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Vacunarse o vacunarse,
no hay mas cuestion

La salud como término genérico, segun la
RAE, afecta Unicamente a los seres organicos.
Sin embargo, la historia, que es muy tozuda, nos
ha demostrado en mltiples ocasiones que si la
salud del ser orgénico se debilita hay otra salud
que sufre un grave deterioro aungque no sea en
términos fisicos. Habran adivinado que nos es-
tamos refiriendo a la todopoderosa economia.

Sin duda una de las mayores pruebas del si-
glo XXl es la causa efecto que estd provocando
la falta de salud en los ciudadanos sobre el esta-
do catatanico en el que se encuentra la econo-
mia mundial.

En esta guerra virico-mercantil, de la que es
directamente responsable el Covid18, jamas
hubiéramos creido que un ser orgénico micros-
copico iba a poner en jaque no solo a los ciu-
dadanos, también su estado de bienestar. Una
prueba en la que el viejo continente europeo no
esta siendo el ejemplo que todos esperabamaos.
Pese a tener un organismo supranacional con
un poder gue creemos casi ilimitado al que per-
tenecen 27 paises, son otros estados los que
intentan combatir la pandemia vacuna a vacu-
na, ciento a ciento, millar a millar, millén a millén
para alcanzar el objetivo de inmunizar a la pobla-
cién ciudadana, que ademés de devolvernos la
salud, saque de su letargo a la economia.

A estas alturas, después trece meses de
confinamientos severos, menos severos y recor-
tes de derechos, también ha quedado demostra-
do que no son las férmulas adecuadas ni efica-
ces contra este maligno microorganismo.

Si queremos salir de este sopor, se impone
la vacuna. ¢Cuénto més pueden resistir los pai-
ses cuyo desarrollo se cimenta en estructuras
economicas dependientes de actividades no es-
trictamente esenciales? Y nuestro pais, en este
ranking, tiene un serio inconveniente, su mayor
tesoro es el turismo y se ha depreciado hasta
convertirse en una mera baratija asolada por el
coronavirus. Vamos muy retrasados, pero de-
bemos seguir confiando en que en Europa y en
Espafia podamos mantener a raya la pandemia
dosis a dosis, sin tregua y sin desaliento.

4. Taxometro

» Con opinion propia

6. Primera carrera

 Entrevistamos a Borja Musons, presidente
de la Federacion Vasca del Taxi, tras ser
los unicos que han entrado en los planes
de vacunacion temprana como colectivo.
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* Test de antigenos gratis para los
profesionales del taxi con el objetivo de
prevenir nuevos contagios.
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* El Reglamento de la CAM, anulado por la
justicia
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* EI CNTC se renueva y comienza el baile de
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e Uber Taxi vuelve a Barcelona
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi gueremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

ﬂ La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com

| 1=4 @gacetadeltaxi

Un sector olvidado,
un sector engafiado [XXXIX)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

Caminante no hay camino
se hace camino al andar

el ser humano era mas solidario y aunaba esfuerzos

para conseguir objetivos y fines que beneficiasen a
todo el conjunto. Sin embargo, la actual sociedad no ad-
quiere esos compromisos, entramos en la nueva genera-
cion del esfuerzo individual que se confunde con el ego-
centrismo, docencia ensefiada desde las propias voces
politicas que envueltas en una cortina de humo les inte-
resa que las personas busquen su satisfaccion de esta
simple manera. Es decir, un reconocimiento de la propia
persona a su propio conocimiento. Esto ocurria también
con las representaciones del sector del taxi quienes des-
de antafo practicaron el conocimiento como practica de

I a verdad sea dicha, que corrian otros tiempos donde

“No se puede hacer nada para
cambiar lo que ya pasé, pero si se
puede hacer mucho para cambiar

lo que viene a destruirte”
M.S

engafio para mantenerse en una posicién con privilegios,
poseedores de cierta informacién y asuntos de relevancia,
a quienes les pudo mas la avaricia en la busqueda de su be-
neficio personal. # De aquellos barros hoy estos lodos #.

Hoy, con un sector inmerso en una crisis econémica se
afade su largo historial de quiebra técnica jamas vista y
nunca reconocida y ain asi, hemos tenido la gallardia de
hacer grandes sacrificios inhumanos para poder mante-
ner un servicio publico de transporte en aras del interés
general.

En este contexto, los grupos politicos nos piden de nue-
vo que depositemos el voto de confianza para llevar las
riendas de un pais, de una regién o de un municipio. Todo
envuelto en falsas promesas, como es costumbre cuando
llegan estos acontecimientos, porque luego pasan los me-
ses y se acabo lo prometido.




Siguiendo con |a linea del voto de confianza también nos lo piden des-
de las asociaciones. Aqui tengo que decir que a los grupos de personas
fque se presentan a elecciones de una asociacion para conformar los
diferentes cargos de una Junta Directiva les estamos dando una doble
confianza. La primera, mediante el voto atil para gestionar la asocia-
cidn, y la segunda, por cesidn del apoderamiento [tarjeta de transpor-
te) para representarnos en los organismos correspondientes [Comité
MNacional del Transporte y Comité Regional del Transporte]

Con la confianza del voto depositado en aquellas personas para gue
dirijan los designios de una asociacion y con la cesidn de la tarjeta
de transportes para representarnos en la defensa de los intereses
del sector en los diferentes organismos pablicos, fuimos traicionados
por ex-dirigentes y ex juristas asesores de los mismos, descubriéndo-
se con el paso de los afios cuales fueron sus particulares intenciones
para dejar al sector sucumbido en una precaria situacion de quiebra.

Pero no se queda ahi la cosa, ya que la actual situacion aln nos sigue
bombardeando la estructura por la que se asienta el sector. La consta-
tada senda de la desnaturalizacion es vista desde mi observatorio par-
ticular, tras muchos afos de lectura técnica, que aquella filosofia del
taxista solidario, arraigado en su firme compromiso, no ya en defensa de
los intereses comunes, sino de solicitar incansablemente nuestros dere-
chos, hoy hace aguas, pues de una manera solapada los legisladores y
reguladores se encargan de que seamos diferentes unos de otros para
dejar en manos de la innovacién tecnoldgica los futuros designios a los
que este sector o parte de este sector tenga que someterse. Con esta
clara intencion la Administracion ensefa a nuestros representantes un
camino sin retorno, donde lo diferente tenga escasa visibilidad entre
operadores bajo un farragoso entramado normativo que permite coexis-
tir licencias bajo una categoria Gnica [automdviles de turismo) divididas
y subdivididas en Auto Taxi por un lado, y Euro Taxi por otro [no creo que
en un futuro nos metan otra modalidad con regimenes diferentes dentro
de una misma norma. Rozaria lo absurdo del hecho en si).

Otro tema flagrante lo encontramos en la aplicacian de las tarifas vi-
gentes, entre quienes trabajan cumpliendo de una manera tradicional
[paradas y peinado de calles a mano alzada] y aquellos que se someten
a las reglas de las tecnoldgicas, o de quienes creen en el juego del libre
mercado. La verdad es que se genera al final una total desconfianza en
el usuario del servicio.

Por consiguiente, Administraciones que por via exprés modifican el
Reglamento y Ordenanza del taxi aprovechando cuestiones banales,
introducen ciertos elementos que son sustantivos y afectan al régi-
men juridico, desnaturalizando el servicio del taxi, y por otro lado, nos
encontramos con representaciones que ofrecen un

Enred@dos

@Patxietxea Fue en los peores dias de la
pandemia cuando dimos lo mejor de noso-
tros mismos. Y es en los peores momentos
cuando vemos que TODOS podemos ayudar
iGracias a todos los #taxistas que ayudaron
en estos momentos tan duros!

@dboyemadrid Basta ya de abusos con los
eurotaxis... Que adquirir un eurotaxi sea una
cuestidn libre sin privilegios y con dias de li-
branza como el resto.. Estamos hartos de
tantos abusos por parte de los eurotaxis

dlopezgonza74 No es por enmendar la
plana, pero mientras haya mayores de B0 a
80 arios sin vacunar [aqui en Madrid la ma-
yoria) ningdn taxista, ni bombero, ni policia
de ningln sitio tendria que ser vacunados
antes gue ellos.

Jota Valero Desde gue han guitado la ale-
ta de tiburdn en Bravo Murillo desde cuatro
caminos hasta la calle Avila, el carril bus-taxi
esta lleno de vehiculos haciendo carga y des-
carga aparcados para entrar a una tienda,
etc.

Javier Canalejas Lopez Y después de pedir
todos los taxis de Torrelodones VTCs, ahora
la administracion a prevaricar otra vez y les
iguala el taxi al de Madrid. Ellos se quedaran
trabajando con la VTC para sus clientes en
Torrelodones y para el taxi pondran un con-
ductor y lo mandaran a Madrid..Asi da gusto
la prevaricacidn de la administracion. Hace
ricos a unos pocos de un dia para otro.. A
ver si las asociaciones denuncian esta ga-
nado y se puede demostrar que tienen VTCs.

Jorge Fernandez "No somops tanto de
regular como de permitir que el taxi pueda
competir”. Claro, y para eso la solucién en
vez de regular las VTCs pasa por regular
AUN MAS los taxis. Son unos impresenta-
bles.

discurso ambiguo en la bisqueda de soluciones ge-

nerales del sector al encontrar un trasfondo en po-
tenciar servicios telematicos a precios cerrado. Me
parece que roza lo absurdo decir que defienden al
conjunto del sector cuando nos llevan a un salvese
el que pueda.

Es por ello que todo lo que se pretenda modificar
tanto en el Reglamento como en la Ordenanza [eli-
minando restricciones, requisitos, etcétera) no es
una mejora objetiva y de modernizacicn. Este sector
en comin necesita otras miras y otros impulsos que
verdaderamente nos sitien dentro de nuestra esfe-
ra en el ambito de la movilidad como servicio pablico
(impropio o virtual) donde politicos y representantes
tienen que velar en una ciudad que inicia en 20.20
sus andaduras hacia las Smart Cities.
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El Pais Vasco vacuna a sus

El papel de la
Federacion
Vasca del Taxi
ha resultado
fundamental
para que los
profesionales del
sector del Pais
Vasco hayan sido
los primeros, y
hasta el momento
los Gnicos, en
ser incluidos
en un plan de
vacunacion como
grupo profesional
en nhuestro pais.
Borja Musons,
presidente de
la organizacion,
explica en esta
entrevista que
la velocidad con
la que dieron
los datos de
los taxistas al
departamento
de Salud ha sido
clave para que
finalmente los
profesionales
vascos reciban
los primeros
pinchazos contra
el coronavirus.

Borja Musons, presidente de la Federacion Vasca del Taxi

| Pais Vasco se ha convertido en la Uni-
Eca comunidad auténoma de Espana
que ha decidido empezar a vacunar a
todos los taxistas que trabajan en su terri-
torio al considerar que se trata de un grupo
profesional de caracter esencial. A finales
del mes de marzo, los responsables sanita-
rios vascos comenzaron a inmunizar a los
primeros taxistas en sus respectivos cen-
tros de salud.
La Federacion Vasca del Taxi, presidida
par Borja Musons, ha jugado un papel funda-

mental para que se haya iniciado el proceso
de vacunacion sobre el sector del taxi. En
esta entrevista concedida a nuestro medio,
Musons explica cémo han sido los pasos que
han tenido que dary espera que el de Euska-
di sea un ejemplo en el que se miren otras
comunidades auténomas en nuestro pais.
Gaceta del Taxi- La noticia de la vacu-
nacién a taxistas en el Pais Vasco como gru-
po profesional esencial despertd una gran
expectacion en el sector, como no podia ser
de otra manera. ;Como se inicié el proceso



taxistas

“Nuestra prioridad ha
sido siempre tener un
taxi seguro”

para incluir a los taxistas en el plan de vacu-
nacion de Euskadi?

Borja Musons.- Nuestra prioridad ha sido
siempre tener un taxi seguro. Desde el pas-
ado mes de octubre hemaos venido pidiendo
a los responsables de Sanidad un protocolo
claro de actuacion. Hemos pedido aclara-
ciones, como por ejemplo en relacién al uso
de la mascarilla en el vehiculo, que ha gen-
erado controversia, pero también sobre si
podiamos llevar a una persona en el asiento
contiguo, el aforo, etc. Todas las dudas que
nos iban surgiendo nosatros las ibamos
planteando al Gobierno Vasco. En diciem-
bre nos empezo a llegar informacion sobre
el tema de las vacunaciones y volvimos a in-
sistir a las autoridades, aunque no recibimos
respuesta.

G.T- ;Qué decidieron hacer en aquel mo-
mento?

B.M.- Volvimos a insistir y lo que hicimos
fue ponernos en contacto con grupos politi-
cos con los que tenemos mas relacion, sobre
todo a nivel municipal en Bilbao. Obtuvimos
muy buena respuesta por parte de los gru-
pos. Hay que tener en cuenta que en Euskadi
gabierna el PNV, pero en la parte de trans-
portes estad dirigida por el PSOE. De esta
forma, expusimos la situacién a los grupos
y se pusieron manos a la obra para hablar
con el Departamento de Salud. Desde Trans-
portes trabajaron mucho para hacer que
nos vacunasen. Finalmente la Consejeria de
Salud accedi6 y nos pidio que hiciéramas un
listado con los taxistas para que pudieran
vacunarlos.

G.T- ;Fue la Federacion Vasca la que
elaboro ese listado?

B.M.-- Si. Lo que hicimos fue un listado con
todos los taxistas vascos, porque no todos
los profesionales pertenecen a la Feder
acion. De tal manera que lo hicimos extensi-
ble a todos los taxistas de Euskadi. Creiamaos
fundamental que todos tuvieran la opcién
de vacunarse. Al realizar el listado, dejamos
claro a todos los profesionales que, como es

Rakel Vicente @Rakel287

- 24 mar

Hoy gran parte de taxistas en Donosti hemaos sido vacunados, de

momento 0 sitomas
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Una de las taxistas publicé en su perfil de Twitter el momento de recibir su primera dosis

obvio, la vacuna era voluntaria. Una vez que
confeccionamos el listado se lo enviamos a
los responsables de Salud y répidamente
se pusieron manos a la obra y empezaron
a llamar a los taxistas. Ademas, también se
pusieron en contacto conmigo confirmando
que iban a empezar a vacunar. Para mi ha
sido fundamental elaborar el listado lo mas
répido y efectivo posible para evitar que la
administracion se echase para atras. Les
entregamos los datos y la pelota estaba en
su tejado.

G.T.- Se puede decir entonces que su papel
ha resultado fundamental para que los taxis-
tas sean vacunados.

B.M.- Ojala las cosas que se tengan que
conseguir con los organismos publicos de-
pendan del trabajo que hagamos nosotros.
Ese es el resumen. A mi no me importa sen-
tarme delante de una tabla Excel a meter da-
tos siempre y cuando cumplan los objetivos
marcados. Le hemos dado el trabajo hecho
al Departamento de Salud con los datos de
todos los taxistas, pero ha merecido la pena.

Nos hemos encargado de aligerar todo
el procedimiento. Hemos hecho lo que ha
hecho falta porque hay que reconocer que
al principio no tenian pensado incluir al taxi
en la vacunacion. Nosotros no somos muy

de ponernos medallas, queremas que las co-
sas salgan para delante, pero es indudable
que gracias a los esfuerzos de los grupos
politicos de la oposicion, al departamento de
Transportes del Pais Vasco, al de movilidad
de Bilbao y a la Federacion Vasca, se ha podi-
do llevar a cabo la vacunacion de los taxistas.
Se ha hecho un trabajo slper importante y
si no hubiéramos realizado esta labor, no es-
tarian llamando a los taxistas.

El taxi, servicio esencial

G.T.-;Que sensacion les queda tras haber
colaborado en este proceso?

B.M.- Estamos contentos, pero nos llama
mucho la atencién que otros companeros
de otras regiones estén haciendo lo mismo
y no les hayan hecho ni caso. Me parece
lamentable. En Valencia, por ejemplo, les han
contestado con una carta tipo. Y ademas,
hay una cosa importante a tener en cuentay

“Se ha apuntado el
70% de los taxistas
en activo”




primera carrera

Coranav!

El trabajo de la Federacion ha permitido que todos los profesionales vascos pudieran acceder a la

vacunacion

es que Euskadi no esta siendo la comunidad
que esta a la cabeza de las vacunaciones ni
mucho menos, pero nosotros estamos muy
agradecidos de que interpreten que el taxi es
un servicio esencial.

G.T- Ahi parece radicar la diferencia, en
que consideren al taxi como un sector clave
que deba ser vacunado con celeridad.

B.M.- Pues parece ser que es asi. Pero a
ver si la decision del Gobierno Vasco sirve de
ejemplo para que en otros sitios lo hagan.

G.T- ;Como estan citando a los taxistas?
¢Estan acudiendo a espacios grandes de va-
cunacion o en el centro de salud que corre-
sponde a cada profesional?

B.M.- heterogénea la forma de funcionar
porque algunos los estan llamando por telé-
fono y atros les mandan un SMSy lo hacen a
través de la pagina web. En la web, el taxista
mete sus datos, su nimero de tarjeta de se-
guridad sacial, y se les dirige a una pagina en
la que puede acceder a un calendario de ci-
tas para poder vacunarse contra el Covid-19.

G.T-- ;Cémo ha sido la respuesta de los
taxistas a la hora de sumarse a la vacu-
nacién? ¢Qué porcentaje de taxistas se han
unido?

B.M.- Calculamos que se ha apuntado
aproximadamente el 70% de los taxistas
vascos en activo. Considero que es una cifra
importante teniendo en cuenta que lo hemos
hecho slper répido con el objetivo de que
la administracion no se echara para atras.
Pero ademas, tenemos que tener en cuenta
que todo nuestro proceso de recabar infor-

“Estamos muy
agradecidos de que
interpreten que somos
un servicio esencial”

macién nos ha pillado justo cuando surgieron
las dudas con la vacuna de AstraZeneca, y
por eso ha habido bastante taxistas que no
se han apuntado por miedo.

G.T.- Hasta el momento, ¢qué vacuna es-
tén poniendo a los taxistas?

B.M.- La vacuna de AstraZeneca que yo
sepa. Pero debemos tener en cuenta que
estan llamando a los taxistas ahora y no qui-
ere decir que en las préximas semanas se
ponga otra vacuna de otro tipo. Lo méas im-
portante es que vacunen y sobre todo, que
el resto de comunidades autdnomas tomen
nota.

G.T.- ;Como est4 la situacion del taxi en el
Pais Vasco?

B.M-- La situacion es terrible. Esto de la va-
cuna es un paso, pero tenemaos que ir dando
muchos otros aunque sean pequefos. Al fi-
nal saldremos de esta situacién poco a poco.
La pandemia no estd golpeando igual. Por
ejemplo, los taxistas que operan en el aero-
puerto de Bilbao estan atravesando una situ-
acién muy mala, pero tenemos que ir dando
pasos pequefios para conseguir una normal-
idad lo antes posible para poder trabajar en
condiciones. Esto va para largo. Tenemaos

miedo que vuelvan a implantar un cierre pe-
rimetral de caracter municipal, porque cuan-
do hay ese tipo de cierres se sufre mucho. Al
final es muy delicado mantener el equilibrio.
La vacunacion estd muy bien pero hay que
conseguir que los casos se reduzcan, que
se vaya abriendo la hosteleria. La vacuna es
importante también por el tema econémico,
pero si tenemos a todos los taxistas vacun-
ados pero no podemos trabajar, pues esta-
mos en las mismas.

G.T- ;Cuédndo cree Borja Musons que
volveremos a la normalidad previa a la pan-
demia?

B.M.- Creo que vamos a tener un verano
duro. Por lo que oigo y lo que me dicen. Al
final, en la labor de representacion del taxi
terminas hablando con politicos y transmit-
en que vamos a tener un verano duro, sin
grandes eventos, y que a partir de septiem-
bre se abrira bastante. Igual duro no es la
palabra, sino que vamos a tener un verano
prudente. A partir de septiembre u octubre
habra una apertura, poco a poco. Pero es
una percepcion personal, porque yo al final
soy un taxista y de los malos (risas). Pero en
la labor de representacién del taxi, sin ser
epidemiologo, hablas con gente y te llega in-
formacion y por eso tengo esa percepcion.

G.T.- Ademas de representar a la Feder-
acion Vasca del Taxi, también s encuentra en
la Asociacion Nacional del Taxi [Antaxi), que
estd creciendo en los Ultimos meses justo
antes de la renovacion del Comité Nacional
de Trasporte por Carretera. Como esta vi-
endo todos estos cambios?

B.M.- Es una consecuencia directa de
que otras asociaciones a nivel estatal y que
tenian un poder especifico han hecho muy
mal las cosas. Hemos apostado por hacer
las cosas bien y de forma uniforme y cémo
consideramas honorables para la defensa del
taxi, y Antaxi esta creciendo y creemos que
va a crecer mas. La competencia a nivel de
asociacion lo esta haciendo mal, pero eso no
quita que nosotros lo hemas hecha muy bien,
tanto los compaferos de Madrid, Valencia,
Baleares. Es gente activa y eso se nota y es
gente que pelea por hacer bien las cosas y
por defender el taxi en todo momento. Eso al
final provoca que los taxistas se den cuenta.
Esperemos que sigamos creciendo y tener un
puesto representativo en el Comité Nacional
de Transportes y podemos llevar al taxi donde
tiene que estar. Vamos a luchar por ello.

Javier Izquierdo
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El resto de taxistas del
pais tendra que esperar

ientras que en Pais Vasco se han

atendido las peticiones de los pro-

fesionales y se ha procedido a su
vacunacion de forma prioritaria, independien-
temente de su rango de edad, en el resto del
pais no ha sucedido lo mismo. Nos hemos
puesto en contacto con otras comunidades
auténomas y a pesar de que todos ellos nos
confirman que se ha solicitado formar parte
de las campafas de vacunacion temprana,
no han obtenido respuesta o, en caso de ha-
berse recibido esta ha sido negativa.

La escasez de vacunas, aseguran desde
las administraciones, les obliga a seguir la
Estrategia de vacunacién establecida por la
Comisién de Salud Pdblica en la que se en-
cuentran representadas todas las comunida-
des y ciudades autonomas. En Catalunya, por
ejemplo, se esta vacunando ya a la poblacion
entre B0 y B5 afios, “y en esa franja si entra-
mos los taxistas”, nos ha explicado Luis Ber-
bel, presidente del STAC, que nos confirma
gue en su caso, no han recibido respuesta
ninguna por parte de las autoridades sanita-
rias catalanas. Lo mismo sucede en Castilla-
La Mancha, donde la segin respuesta de la
Consejeria de Sanidad a la Federacion del
Taxi de Castilla-La Mancha se vacunaré a los
taxistas manchegos en su tramo de edad.
Su presidente, Manuel Garcia Naharro con-
fia en que las deméas comunidades sigan el
ejemplo de Pais Vasco porque se trata de un
sector “esencial y muy expuesto al Covid-19".

“Cuando hablamos de seguridad también
nos referimos a este tipo de cuestiones, que
ya no dependen de la Asaociacion”, han apun-
tado desde Tele Taxi San Fermin, en Pam-
plona. “Por nosotros y por nuestros viajeros,
ojald el Gobierno de Navarra tome nota.
Nuestros vecinos han comenzado a vacu-
narse al entender, desde el Gobierno vascao,
que el sector del taxi es un servicio publico
esencial. Una medida que, desde Teletaxi, re-
clamamos a la Administracion foral cuando
en enero comenzo a saberse el calendario”.

En Aragon, el presidente de la Asociacion
Provincial de Zaragoza, Mariano Morén,
también lamenta que a pesar de haberlo
solicitado no se les tenga en cuenta. “Lo so-
licitamos a la Consejera de Sanidad y nos
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dijo que seguian los criterios que establecia
Emergencia Nacional y el sector del taxi no
estaba incluido. Nos dijeron que lo iban a
tener en cuenta, pero hasta el momento no
sabemos nada”. A la espera de respuesta se
encuentran también en Galicia, segun nos ha
explicado el presidente de la Federacién Ga-
llega, Manuel Sanchez Quindimil.

La dltima actualizacién del protocolo ha
bajado hasta los 55 afios la vacunacién con
AstraZeneca, por lo que seguramente mas
taxistas en esa franja de edad podran recibir
sus primeras dosis. De momento, sin embar-
go, siguen a la espera de recibir una protec-
cién que muchos consideran fundamental.
“Entendemos que después de vacunar a los
servicios esenciales nos corresponderia a
nosotras, porque tenemaos una relacion muy
directa con muchos usuarios”, nos traslada
desde Islas Balears Gabriel Moragues.

También en Valencia, la Conselleria de Sa-
nitat alude precisamente a la Estrategia de
vacunacion, y adelanta que se informara a
las personas a medida que se avance en la
campania de vacunacidn, nos explica Fernan-
do del Moalino, presidente de la Federacién
Sindical del Taxi de Valencia.

En Madrid, la presidenta de la Comunidad
Isabel Diaz Ayuso avanzé hace un mes la po-
sibilidad de incluir al taxi en la camparia tem-
prana de vacunacién, pero al cierre de esta
edicion no habia ninguna novedad al respec-
to. Asi nos lo han corroborado desde el sec-

tor, si bien sabemos ya que muchos taxistas
en el rango de edad del proceso de vacuna-
cién actual ya estan recibiendo sus primeras
dosis. Andalucia, Castilla y Ledn, Asturias
son otras de las comunidades donde se han
solicitado estas medidas pero con el mismo
resultado. Incluso a nivel nacional, Fedetaxi
hizo un requerimiento formal que ha tenido
la misma respuesta: esperar a ser vacunado
en su grupo etario.

El caso cantabro

Curioso es, eso si, lo que ha sucedido en
Cantabria, donde la Consejeria de Transpor-
te elevé su peticion a Sanidad, sefialando
que en el taxi es “imposible” mantener la dis-
tancia de seguridad entre el conductor y los
pasajeros, “de ahi la importancia de atajar
cuanto antes el riesgo que supone el trans-
porte en este tipo de vehiculos”.

Sin embargo, desde Sanidad se han mos-
trado contundentes al rechazar dicha solici-
tud aludiendo a que ya se analizd su inclusion
en la campafa temprana y se rechazé. “Su
vacunacion se ha de realizar cuando le co-
rresponda a cada persona en razén a su
edad como pablacién general”, nos informa
Manu Andoni Ruiz desde la Federacion.

Ahora, con la llegada de nuevas vacunas y
la posibilidad de que la edad de vacunacién
vaya descendiendo, cada vez mas profesio-
nales recibirdn su dosis para recuperar la
normalidad cuanto antes.







Deteccion temprana para

Un anho
después de que
nuestras vidas

se pusieran
del revés con
la llegada del
Covid-19, ahora
la estrategia
se divide en
vacunarse Vv,
sobre todo,
en detectar
los positivos
y romper la
cadena de
contagios.
Precisamente
con ese objetivo,
Madrid cuenta
con uh huevo
punto de test
de antigenos
para los taxistas
en el que los
profesionales
de toda la
Comunidad
pueden realizar
esta prueba de
forma gratuita.
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El centro esta preparado para hacer 2.000 test al dia

(11 antener protegido a quienes man-
tienen a Madrid abierto” es el lema
con el que la Asociacién Gremial de

Madrid, ATA y la CECE han puesto a disposicion

de los taxistas madrilefios un centro de testeo

para la realizacion de pruebas de antigenos. Ab-
ierto desde el pasado mes de marzo, cualquier
taxista de la Comunidad de Madrid, independi-

entemente de que sea socio o no de Gremial o

de otra asociacién, podra realizarse de forma

gratuita un test. Para ello, solo es necesario so-
licitar cita previa a través de la web habilitada
para ello.

Aunque los planes de vacunacion nos hacen
mirar esperanzados al futuro mas inmediato, lo
cierto es que la prevencién sigue siendo un as-
pecto fundamental a mantener. Especialmente
en un colectivo como el del taxi “cuyo lugar y
medio de trabajo se caracteriza por la circu-
lacion y contacto continuo y directo con pasa-
jeros”, sefalan desde la CECE. Por ello, se ha
considerado esencial reforzar la seguridad en
este gremio, con el objeto de proteger no sélo a
los taxistas, sino también a los ciudadanos que
utilizan este medio de transporte.

Este centro, inaugurado por la presidenta Is-
abel Diaz Ayuso, tiene capacidad para realizar
2.000 pruebas al dia a un sector que el Gobi-
erno regional, considera prioritario que a pesar
de ser duramente golpeado por la crisis sani-
taria y la econémica, “nunca ha dejado de ser
solidario”.

Aunque los méas de 15000 taxistas
madrilefios pueden acudir a realizarse esta
prueba, de momento son pocos los profesio-
nales que conocen esta posibilidad y, por lo
tanto, la afluencia esta siendo escasa. Ademas,
muchos no saben exactamente en qué consiste
esta prueba de antigenos y piensan que acuden
a realizarse un andlisis serolégico que les dira si
han pasado o no la enfermedad.

Maribel, enfermera encargada de realizar
esta prueba en la calle Principe de Vergara
ndmero 80, nos cuenta las diferencias entre
una PCR y un test de antigenos. “El test de
antigenos detecta si en ese momento tienes o
no lo enfermedad en ese momento. La prueba
es en si misma como la de una PCR, aunque la
diferencia entre ambas es por un lado que la de
antigenos es mas rapida y por otro es menos
eficaz sin sintomatologia.”

La muestra para el test de antigenos se ab-
tiene del exudado nasal o faringeo, mediante la
introduccion de un escobillon en las fosas na-
sales y parte trasera de la baca. El resultado se
obtiene transcurridos entre 10 y 15 minutos.

En caso de detectarse algin positivo, la per-
sona tendria que irse a su casa, llamar a su

El taxi esta teniendo
unos hiveles de
positividad bajos



seguir trabajando

Centro de Salud para informar a su médico de atencién primaria, que
es quien se encargara de realizar el seguimiento. “Por nuestra parte”,
afade, “recibiran un informe en el que quedara reflejado el positivo”.

La enfermera también nos confirma que muchos de los taxistas
que han acudido pensaban que se trataba de una extraccién de san-
gre. Una prueba que, de momento no se plantean incluir dentro de
este proyecto de colaboracién puablico-privado en donde la autoridad
sanitaria publica es quien determina el protocolo sanitario a seguir,
de momento. No abstante, la CECE se pone a disposicién de las auto-
ridades para aumentar la oferta a este tipo de test si fuera necesario.

“Cabe destacar que en estos momentos el objetivo de esta inicia-
tiva de testeo del Plan Sumamos es, en esencia, identificar el maxi-
mo nimero posible de sujetos infectados, a fin de cortar las posibles
cadenas de contagio y rebajar la peligrosidad del virus, ya que se
ha demostrado que estos cribados selectivos que estamos haciendo
ayudan a este objetivo”.

Un sector expuesto

Por su idiosincracia, su oficina es el propio vehiculo por donde pasa
mucha gente al dia, el sector del taxi era uno de los que el Plan Suma-
mos queria “sumar” desde el principio, para que pudieran realizar su
trabajo con seguridad. De ahi que con la ayuda de ATA y la Gremial
del Taxi se montara este centro de testeo en el pico de la tercera ola.

Aunque los datos tanto de test realizados como de positivos de-
tectados pertenecen a las autoridades sanitarias y son confidencia-
les, “se sabe que el sector del taxi esta teniendo unos niveles de posi-
tividad bajos, confirmando que los taxistas se toman muy en serio las
medidas de seguridad de sus clientes”, explican desde la CEOE.

Sin embargo, a pesar del gran esfuerzo realizado por el sector
para ofrecer un espacio seguro de trabajo, a nivel econémico, el taxi,
junto con el resto de transportistas, esta siendo uno de los sectores
més afectados por la pandemia, debido a su vinculo intrinseco a la
actividad econémica y perjudicado por las restricciones de mavilidad
a nivel nacional e internacional. Estimaciones a partir de datos del
Instituto Nacional de Estadistica (INE) arrojan una disminucién de los
ingresos en 2020 respecto a 2018 del orden de 287.000 millones
de euros en el conjunto de sectores analizados.

Si el resultado es positivo, el afectado tendra que contactar con su médico
de atencién primaria

Isabel Diaz Ayuso inaugurd el centro el pasado mes de marzo

Por ello al margen del montaje de centros temporales de testeo,
desde el Plan Sumamos se promueven otras actuaciones para que
los espacios sean mas seguros: campafias de concienciacion, impul-
so a la aplicacion Radar Covid o apoyo en la distribucion de vacunas
son algunas de las iniciativas que ofrecen.

También recuerdan que este proyecto ya ha sido implantado en
varias Comunidades Auténomas con la idea de que los trabajadores
de las empresas puedan desarrollar su trabajo con seguridad, pro-
tegiéndolos a ellos y, por tanto, a sus amigos y familiares, pero tam-
bién protegiendo a clientes y proveedores. Priorizar la salud de todos
manteniendo una economia abierta para que la crisis sanitaria no
evolucione en una crisis econémica aln mayaor.

¢Doénde?

Calle Principe de Verga, 80

Cuenta, ademas, con parking gratuito en Diego de Leén 45
a disposicion de los taxistas que acudan a realizarse la prueba.

¢Como pedir cita?

La cita se concierta de forma online en la web https://plan-
sumamos.es,/ reservar-cita/ En caso de hacer dos reservas
con un mismo ndmero de licencia, debe cambiar el nimero de
teléfono, puesto que si se repite, sdlo se registrara una sola res-
erva.

¢Pueden los asalariados hacerse un test?

Los test son para todos los profesionales del taxi de la Comu-
nidad de Madrid. Si es usted asalariado, debe seguir los mismaos
pasos para pedir cita del punto anterior.

¢Cuantas veces puedo hacerme un test?

Una misma persona podra hacerse un test las veces que con-
sidere.

¢Qué documentacion debo presentar?

Una vez en la aplicacién de cita previa recuerda escribir en el
campo ‘Empresa’ tu nimero de licencia o simplemente escribe
‘Taxi'. Hay un identificativo Unico para cada reserva y este debe
ser el nimero de teléfono. Debe traer su documentacion (tarje-
ta identificativa y DNI).
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La nulidad del reglamento

La decision del
Tribunal Superior
de Justicia de
Madrid (TSJM)
de declarar
nula la dltima
maodificacion del
Reglamento del
Taxi aprobada por
la Comunidad de
Madrid en abril
de 2019, puede
tener importantes
consecuencias
para el sector. A
falta de conocer
qué hara el
gobierno regional
tras conocerse
la sentencia,
la decision de
la justicia trae
consigo, ademas
de la anulacion de
la titularidad por
parte de personas
juridicas, la caida
del precio cerrado
para servicios
previamente
contratados.
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Angel Garrido, entonces presidente de la CGAM, fue el responsable de este Reglamento

| Reglamento del Taxi que el Gobierno
Ede la Comunidad de Madrid aprobé en

abril de 2019 ha sido declarado nulo
por la justicia. La Federacion Profesional del
Taxi de Madrid (FPTM) presento, nada mas
conocerse su aprobacian, un recurso pidien-
do la nulidad del texto aprobado por la admin-
istracion que dirigia entonces Angel Garrido,
y ahora, dos afios después, el Tribunal Supe-
rior de Justicia de Madrid (TSJM) le ha dado
la razon.

La nulidad de la normativa que regula el
servicio de taxi en la Comunidad de Madrid
puede tener consecuencias importantes
para el futuro inmediato del sector. Aspec-
tos como la amortizacién de las licencias o
gue una persona juridica pueda ser titular
de licencia quedan anulados. Pero también,
con la sentencia del TSJM conacida el 29
de marzo, se anula la posibilidad de ofrecer
un precio cerrado para los servicios previa-
mente contratados.

Al cierre de esta edicion, se desconoce si
la Comunidad de Madrid, como parte deman-
dada, presentara recurso de casacién ante
el mismo Tribunal en contra de esta senten-

“El Reglamento fue
una venganza para el
colectivo”
dice Julio Sanz

cia. Si que lo hard, por su parte, la Asociacion
Madrilefia del Taxi (AMT), que nada mas con-
ocerse el recurso que presentd FPTM, se
personé como codemandada en el proceso
en defensa del texto regional.

Julio Sanz, presidente de la Federacion
Profesional del Taxi de Madrid (FPTM], ha
declarado sentirse satisfecho con la decision
judicial que considera que “es un éxito para
el colectivo del taxi y que demuestra que no
hay enemigo pequefio”. Para Sanz, la modifi-
cacion del Reglamento por parte de la CAM
en abril de 2019, dos meses después de
una histarica huelga que llevé a cabo el sec-
tor, fue “una venganza para el colectivo de
auténomos del taxi”.

“Se trataba de un ataque a los taxistas,
y algunos ya no nos callamos y decidimos
acudir a los tribunales”, manifiesta Sanz, re-



deja en “stand-by” el taxi

La sentencia llega

dos afios después

de presentarse el
recurso

calcando gue aunque lenta, -han pasado dos
afios desde que se presentd el recurso-, al
final “los mas poderosos también tienen que
enfrentarse a la justicia”.

Infraccion del procedimiento
administrativo

FPTM solicito la nulidad del decreto al en-
tender que la actuacion administrativa llevada
a cabo por la Comunidad de Madrid no se
habia hecho conforme a los procedimientos
establecidos. Por lo tanto, ademas de pedir
que el decreto que modifico el Reglamento
fuese declarado nulo, tambien pidio gue se an-
ulasen de forma subsidiaria algunos articulos,
¥ gue se impusieran las costas procesales al
Gobierno regional como parte demandada,

La organizacion mayoritaria en la repre-
sentacion del sector en Madrid justificd su
recurso alegando que en el primer proyecto
elaborado y sobre el que se informo a las or-
ganizaciones representativas del sector, no
se contenian determinadas modificaciones
que luego si fueron introducidas en el texto
final, sin haberse sometido de nuevo a infor-
macion pablica ni haberse dado tramite de
audiencia.

En concreto, en el primer proyecto de
modificacion del Reglamento al que si ac-

e Pl ¢

La sentencia confirma la anwacidn del documento

cedieron las organizaciones, no se incluia
la modificacion del articulo 8 relativo a las
limitaciones cuantitativas del otorgamiento
de licencias, mi la posibiidad de amortizacion
de licencias por parte de los municipios, o
la modificacion del articulo 10 relativo a los
requisitos para la obtencion de licencias. En
este Glumo caso, inicialmente el proyecto
mantenia la obligacion de ser una persona
fisica para ser titular de licencia, sin la posib-
flided de que fuesen también titulares las
personas juridicas, algo que posteriorments
cambid. Tempoco se incluia la modificacion
del articulo que anteriormente mantenia el
limite del 10% como porcentaje maximo de
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la flota que deberia estar compuesta por tit-
ulares de mas de una licencia.

La Comunidad de Madrid, en su defen-
53, insistid en gue si que se recogieron las
pretensiones de las asociaciones, algo que
FPTM reconoce gue se hizo en el primer
proyecto presentado, pero no en el texto que
acabaron finalmente aprobando en abril de
2018.

Cambios esenciales y no meros
ajustes

Sin embargo, FFTM insistic en su recurso
gue a la hora de aprobar el texto, la Comuni
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actualidad

Ha sido el recurso de Federacicn el que ha prosperado en los tribunales

dad de Madrid no presentd ni un solo estudio,
informe ni consulta respecto de la norma, y
tampoco se dio la preceptiva audiencia a
las asociaciones y organizaciones represen-
tativas del sector del taxi. Sostiene que se
limitaron a remitir al Comite Madrilefio de
Transportes un primer proyecto de decreto
que nada tiene que ver con el definitivamente
aprobado. Ademas, la organizacion se remite
a un primer dictamen emitido por la Comision
Juridica Asesora de la Comunidad de Madrid,
asi como a un informe de la Abogacia General
de la Comunidad de Madrid, que destacaron
gue seria recomendable ampliar la justifi-
cacion de la oportunidad y la mativacion de las
reformas. Tampoco se llevé a cabo el trémite
de remitir el texto al Consejo de Consumo. El
texto, en resumidas cuentas, a ojos de FPTM,
carecia de la mativacion suficiente que justifi-
case la necesidad y oportunidad de aprobarlo.

Y en ese punto la justicia ha dado la razén
a la organizacion de taxistas. Las magistra-
das que componen el tribunal entienden que
se ha producido una infraccion desde el pun-
to de vista del procedimiento, y que ni la Co-
munidad ni la AMT han sabido defenderla en
sus escritos de demanda.

Por otro lado, el TSJM reconoce, y lo hace
de forma clara en la sentencia, que el texto
presentado en el primer proyecto y el que
finalmente aprobé la CAM contenian “cam-
bios esenciales”, y no simples ajustes, que
madifican el régimen juridico de prestacion
de los servicios de taxi. Por lo tanto, la CAM
debid de haber sometido la modificacion del
reglamento a un proceso que se salto, y por
el que ahora ha sido declarado nulo.
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“Para aprobar un reglamento de este tipo
se presenta un proyecto inicial, alegaciones,
hay un periodo de consulta publica y se necesi-
tan estudios e informes. Ese es el proced-
imiento necesario y no el que se saco la Co-
munidad de la chistera, que ni siquiera habia
consultado a las asociaciones en una clara
venganza al colectivo del taxi”, explica Sanz.

En peligro el precio cerrado

Ahora, falta por conocerse que conse-
cuencias inmediatas puede tener la senten-
cia. “Entiendo que es preceptivo que la CAM
informe a los respectivos ayuntamientos,
porque en su momento se informé que di-
sponian de seis meses para adaptar sus

ordenanzas municipales del taxi”, explica el
presidente de FPTM, que recuerda que el
Ayuntamiento de Madrid ya habia iniciado
su procedimiento para la maodificacion de la
ordenanza.

Se desconoce, como ya hemos indicado
arriba, si la CAM recurrird el Reglamento,
pero desde FPTM anuncian que estan ex-
pectantes ante qué medidas pueden adoptar
las administraciones porque incluso podrian
pedir al TSJM la ejecucién de la nulidad del
reglamento “en previsién de males mayores”.

“No podemos permitir que se generen
mas perjuicios, y a la espera de los movimien-
tos de la CAM y el Ayuntamiento de Madrid,
volveremos al reglamento de 2005 y todas
las cosas resueltas desde 2019 en adelan-
te volveran a su punto de origen”, explican el
representante de FPTM.

Sanz no oculta que uno de “los dafios colat-
erales” que trae consigo la nulidad de la dlti-
ma madificacién del reglamento sea la caida
de la tarifa 9. “El precio cerrado es un gran
beneficio para el taxi, es una gran herramien-
ta para el colectivo y que si no se ha llevado
con mas éxito ha sido porque ha sido perver-
tido por algunos”, manifiesta, consciente de
que la tarifa 9 caera con la caida del regla-
mento a la espera de recibir instrucciones
de la administracion.

“Se trata de un dafo colateral, pero si hac-
emos una escala de prioridades entre todo
lo que podriamos haber perdido de haber se-
guido este texto en vigor, creo que merece la
pena. No vamos a dejar de lado la tarifa 9 y
seguiremos trabajando para su aprabacion®,
asegura Sanz.

Javier Izquierdo

La sentencia que anula la modificacién del Reglamento del Taxi, que se hizo plblica
el pasado 29 de marzo, puede ser recurrida en un plazo de 30 dias ante al mismo

Tribunal Superior de Justicia de Madrid.

La Asaociacion Madrilefia del Taxi [AMT), organizacion que se presenté como code-
mandada en el procedimiento nada mas presentar FPTM su recurso en contra del
Reglamento, ha anunciado que presentaréa su recurso puesto que tiene claro que los
fallos que se hayan podido cometer no son lo suficientemente grandes como para

anular por completo el texto.

La organizacion presidida por Felipe Rodriguez Baeza presentara el preceptivo
recurso de casacion en defensa del texto regional que en abril de 2019 aprobg el
gobierno del entonces presidente Angel Garrido. Para el presidente de AMT, la sen-
tencia “no entra en el fondo de la cuestién, sino que responde a cuestiones de forma

y procedimienta”.

Roman Garcia Polvorinos, vicepresidente de AMT, entiende que los puntos que se
cuestionan “no tienen la suficiente entidad como para anular un reglamento al com-
pleto”, y por esa razon la organizacion empresarial recurrira la sentencia.







Mes decisivo para conformar el nuevo CNTC
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parte del Comité Nacional del Transporte por Carretera

podrén presentar su representatividad a efectos de la re-
visién de la composicion de este érgano. Actualmente, la seccion
04 de transporte publico de viajeros en vehiculos turismo esta
encabezada por Fedetaxi con un 60,83% de representatividad,
mientras que Antaxi supone un 39,17%. Una composicién que,
después de los ultimos movimientos asociativos, es posible que
cambie.

Y es que en apenas un mes, Antaxi ha sumado a sus filas varias
asociaciones nuevas. La méas importante, la incorporacion del Sin-
dicat del Taxi de Catalunya, que dejaba Fedetaxi tras varios afios.
Segun explicaban desde el Sindicat en nota de prensa, ambas aso-
ciaciones comparten “en cuanto a la defensa del taxi y el taxista
auténomao”. Ademas, han sefalado que el STAC siempre ha estado
representado a nivel Estatal. “Primero con la CTE, cuya creacién
fue promovida y realizada desde Catalunya. Y después en Fedetaxi.
Creemos que nuestro sindicato tiene que tener siempre un refe-
rente a nivel Nacional”, han recordado.

No ha sido la Unica incorporacion. La Junta Directiva de Antaxi
también acordaba el ingreso dede la Federacion Regional del Taxi
de Canarias, Fedetax. Con la entrada de ambas organizaciones en

Del 1 al 30 de abril, las organizaciones que deseen formar

la Asaciacion Nacional, que suman unas 4.000 VTs, Antaxi confia
en hacerse con la mayoria dentro del Comité Nacional de Trans-
porte y, por tanto, con la presidencia

Semanas antes se conacia que la Confederacion de la Costa del
Sol, formada por asociaciones de los principales municipios de la
costa malagueria y con unos 2.000 taxistas asociados tambien se
sumaba a Antaxi junto a los 500 taxistas que conforman la Fede-
racion de Castilla-La Mancha.

Ademés de las altas ya confirmadas, Elite Taxi Barcelona ha
mostrado su interés en formar parte de Antaxi, si bien al cierre de
esta edicion todavia no habia noticias nuevas al respecto.

Andalucia también abandona Fedetaxi

Mientras Antaxi sigue ganando nuevas asociaciones, Fedetaxi
ha tenido que lidiar con la salida de varias de sus organizaciones,
entre ellas la Federacion Andaluza del Taxi (FAAT), que solicitaba el
pasado 5 de marzo la baja como socio de pleno derecho de la Fede-
racion. “Los acontecimientos producidos durante los Ultimos afos
en Fedetaxi, y en especial, los vividos durante la segunda mitad de
2020 y primeros meses de 2021" han sido el mativo esgrimido
por la FAAT para solicitar la marcha de Federacién Espafiola. La
entidad andaluza fue una de las tres organizaciones fundadoras
de Fedetaxi en 2012 junto a la Asociacion Gremial de Madrid y la
Federacion de Castilla y Ledn.

¢Qué es?

El Comité Nacional de Transporte por Carretera constituye el cau-
ce de participacion integrada del sector del transporte por carrete-
ra de viajeros y de mercancias, en aquellas actuaciones publicas que
le afecten de forma general, que tengan un caracter relevante o que
supongan una importante incidencia para el sector. La convocatoria
va dirigida tanto a las asociaciones que actualmente forman parte
de cada Seccion del Comité, como a las que deseen entrar a formar
parte de alguna o algunas de las mismas, para gue justifiquen su
implantacién en el subsector empresarial al que representan.

Finaliza el régimen especial del eurotaxi

| pasado 7 de abril finalizé la | convocatoria de

Régimen especial de eurataxi, en el que gue-

daban adscritos 198 vehiculos activos. Todos
ellos, recordaron desde el Ayuntamiento de Madrid,
tendrén que cumplir con las obligaciones ordinarias
que establece la Ordenanza a partir del dia 8 de abril.
Entre ellas, volver al régimen ordinario de descansos,
recuperar la letra de libranza y no exhibir publicidad
en el portén trasero del vehiculo. No obstante, el
Ayuntamiento ha indicado que la nueva Ordenanza,
actualmente en tramite, incluye un régimen similar
para los eurotaxis que entrara en vigor una vez sea
aprobado por el Pleno del ayuntamiento de Madrid en
los préximos meses.
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Desde el 8 de abril, los eurotaxis afectados recuperaran la letra de libranza




El taxi de Jaén se promociona en los medios

a Diputacion de Jaen ha lanzado una campana

I para promover el uso del taxi en la provincia gue se
ma a las gue en los Gltimos meses ha promovido

la Diputacion de Jaeén para apoyar a distintos sectores
econGrmicos provinciales especialmente afectados por la
pandemia. El presidente de la Administracion provincial,

Francisco Reyes, ha senalado que “esta crisis sanitaria : - ¥ =
esta perjudicando especialmente a algunas actividades TAX]
economicas, como es el caso del servicio que prestan USA EI- 'y
los taxistas”. Desde la Diputacion, han asegurado querer B Y !
mostrarles su respaldo impulsando esta campana. Al N& MOVEMOS
respecto, Reyes recuerds que “el tax es uno de los me-
dios de transporte publico mas populares y extendidos, CONT'GO
porque este gremio presta su Senicio en casi todos los ALN

municipios jienenses y también entre provincias”. De ahi
sU "importancia, que es aun mayor en aquellos pueblos y
zonas rurales donde no llega el transporte pablico de for-
ma regular y a veces incluso es el Unico existente, por lo
que se corvierte en imprescindible”, ha puntualizado, Esta  nicacion provincisles -prensa, radio y television- y que incluiré una imagen

funcidn “primordial” es la que ha llevado & la Diputacidn a  central, videos y spots en los que "se pone de manifiesto el magnifico traba-
impulsar esta campana gue se inicia en medios de comu-  jo que este colectivo desarrolla en nuestra provincia”,

La campana destaca la labor “primordial” del sector en la provincia




Los taxistas cantabros piden
medidas para paliar la crisis

El presidente de la Federacion Cantabra del Taxi, Manu Andoni Ruiz,

ha planteado al consejero de Industria, Turismo, Innovacion, Transpor-

te y Comercio, Javier Lépez Marcano diferentes medidas de caracter
normativo asi como otras cuestiones para ayudar al sector. En el encuentro
entre el sector y el consejero Marcano, han analizado la delicada situacién del
taxi, que solo en lo que se refiere a las llamadas de radio taxi en Santander se
registraron 250.000 llamadas menos, que aproximadamente suponen una
pérdida de un millén de euros con respecto al afio anterior. El presidente de
la Federacién de Taxis ha resaltado que estas pérdidas se refieren a 200 de
los 514 taxis registrados en la regién y exclusivamente con respecto a las
llamadas telefénicas, pero que las pérdidas se incrementan de forma notable
si analizamos el sector en su globalidad que también sufre la ausencia de los
servicios nocturnos.

Entre las medidas solicitadas por Ruiz, destaca la unificacion de las Areas de
Prestacion Conjunta, la creacion de una tarifa concertada y que las licencias,
por medio de una orden, se fijen en funcion del nimero de habitantes de los
respectivos municipios, medidas todas ellas de caracter normativo. Ademas
ha recordado que Cantabria, junto a La Rioja, es la Gnica comunidad auténoma
gue no tiene una legislacién especifica para el sector y confia en que la llegada
de Marcano a la Consejeria pueda impulsar estas demandas.

Mas subvenciones

También ha solicitado méas subvenciones por medio de una orden de ayudas
a los municipios de las zonas rurales con baja densidad de poblacién para
implantar el servicio de taxi, la posibilidad de que los taxistas puedan concurrir
a las ayudas a lineas regulares con una baja ocupacion de viajeros y que se
pongan en marcha atras subvenciones como consecuencia de la restriccion
en el nimero de plazas de los vehiculos.

Ruiz ha aprovechado para trasladar otras cuestiones, como las referidas
al transporte escolar y al sanitario, junto a la priorizacién del sector en la
campanfa de vacunacién como grupo de riesgo. Con respecto a las medidas
sanitarias, Ruiz ha reclamado la obligatoriedad de que todos los vehiculos ten-
gan instaladas mamparas para seguridad de clientes y conductores. Gtro de
los asuntos tratados es el expediente que la Direccién General de Turismo ha
abierto a Radio Taxi Santander por la publicidad para llevar a cabo excursio-
nes a diferentes zonas de Cantabria, cuestién que se tratara en una préxima
reunion con la directora general de Turismo, Marta Barca

El presidente
de la
Federacion
Cantabra del
Taxi, Manu
Andoni Ruiz,
junto al

| consejero de
Transporte,
Javier Lopez
Marcano
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Denuncia al
Ayuntamiento por
prevaricacion

| Ayuntamiento de Madrid ha sido denuncia-

do ante la Fiscalia Provincial de Madrid por

un posible delito ecolégico y un posible deli-
to de prevaricacién ambiental. La denuncia se ha
presentado después de que Federacién Profesio-
nal del Taxi informara al Consistorio de todas las
empresas de vehiculos de alquiler con conductor
gue habian adscrito vehiculos incumpliendo la Or-
denanza de Movilidad Sostenible. Tras comunicar-
lo a los responsables del gobierno regional, no ob-
tuvieron respuesta ninguna, alegan, ni se procedio
a sancionar los hechos comunicados.

Desde FPT confian en que gracias a esta denun-
cia se esclarezcan los motivas por los que el Ayun-
tamiento de Madrid y el delegado de movilidad,
Borja Carabante, actuaron con tal pasividad y si
esta puede ser considerada un delito de prevari-
cacion de caracter omisivo.

Dos ainos de
moratoria para los
taxis madrilenos

| Consejo de Gobierno de la Comunidad de

Madrid ha aprobado la moratoria de dos

anos en la antigliedad méxima de los vehicu-
los que prestan servicios de transporte de viajeras
adscritos a una licencia de taxi en la regién. Con
esta medida, aquellos vehiculos que hayan supe-
rado ya los 10 afios de antigiedad a partir del 1
de enero de 2021, contada desde su primera ma-
triculacion, podréan mantenerse en servicio hasta
el proximo 31 de diciembre de 2022. De acuerdo
con las estimaciones de las principales asociacio-
nes del sector, esta iniciativa beneficiara a alrede-
dor de un millar de vehiculos que podran seguir
prestado servicio como taxi durante los proximos
dos afios. La dificil situacién que esta viviendo el
taxi, explican desde la Comunidad de Madrid, ha
mativado este tipo de medidas “que contribuyan
a minimizar el perjuicio econémico que la pande-
mia”. Las medidas de restriccién de la movilidad
puestas en marcha frente a la pandemia han teni-
do un importante impacto en el uso del taxi, con un
descenso en su actividad de méas del 87% en los
peores momentos de la crisis sanitaria. El Gltimo
informe elaborado por la Comunidad de Madrid re-
fleja una caida de la actividad del taxi del 72%en el
dltimo cuatrimestre de 2020.







Uber taxi vuelve a Barcelona
en medio de la polémica

e todo menos discreto. Asi ha sido el regreso de la plataforma

Uber a Barcelona, esta vez a través de su servicio Uber Taxi.

Apenas unos dias antes de gue volviera a operar en la Ciudad
Condal, el taxi, convocado por la Asociacién Elite Taxi Barcelona salia
a la calle en su contra y el Institut Metropolita del Taxi insistia en que
no podia trabajar en la region sin ofrecer la tarifa de precio cerrado, al
margen del servicio con taximetro. Ademas, amenazaba con sancio-
nar a los profesionales que trabajanan con la app.

Desde la californiana aseguran que su servicio de intermediacion
de taxis en la ciudad es “completamente legal’, segun el decreto 314-
2016 de la Generalitat, que “establece claramente que para operar
un servicio con taximetro en Barcelona es necesaria una natificacion
previa, y no una autorizacion del AMB?”, informa Efe. Sobre el requeri-
miento hecho por el IMET, Uber se compromete a hacer llegar toda
la informacion solicitada en breve, aunque insiste en la legalidad de su
servicio de acuerdo con la regulacién vigente.

“Seguimos a disposicion del IMET para trabajar juntos en la recu-
peracion del taxi del Area Metropolitana de Barcelona y a disposicion
del ciudadano para ofrecerle nuevas alternativas que mejoren la mo-
vilidad en Barcelona. Pero, para poder hacerlo, necesitamos un trato
justo”, han sefalado desde la compafiia.

Segun sus propios datos, la demanda de sus servicios en Barcelona
“estd siendo muy elevada” y mas de 10.000 personas han abierto su
aplicacion para viajar en taxi desde el martes por la mafana. Por el
momento Uber ofrece servicio de transporte con taximetro, ya que
esta a la espera de que el IMET le autorice a aplicar la tarifa T3, es
decir, de precio cerrado por carrera.

Protestas desde el sector

La asociacién mayoritaria Elite Barcelona ha apuntado que con este
mavimiento “Uber vuelve a saltarse la ley”. “La administracion tiene
que tomar cartas en el asunto’, ha explicado Alberto “Tito” Alvarez,
coordinador de Elite Barcelona, anunciando que durante la asamblea
se van a concretar una serie de movilizaciones en protesta por la lle-
gada de la aplicacion a la capital catalana.

El pasado 16 de marzo, Uber Taxi retomo su actividad en Barcelona

Agencia Tributaria

Denunciados 700

titulares ante Hacienda

por fraude

Se les
denuncia
. por

incurrir
en fraude
contra la
hacienda
publica.

La Asaciacion Plataforma Caracol ha denuncia-

do ante la Agencia Tributaria a un total de 700

licencias de taxi y 86 empresas de vehiculos de
arrendamiento con conductor (VTC) por supuestamente
incumplir la legislacién laboral de los trabajadores asa-
lariados e incurrir en fraude contra la hacienda publica.
Ignacio Castillo, presidente de la organizacion, ha pre-
sentado la denuncia que engloba a “unas 700 licencias
de taxi distribuidas en empresas de gestion, y titulares
que por su cuenta tienen asalariados incumpliendo el
sistema laboral”.

“Aue el fraude existe es un hecho”, ha sefialado Cas-
tillo. “Ahora es una cuestién de voluntad de parte de la
administracion tomar medidas”, asegura a nuestro me-
dio el principal representante de la plataforma. “Vamos
a judicializar todo el proceso y tenemos pensado llevar
ante la justicia a la administracion por su dejacion de
funciones en materia laboral”. Castillo, que no descarta
que algunos de los titulares denunciados acabe en la via
penal, asegura que el primer paso que dieron desde Ca-
racol fue denunciarlo ante la Inspeccion de Trabajo. “Hay
una ley que indica que las empresas deben realizar un
control eficiente de la jornada laboral y en el taxi no se
esta realizando”, incide. “Vamos a pedir un periférico que
no se pueda burlar, que esté en el vehiculo y con el que
se pueda controlar de verdad la jornada laboral median-
te el reconocimiento facial y la huella dactilar”, explica
Castillo, incidiendo en que en el taxi se debe respetar la
jornada laboral de 8 horas diarias 0 40 semanales. Aho-
ra, con este segundo paso que supone la denuncia ante
la Agencia Tributaria, la intencién de Castillo es “acabar
con un cancer que tenemos dentro del sector y que a
su vez se ha expandido por las VTCs”. “La normalizacion
de la explotacion laboral nos esta devorando a nosotros
mismos y al final cuatro listos estan viviendo del taxi sin
trabajarlo”, sentencia el presidente de Caracal, que ase-
gura que con la pandemia la situacion se ha vuelto extre-
ma y recuerda que para que las licencias de taxi tengan
valor, “tenemos que ofrecer una profesion atractiva y
que cumpla la ley”




Trabajo sanciona
a Cabify y la
plataforma anuncia

recurso

a Inspeccion de Trabajo de la Generalitat

de Catalunya ha sancionado a Cabify por

esian ilegel de trabajadores. Dos dias

25 de conocer la sancion, Cabify, segin

oge Europa Press, anuncid que recurniria

puesto que defiende que las actas de infrac-

cion notificadas “carecen de fundamento juri-

dico” ¥ son col rias a den La nparia

sostiene que siempre ha jadno “acorde a la

legalidad, tanto en el servicio que ofrece como
en la forma de prestario”

La inspeccidn de trabajo, que inicid |
tigacidn en febrero de 2020 tras la denuncia
del sindicato Intersindical Alternativa de Cata-
lunya, ha concluido qu
transporte multadas suministraban la mano
de obra “ilegal” a Cabify y que la ETT era la
encargada de formalizar los contratos frau-
dulentos Como ;
legal, 120 trabajadores se han visto afecta-
dos al aplicarseles un convenio colectivo infe-
rior al gue les correspondia si hubiesen sido
contratados directamente por Cabify. De esta
manera, se han visto comprometidas sus con-
diciones economice i como otras cuestio-

coma las vacaciones, los permisosy la
i6n sindical y judicial.

Una vez hecha la propuesta de sancian, la
Ins on de Trabajo de Catalufia comunica-
ra por carta a todas las personas trabajado-
ras afectadas por esta infraccitn, que pueden
solicitar judicialmente ser contratadas directa-
mente por Cabify. La Generalitat, ademas de
sancionar a Cabify, también interpuso multas
a dos empresas subcontratadas, Lopez Rubio
y Proinvertia, y a una ETT, JT Hiring. La cuantia
total de las sanciones a todas e
poOr INCUrTIr @n una cesidn ilec
res se eleva a 735.000 euros




Diez nuevos municipios se
unen al APC

ranjuez y Torrelodones, con 30 y 10 licencias, se unen

al Area de Prestacion Conjunta de la Comunidad de

Madrid con otros ocho municipios tras la Gltima am-
pliacién del APC. En total, aportan 54 nuevas licencias de taxi
y una poblacion total de 126.438 habitantes. Ademas de las
antes mencionadas, se incorporan también Cobefia, Sevilla la
Nueva y Daganzo cuentan con tres licencias, mientras que To-
rrejon de Velasco tiene dos. Con una Unica licencia, pasan a
integrarse en el APC, Perales de Tajufa, Villanueva de Perales
y Guadalix de la Sierra. Por su parte Valdelaguna no aporta
ninguna licencia. Con la inclusién de estos nuevos municipios,
el APC crece hasta los 56 municipios.

Entre las obligaciones de los municipios integrantes del APC,
se establece que no se podran conceder nuevas licencias.
Ademas, las nuevas licencias que se incorporan no podran ser
transmitidas por sus titulares en el plazo de ocho arios, contan-
do desde la publicacion de la resolucién de su incorporacion,
salvo en los casos de muerte, jubilacién por edad o incapacidad
fisica o legal del titular en favor de los herederos forzosos o el
conyuge del anterior titular

La Mesa del Taxi se renueva
en mayo

| Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife ha anunciado la

convocatoria de elecciones a la Mesa del Taxi el préximo

mes de mayo. Segun informd el concejal de Servicios Pu-
blicos, Guillermo Diaz Guerra, la convocatoria se publicara en el
Boletin Oficial de la Provincia para que “todas aquellas asociacio-
nes gque quieran presentarse, puedan hacerlo”. Para fomentar la
participacion, el Ayuntamiento ha anunciado que se podréa votar
de manera telematica a través de una aplicacion y contrasefia
que facilitara el Consistorio.

En la dltima Mesa del Taxi acordd mantener la actual regula-
cién al 50% ante la insuficiente clientela. Ademas, se ha anun-
ciado la aprobacién de una nueva convocatoria de ayudas para
la adquisicion de vehiculos accesibles.

Se podrén
presentar todas
las asociaciones
que quieran
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3.000 euros de ayudas para
auténomos “moduleros”

| taxi podra acceder a las nuevas ayudas directas anun-

ciadas por el Gobierno para auténomos y empresas, al

estar incluido en uno de los 85 epigrafes del IAE. En el
caso del sector, donde la gran mayoria son auténomaos en ré-
gimen de estimacion objetiva, es decir, madulos, se les exigira
menos requisitos para acceder. Para ellos se establece una
cantidad fija de 3.000 euros. Las nuevas ayudas establecidas
tendrén caracter finalista y se emplearan para el pago de deu-
das contraidas por las empresas desde marzo de 2020, como
pagos a proveedores, suministros, salarios, arrendamientos o
reduccion de la deuda financiera. Para quienes no tributan en
madulos, las ayudas tendran un tope minimo de 4.000 euros
y un méximo de 200.000 euros, y se determinaran en funcion
de la caida de su facturacion en el afio anterior. Si se tienen
mas de diez empleados a su cargo, estos cobraran el 20% del
importe de su caida de facturacién que supere el 30%. Para
acceder a la subvencién, no serd necesario en principio que los
trabajadores por cuenta propia presenten datos de su factura-
cién, sino que esta informacion se suministrara por la Adminis-
tracién Tributaria correspondiente a peticion de las Comunida-
des Auténomas y las Ciudades de Ceuta y Melilla.

AGATM cesa a J.A. Diez tras
conocerse que tiene VTCs

oco ha durado José Andrés Diez como abogado de la

Asaociacion Gremial del Taxi de Madrid. Apenas dos me-

ses después de hacerse publico su fichaje, la Junta Di-
rectiva de la Asociacion Gremial de Madrid acordaba destituirle
y disolver el contrato suscrito a principios de afio. La fulminante
decision fue tomada apenas 18 horas después de que se cono-
ciera que el citado letrado, habia adquirido un total de 10 auto-
rizaciones de vehiculos de alquiler con conductor. Unos hechos
que desde la directiva han negado conocer previamente y de los
que se enteraron por los medios.

El presidente de Gremial, Alberto de la Fuente Miflambres, se-
fald a este medio que el primer y Unico objetivo de la Asociacion
y de su Junta Directiva es defender los intereses del taxi. Por
tanto, “no se entenderia ni por los asociados ni por esta direc-
tiva haber tomado otra decisién que no fuera destituir a Diez
porque entendemaos que existe un grave conflicto de intereses.
Sin desmerecer sus méritos profesionales, que siempre hemaos
reconocido”, ha afadido.

Su nombramiento como letrado de AGATM ya generd polé-
mica por haber trabajado para Uber y Unauto con anterioridad,
pero la actual Directiva, tal como explicaron en su momento,
quiso contar con Diez, que ha desarrollado gran parte de su
carrera profesional en el taxi, basandose exclusivamente en
sus amplios conocimientos en materia derecho administrativo
transporte.
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo Cc.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. [+ATA Euros

DACIA
H / DACIA

Lodgy Laureate GLP 1.600 100 9.950*
Logan CMV/ GLP 900 a0 9.460
*PRECIOS DESDE. No incluido gastos de preparacion taxi.

RENAULT JURADQO. Tel. 914 010 549

C/ Alcala, 187. Madrid

@ FIAT

Tipo station Wagon GLP 1.400 120 13.960*
Talento 9 plazas PRM [eurotaxi) 1.600 125 30.745*
Doblé GNC 1.400 120 12.919*

Precios sin IVA. Adaptacién eurotaxi incluida.

& roso

Mondeo Sedan hybrid 2.000 187/103Kw 27.600*

Mondeo Sport Break hybrid 2.000 187/103Kw 28.500

*Precios desde. No incluida adaptacién eurotaxi
ALMOAUTO . Tel. 91 331 05 70
Avda. de la Albufera 323. Madrid

———

o Moy

=y HYUNDAI
HYUNDOAI
IONIG FL Hibrido 1600 141 23.000*
*PRECIOS DESDE.
\.E/—J LEXUS
IS300h Business 2500 223  31.980
IS300h Ejecutive 2500 223 36.400
__/'_ ,
'__.-’J"k},' IVIERCEDES
E200 Gasolina/ECO 1991 197 44500*
E 300 Diésel hibrido CERQ 1891 197 55900 *

*Precios DESDE con descuentos. IVA incluido

NSSAN MISSAN
Leaf 40kwh 150 110kw 32.750*
Leaf 62 Kwh 217 160kw 37.900
NV200 40kWh 109 BOkw 38545
e-NV200 40KWh Eurotaxi 109 BOkw 38545

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

oy
?‘/}s}‘ PEUGEOT
=

508 5P Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 34.900*
508 SW Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 35.900*
‘? ' RENAULT

Kangoo TPMR dCl 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*
Trafic Passenger combi dCi / Eurotaxi 1.600 120  25.000

*No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.

RENAULT JURADO. Tel. 914 010 549
C/ Alcala, 187. Madrid

=

SEAT

Ledn GNC Style 1.500 131/96Kw 20.850
SKODA
Octavia Combi GNC 1500 131/96Kw 22466
Q SSANGYONG
XLV GLP/gasolina 2.200 178  17.990
' TESLA
Model 3 Standar Plus 306/225Kw  476km 49,900
Model 3 Longe Range 306/225Kw ___ 544km 59,680
Model S 75D 262/193Kw 490 km 58.000
Model S 100D 262/193 Kw 632 km 76.400
Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.
( F__‘\ ) TOYOTA
. ¥
Prius + Eco 1.800 136 24.550
Verso Proace / Eurotaxi 2.000 150 35.868*
Precios DESDE.
COMAUTO SUR. Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés
VOLKSWAGEN
Caddy Maxi Trendline 2.0 TDi / Eurcotaxi  1.968 102 20.864*
Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi ~ 1.968 102 22.549*
Caddy Maxi Trendline 1.4 TGl 6 Vel 7 plaz  1.400 110 25.570*

*No incluida matriculacion, preparacién ni transformacion.

F.TOME. Tel. 81 747 82 00 -628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com
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Hacienda vuelve a poner sobre

El fin del régimen
por moédulos,
al que estan
adscritos
unos 400.000
profesionales
autonomos,
entre los que
se encuentran
miles de taxistas,
vuelve a estar
sobre la mesa
del Ministerio
de Hacienda.
Su titular ha
anunciado
la puesta en
marcha de una
mesa de dialogo
para negociar
el fin definitivo
del régimen por
médulos, que esta
prorrogado de
forma transitoria
desde 2018
y que deberia
haber reducido
sus umbrales de
exclusion en los 2
ultimos aios.
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n Esparia hay méas de 400.000 traba-

jadores por cuenta propia que pagan

sus impuestos por maédulos. Pelugue-
ros, carpinteros, pequefios comerciantes,
cafeterias, restaurantes, transportistas,
taxistas o0 agricultores, son algunos de los
auténomos “moduleros” que pueden pagar
sus impuestos a través de este régimen. Por
lo general, los auténomos adscritos a este
régimen tributan entre un 2% yun 8%en
lo que supone hasta diez puntos menos que
el tipo més bajo posible en la declaracion de
la Renta. Su sencillez y los bajos tipos impos-
itivos permiten a muchos pequefios auténo-
mos a substituir, por lo que su paso al rég-
imen general, aseguran, pondria en peligro
su estabilidad. Sin embargo, son muchos
los detractores de este sistema, que lo ven
como un foco de fraude fiscal y se quejan de
que estos auténomaos reciben un trato espe-
cial y privilegiado frente a los negocios que
deben estar en estimacion directa al tener
un nivel alto de facturacion.

Por contra, los sectores afectados que
concentran a la mayor parte de auténo-
mos en madulos defienden que gracias a
este sistema pueden sobrevivir, al no pod-
erse beneficiar de las exenciones fiscales
en el Impuesto de Sociedades a las que si
tienen derecho las grandes corporaciones.
Ademas, hay quienes consideran que la es-
timacion objetiva es un método eficaz para
que no se escapen del sistema tributario
actividades que, de otra forma, serian im-
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posibles de controlar, ya que facturan mu-
chas veces directamente al consumidor
final, como es el caso del taxi.

Prérroga desde hace dos afos

En principio, la meta de la mesa de didlogo
anunciada por el Ministerio de Hacienda con-
fia alcanzar un acuerdo que permita poner
fin a este sistema en 2022. Sin embargo,
no hay consenso entre las organizaciones
de autonomos sobre como llevar a cabo ese
proposito, con UPTA y Uatae reclamando el
fin definitivo de los madulos, mientras la fed-
eracion ATA propone una transicién progre-
siva para evitar perjudicar a los auténomos
acogidos a este régimen.

A dia de hay, el régimen de maédulos lleva
en situacion de transitoriedad desde el afio
2018, cuando deberia haber entrado en vig-
or la tercera fase de la reforma del sistema
emprendida por el exministro de Hacienda,
Cristébal Montoro. Hacienda lleva afos ad-
virtiendo de que “seria conveniente ir avan-
zando hacia una tributacion por los benefi-
cios reales que se obtengan, ya que cuando
se tributa por madulos es muy dificil de con-



la mesa el fin de los moédulos

Su eliminacion
afectaria a

unos 400.000
profesionales

cretar”. Mo obstante, tanto los economistas
como los propios autdnomos coinciden en
gue eliminar los modulos “seria catastrifico”
para el colectivo, Pasar de dicho régimen al
de estimacion directa obligaria a los autono-
mos a presentar, ademas de sus gastos,
sus ingresos y libros de cuentas, lo que in-
crementaria considerablemente el coste vy,
probablemente, la carga tributaria.

Por ello, desde las asociaciones de autdno-
mos y de aguellos sectores mas afectados
por una eliminacidn del sistema, siempre han
pedido que esta se realice de forma progre-
siva, permitiendo a los profesionales adap-
tarse poco a poco a su nueva fiscalidad.

En cifras, segun los calculos de Fetransa,
la Federacion Espanola de Transportistas
Auténomos, los costes de gestion se ele
varian entre 1.500 y 2.000 euros al afo
al verse obligados muchos profesionales a
contratar los servicios de una gestoria para
cumplir con sus obligaciones fiscales.

Por el contrario, la sencillez del sistema
de madulos permite a estos profesionales
realizar estos tramites por ellos mismos, sin
necesidad de incurrir en gastos adicionales a
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los propios de la actividad

Pero eliminar este sistema también supon-
dria un incremento de trabajo para la propia
administracion, lo gue implicaria un aumento
en la plantilla de inspectores. Sin olvidar que
el sistema de modulos, segin senalan difer-
entes expertos, evita el aplazamiento en el
pago de impuestos.

Otros cambios fiscales

En el marco del Plan de Rescate para
apoyar a los auténomos en general que trib-
utan por madulos, a la nueva prorroga de los
actuales limites de tributacion, el Gaobierno

también aprobd una reduccion del 5% actual
gl 20°% en el pago de IRPF. Ademas, estos
auttnomos podran descontarse en el cal
culo fraccionado de IVA e IRPF. los dias que
tuvieron que cerrar durante el segundo se-
mestre del afio 2020 por las restricciones
sanitarias aplicadas como consecuencia de
la pandemia y tendrén mas faciidades para
cambiarse a estimacion directa. Unas alter-
aciones en los modulos “afectan a todas las
actvidades que tributan a través de este
sistema” apuntd la portavoz del Gobierno y
Ministra de Hacienda, Maria Jesis Montero.

Para la ministra de Hacienda, las medi
das tributarias adoptadas en el Consejo de
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Cuotas congeladas hasta junio

La ley de Presupuestos Generales para 2021 ejecutada por el Gobierno y apro-
bada por via parlamentaria contempla una subida en las cuotas de auténomos que
no entrara en vigor hasta el mes de junio, asi como unas nuevas bases minimas y

maximas de cotizacion.

En concreto, el Gobierno subira las cuotas por contingencias profesionales (de 1,1
a 1,3%)] y por ayudas por cese de actividad (de 0,8 a 0,9%), lo que deja la suma de
las cuatas en un 30,6% sabre la base de catizacion que se elija (afiadiendo el 28,3%
de contingencias comunes y el 0,1% de formacién profesional). Por su parte, la base
minima de cotizacion a la Seguridad Social es de 944,40 euros, mientras que la base

maéxima queda en 4.070, 10 euros.

Ministros ayudaran a que los auténomos y
pequefios negocios que tributan por madu-
los “puedan hacer frente a esa realidad que
son sus costes fijos”.

Asimismo, esta reduccién se incrementa
aln méas cuando el auténomo ‘modulero’ se
dedica al sector de la hosteleria, del turismo
y el comercio.

Ademas, el nuevo importe de la reduccién
se tendra en cuenta para cuantificar el ren-
dimiento neto a efectos del cuarto pago frac-
cionado correspondientes al ejercicio 2020
y para el primer pago fraccionado de 2021"
detalla la norma.

También se ha anunciado la simplificacién
de los trdmites a la hora de rellenar el borra-
dor de la declaracién, permitiendo por prim-
era vez que los declarantes puedan trasladar
directamente a las casillas del borrador to-
dos los datos que recogen sus libros de reg-
istros. De esta forma, se habilita a los casi
500.000 auténomos en maodulos hacer la
declaracién casi de forma automatica, con la
Unica condicion es que tengan sus libros de
registro en el formato que ofrece la Agencia
Tributaria. Se trata de una opcién voluntaria
que, aseguran, facilitaré la adaptacion a las
novedades introducidas en este ejercicio.

Control del fraude

Una de las ventajas que ven los expertos
en el sistema de madulos es, precisamente,
que permite el control del fraude. Para los
Inspectores de Hacienda, éste seria precis-
amente uno de los motivos por los que se
deberia apostar por un sistema intermedio,
‘gue mantenga durante un periodo tran-
sitorio a los auténomos que venden direct-
amente al consumidor final y que aquellos
gue venden a empresas, que es donde se
concentra la mayor parte del fraude en este
régimen, pasen a estimacion directa”, explico
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Julio Ranseés, presidente de la Asociacion
Profesional de Inspectores de Hacienda del
Estado (IHE).

Los avances tecnolégicos, sin embargo,
permiten ya un mejor control de los ingresos.
En el taxi son cada vez mas las ciudades que
han obligado a sus profesionales a contar
con TPV, lo que permitiria un volcado inmedi-
ato con la Agencia Tributaria, aunque habria
que controlar y concienciar mucho mas so-
bre la obligatoriedad de emitir tickets para
que llegue un momento en el que sea el cli-
ente final el que los reclame.

Hasta el 30 de abril para revisar el cese de
actividad

Los auténomas tienen hasta el préximo 30 de abril para renunciar al cese de acti-
vidad si ven que no cumplen con los requisitos. De esta manera, advierten los exper-
tos, evitarian tener que devolver todo lo que cobraron desde el pasado mes de enero.
La prestacion que aprobd el Gobierno en febrero, al igual que las anteriores, permite
a los trabajadores por cuenta propia acceder a ella sin necesidad de justificar que
cumplen las condiciones de facturacion o rendimientos netos exigidos ante su mutua.
Todo ello en base a las previsiones econémicas que hizo el auténomo y que podrian
no cumplirse. No obstante, las mutuas revisaran los datos de facturacion de los tra-
bajadores por cuenta propia para ver si sus ingresos cayeron por encima del 50%
respecto al primer semestre de 2019, y si sus rendimientos netos no superaron
los 1.100 o 1.300 euros mensuales, dependiendo de la modalidad a la que acceda.

En el caso de que la mutua comprabara que estas condiciones no se cumplieron,
podria solicitar a partir de septiembre que el auténomo devuelva todo lo que percibid
entre el 1 de febrero y el 31 de mayo. Esto podria ascender a un minimo de 3.788
euros - sumando 2.664 euros por las cuatro prestaciones mensuales y 1.144 euros
por las cuatas exoneradas, siempre y cuando catice por la minima-.

Para evitar que el auténomo tenga que enfrentarse a dicha devolucién, que podria
poner en peligro su economia, la ley que regula el cese de actividad prevé algunas
fechas limite en las que el trabajador por cuenta propia podré renunciar a la ayuda, y
evitar asi devolver de golpe tal cantidad de dinero.

Segun el Real Decreto-Ley 2/2021, de 26 de enero, de refuerzo y consolidacion
de medidas sociales en defensa del empleo, “se puede renunciar a ella en cualquier
momento antes del 30 de abril de 2021, surtiendo efectos la renuncia el mes si-
guiente a su comunicacién”. Asi pues, si el auténomo renunciara este mes al cese
de actividad, dejaria de cobrar la ayuda desde mayo, pero a su vez, sélo tendria que
devolver entre dos y tres meses, es decir, hasta 1.500 euros menos.










