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“Lo importante

es lo que su—'q

las proxlmas
semanas”

Borja Carabante,
Delegado de Medio Ambiente y Movilidad
Ayto. Madrid
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“Se hace camino
al andar”

Si volvemos la vista atrés, el papel de
la mujer en todos los dmbitos sociales se
ha incrementado de forma progresiva, es-
pecialmente en las Ultimas décadas. Pese
a ello, la meta para alcanzar una igualdad
merecida y justa aun esta lejos de vislum-
brarse. Por tal motivo, un mes como el de
marzo, en el que se conmemora el Dia Inter-
nacional de la Mujer, es un buen momento
para recordar, tal y como plasmé Macha-
do, que el camino por recorrer es largo, y
gue éste ademas, no debe entretenerse en
debates que en ocasiones se resumen a lo
linguistico y superfluo.

Un buen termémetro social para medir
como estan realmente las cosas, como en
tantas otras facetas, es el sector del taxi.
Es cierto que la presencia, y la comodidad
de las mujeres taxistas en su profesién ha
mejorado en comparacion con las que se
iniciaron en el sector. Pero no es menos
cierto que el camino se hace andando y que
auln queda mucho trabajo por hacer, para
gue no se cometan injusticias por razén de
sexo.

En este nimero de marzo en el que he-
mos querido rendir nuestro meritorio ho-
menaje a las mujeres taxistas, todas nos
han impresionado por su valia, fortaleza y
esfuerzo. Tres valores fundamentales que
deben regir en toda sociedad.

Pero este mes aln ha dado mucho mas
de que hablar dentro del sector. La presen-
tacion de una nueva ordenanza en Madrid
y un reglamento actualizado para Andalucia
evidencian la apuesta de la administracion
por adaptar la norma a los tiempos que vivi-
mos. Sin embargo, la modificacion del texto
en la capital ha caido de forma desigual en-
tre las asociaciones y ahora le toca al Ayun-
tamiento demastrar en las proximas sema-
nas que, tal y como sostiene su concejal
Carabante, estamos ante un texto abierto
a las alegaciones de los taxistas.
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi gueremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

[i La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com

| 154 @gacetadeltaxi

Un sector olvidado,
un sector engafado [XXXVII)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

jo que el automavil estaba aqui para quedarse,

que no seria facil encontrarle sustitutos y que
el problema de nuestra sociedad era decidir hasta
qué punto estaba dispuesta a llegar con el vehiculo a
motor. Y acerté de pleno, salvo que le falté detallar
que con la aparicién de los vehiculos y su vertiginoso
aumento, el espacio publico iria reduciéndose, que de-
rivaria a un aumento de consumo de energias no reno-
vables produciendo una manta téxica (contaminacién
atmosférica), el ruido ambiental, la intrusion visual, los
accidentes y la congestion circulatoria. Todo un caos.

l ' na vez lei que Colén Buchaman en 1973 predi-

Cierto dia tam-
bién lei que con la
evolucién tecno-
l6gica poseedora
de los datos (Big
Data) y un trans-
formado sector
de la automo-
cion, que busca
su sostenibilidad
diversificando el
riesgo del nego-
cio ante la gran
caida de venta
de vehiculos, en
esa necesidad de
cambio ha veni-
do realizando en
apenas una déca-
da congresos, conferencias y simposio de transporte,
invitando a gobiernos, grupos politicos, instituciones,
expertos y administraciones estrechado lazos comu-
nes con la necesidad de frenar un proceso de afecta-
cion global.

En primer lugar las Plataformas tecnolégicas han
acaparado todos los campos econdémicos, sabiendo
venderse como paraguas de solucién global de la mo-
vilidad. En segundo lugar, tenemos a los productores
de automocién obligados por Europa a vender vehicu-
los con reduccion de carga de contaminacian, que han
aprovechado para mezclarse con las pretensiones de
la Unién Europea de crear sistemas de transporte que

“Produce inmensa tristeza
pensar que la naturaleza hable
mientras que el género humano

no la escucha”
Victor Hugo

satisfagan las necesidades de la sociedad desde el
punto de vista econémicas, sociales y medioambienta-
les y, con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sosteni-
ble que defiende la misma linea de actuacién y que se
ponen en marcha desde las administraciones para pro-
piciar el cambio necesario en el modelo aprobado de
movilidad dentro del contexto de la corriente Europea.

Las politicas de reducir el vehiculo privado de las
ciudades y el alto precio que conlleva de momento la
venta de los vehiculos eléctricos unido a la nueva con-
figuracién en los habitos de consumo de la sociedad,
pasan por una transicién aplicAndose nuevas férmulas
de movilidad como el sharing [(coches, motos, bicicle-
tas y monopati-
nes eléctricos)
que utilizando
la mas sofistica-
da tecnificacion
puesta a dispo-
sicion del ciu-
dadano permite
ser utilizado me-
diante un pago
de cuota fija o
por servicio que
incluya la tasa
ecolégica y de
movilidad en di-
chos precios.
Mientras que
por parte de las
Administracio-
nes Publicas en
sus pretensiones promueven las nuevas férmulas y a
su vez incentivan el uso de los modos de transporte
publico (ferrocarril, metro y autobus), ¢qué pasa con
el Taxi?.

Me parece una gran idea que hayan buscado inicia-
tivas para solucionar la congestion (espacio ocupado),
la contaminacion (costes derivados), los accidentes
y la movilidad, para poder conservar la naturaleza y
el medio ambiente.Me parece una gran idea que en
el campo de la movilidad urbana se apueste por los
medios de transporte menos contaminantes y menos
consumidores de recursos, exigiendo la imposicion de
restricciones al uso del automévil privado.




Pero lo que no me parece bien es que dentro de ese
conjunto de propuestas desarrolladas o a desarrollar
para las futuras ciudades inteligentes no incluyan el
servicio del taxi, servicio cuya filosofia social siempre
ha estado unido a contribuir y mejorar los desplaza-
mientos de los ciudadanos ayudando a reducir la con-
taminacion en las ciudades.

Por eso con todas estas medidas aplicadas muchas
veces me he preguntado si el sharing es la foarmula
magica de quitar coches de las calles de una ciudad
o por el contrario, viene a sustituir el espacio como
aplicadores de una tasa ecoldgica y de utilizacion del
mismo. Si a las per-
sonas que son pro-
pietarios del vehicu-
lo hoy se les invita a
realizar sus despla-
zamientos en me-
dios de alquiler ci-
tados por un precio
fijado o por el pago
por servicio realiza-
do, estoy seguro de
gue “la electrifica-
cion de los modos

tamhién estan asfixiando el servicio pablico del taxi
gue deambula por las calles de una ciudad como si de
un laberinto se tratase. Cada dia el final de un trayec-
to se hace mas problematico.

Tiempo han tenido politicos y Administraciones
piblicas para preparar un servicio que ofrecido por
el taxi en los 35 anos gue llevo de profesional en la
prestacidn del servicio pablico, jamas he visto planes
que anticipen su sostenibilidad, pues siempre lo han
dejado al sacrificio que realizamos los taxistas para
mantener un servicio flexible y eficaz en aras de los
ciudadanos.

Las soluciones ofre-
cidas por las Admi-
nistraciones Pablicas
no han servido nada
mas gue para poner
ciertas cortinas de
humo transmitiendo
a los ciudadanos ha-
ber hecho mejoras
en el servicio cuando
no es asi. Solo se han
limitada a ciertas
modificaciones reali-

vendria a solucionar
la contaminacion”,
pero pongo en duda
gue solucione la congestion, maxime cuando estamos
observando una modificacién viaria en todas las calles
de las ciudades proyectada por la Administracion Ur-
banistica.

Una Administracion Urbanistica cuya funcion es di-
sefar en los espacios piblicos su distribucion para
que otra Administracidn gestione en su ordenacidn
ese espacio. El espacio es el que es, y si lo modifican
seguira siendo el que es. El uso de ese espacio piblico
para mejorar la movilidad de los ciudadanos en mo-
dos no convencionales que asfixian al vehiculo privado

zadas en las normas
gue regulan la acti-
vidad y la prestacidn
del taxi no solucionando el problema de fondo como
es el productivo [incentivacion del mercadao) y el de
movilidad [velocidad comercial] factores determinan-
tes para fidelizar al ciudadano en el servicio piblico
de taxi.

Aconsejo que antes de realizar cualquier otra modifi-
cacion de la norma que regula el servicio, se disefie un
“LIBRO BLANCO DEL TAXI" que sirva de guia para es-
tablecer un Plan Director de Sostenibilidad, pues mas
cortinas de humo a estas alturas como que no, porque
la hoguera echa chispas.
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Taxi en femenino

Mujeres, audaces, decidid

Concha Guardado es taxista en Madrid desde el ano 2000

n un afo en el que no podremos salir

a la calle a reivindicar el papel de la

mujer en la sociedad por culpa de la
pandemia, homenajeamos a través de estas
paginas a todas las mujeres que han abierto
camino y a aquellas que lo seguimos tran-
sitando a dia de hoy. Porque cuando hace
casi 100 afios Dolores Trabado se puso al
volante de un taxi en Pontevedra, no imagina-
ba que muchas mas seguirian sus pasos en
un sector que sigue siendo eminentemente
masculino.

No solo al volante, también en otros sec-
tores como la prensa especializada. Porque
este mes de marzo, un mes en el que se
reivindica la valia y fortaleza de las mujeres
en todos los &mbitos de la sociedad, también
cumple veinte afos al frente de La Gaceta

“Me sorprende que
me digan valiente, si
lo Ginico que hago es
conducir”
Maria Isabel Roldan,
Cordoba

del Taxi su directora, Pilar G. Matorra. Una
fecha que también queremos celebrar con
todos nuestros lectores ya que supuso un
importante impulso para la revista, que siem-
pre ha trabajado desde la profesionalidad
ofreciendo informacion veraz y plural.

Sin duda el avance de la mujer en merca-

Maria Isabel Roldan ejerce de taxista en Cordoba

“Hay mucha leyenda,
la gente lo ve como un
sector muy peligroso”

Concha Guardado,
Madrid

dos donde tradicionalmente no se la espera-
ba es un hecho desde hace afos, aunque en
el caso del taxi se trate todavia de un papel
minoritario. En Espafa, solo el 4% de los
taxistas son mujeres que un dia decidieron
hacer del taxi su carrera profesional, desta-
cando la libertad y el contacto con los demas
en su dia a dia. Muchas de ellas, ademas,
llegaron por casualidad. Porque como nos
decia Concha Guardado, taxista madrilefa
con dos décadas de experiencia al volante,
“es muy normal que las mujeres seamas hija
de, hermanas de, o mujeres de taxista”. Ese
fue su caso. “Mi padre era taxista, y cuando
enfermd de céncer pensé en mi para que me
hiciera cargo de su licencia. Iba a ser algo
temporal, y aqui sigo. Mi idea era estar seis
meses viendo cémo funcionaba todo y dedi-
carme a lo mio, pero a mi el taxi me enamo-
ro, y cuando volvi a solicitar otra excedencia




as y taxistas de profesion

en mi trabajo y me preguntaron si volvia o no,
les dije que me quedaba en el taxi”.

Aunque su idea de futuro era otra, recono-
ce que estar en el taxi y también en el mun-
do asociativo le ha permitido realizarse de
muchas maneras. “La gente piensa que el
taxista llevar a alguien del punto A al punto B,
pero yo hago muchas més cosas”. Nos cuen-
ta también que en torno al taxi “hay mucha
leyenda, la gente lo ve como un sector muy
peligroso” y reconoce que evidentemente lo
es, “pero para todo el mundo, para hombres
y mujeres”.

Un taxi, miles de historias

“A mi me sorprende cuando me dicen
que qué valiente soy. Si lo Unico que hago
es conducir’, nos cuenta entre risas Maria
Isabel Roldan, taxista cordobesa y miembro
de la directiva de la Asociacion Provincial del
Taxi de Cordoba. En Cordoba son veinticinco
mujeres, “todas nos apoyamos mucho, pero
tambien los comparieros” y llegé al taxi como
otras tantas, de casualidad. “Mi suegro era
taxista y me quede en paro en 2008 y como
mi suegro se queria jubilar, mi marido y yo
vimaos que era una oportunidad de tener una
salida si él también se quedaba sin trabajo”.
De eso hace diez afios y asegura estar muy
contenta con su trabajo, “no se hace pesa-
do el dia a dia”, y destaca como ventaja la
libertad y la disponibilidad de no depender de
nadie, “eres tu propia jefa”. Maria Isabel, que
se considera una persona muy extrovertida,
sefiala también que este trabajo le permite
aprender mucho con los clientes. “Yo lo lla-
mo el piscotaxi, porque los usuarios se mon-
tan y te sueltan la historia y se desahogan y
eso te hace ver que la gente tiene muchos
problemas y poner en perspectiva los tuyos”.

Porque el taxi es, para practicamente to-

“A quienes se lo estan
pensando les digo que
no tengan miedo”
Olga Martin, Madrid

En Barcelona, Jenny Alayo lleva siete arios trabajando el taxi

das las entrevistadas, una importante fuente
de conocimientos. Por ejemplo, para Jenny
Alayo, taxista de Barcelona desde hace 7
afnos lo que mas le gusta de trabajar en el
taxi es el contacto y la cercania que se ge-
nera con los diferentes usuarios. “Nunca me
voy a la cama sin haber aprendido algo de

“El taxi es como un
libro abierto, aprendes
de cada situacion
vivida”

Jenny Alayo, Barcelona

T
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Olga Martin lleva 15 anos trabajando en el sector y actualmente es consejera de RTT
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Azucena Cabezas es titular de licencia en la capital

ellos, el taxi es como un libro abierto, apren-
des de cada situacion vivida”, nos explica.

Jenny, como muchas de sus comparieras,
llego al sector después de estar trabajando
12 afios en otro sector. “La empresa hizo
una reduccién de personal y por ello decidi la
compra de una licencia de autotaxi y empece
a trabajar como familiar auténoma colabora-
dora”.

Cuando Olga Martin comenz6 a trabajar el
taxi que habia en su familia no se imaginaba
lo mucho que le aportaria en los quince afos
que lleva al volante. “Me sali6 la oportunidad,
me animeé a probar y aqui sigo, porque me
he enamorado de esta profesién”. Una pro-
fesién que, a su juicio, saca lo mejor de las
personas y que aunque requiere de muchas
horas de trabajo, “cada dia es diferente, co-
noces a mucha gente en el taxi, que no deja
de ser un confesionario”. No obstante, reco-
noce que Madrid es una ciudad hostil para
pasar tantas horas en un taxi, pero anima a
aquellas mujeres que se lo estan pensando
a dar el salto."Que no tengan miedo en ab-
soluto, porque cada dia les va a gustar mas
esta profesién”. También en Madrid ha ejer-
cido como taxista Azucena Cabezas, titular
de licencia que empez0 a trabajar en el taxi
cuando se quedd viuda en 2003. Una aven-
tura que reconoce haber disfrutado mucho.

Otras mujeres, sin embargo, no lo tuvieron
tan facil cuando decidieron acceder al sec-
tor. Es el caso de Isabel Segura, taxista en
Valencia desde hace casi treinta anos. Lle-
go al taxi tras intentarlo en el sector de las
ambulancias y de las gruas de asistencia en
carretera. “En aquella época no contrataban
mujeres, y como yo queria trabajar, decidi sa-
carme el permiso para taxista. Pero también
fue dificil empezar, porque las vacantes eran
solo nocturnas y los patronos no querian mu-
jeres por las noches, imagino que por miedo
a que nos pasara algo”. Como su hermano ya
era conductor en un taxi, hablé con su jefe y
los dos compartieron licencia hasta que Isa-
bel vio claro su futuro. “Al afio ya me habia
decidido a comprar una licencia, y desde en-
tonces no he tenido ningun problema porque
siempre he trabajado para mi misma”.

Eva Torres, de Malaga, asegura que tra-
bajar el taxi era algo que tenia en mente
“desde siempre”. Con 29 afios ya era titular
de licencia y ahora, catorce afios despues,
asegura que esta profesién le ha permitido
interactuar con gran diversidad de personas
compaginando, en su caso, su actividad pro-
fesional con una importante labor solidaria
que le ha llevado a poner en marcha el pro-
yecto de pulseras solidarias. “Me reconforta
y me siento orgullosa al saber que esas ho-

“Hemos tenido las
puertas abiertas
de las entidades”

Azucena Cabezas,
Madrid

ras muertas en las paradas sirven para algo,
ayudando a la investigacion con la Fundacion
Cris Cancer”, para quien se han recaudado h
méas de 300.000€ para la investigacion.

El techo de cristal

Sin familiares taxistas, Sonia Camblor, des-
de Gijon, recald en el taxi después de quedar-
se en paro. “Se habian concatenado varias
crisis, la crisis naval, la metalurgica, de la mi-
neria y yo trabajaba en despachaos laborales
y era muy dificil seguir manteniendo puestos
de trabajo. Cuando me decidi pensé en cam-
biar de sector, saqué el BTP y a continuacion
me presenté al examen. Estaba probando
sectores, daba igual uno que otro con tal
de no estar de brazos cruzados, porque soy
muy activa. Aprobé y empecé a trabajar. Vi
que aqui habia que mojarse y decidi comprar
la licencia”.

Del taxi destaca, al igual que sus compa-
fieras, el contacto con la gente. “Fue entrar
en un mundo donde muchas personas te
explicaban muchas cosas y conocias a un
montén de gente de sitios muy diferentes,
porgue antes de la pandemia teniamos mu-
cho turismo y ademas tenemos una colonia
muy grande de emigrantes que volvia duran-
te nuestro verano”.

Cuando comenzé hace veinte afios solo
treinta mujeres se dedicaban al taxi, habién-
dose duplicado su nimero en las dos Gltimas
décadas. Una mayor presencia que no se
traduce en otros aspecto. “Echo de menos
que haya més mujeres en puestos de man-
do, porgue muchas de nosotras, sobre todo
las mas jévenes con titulaciones universi-
tarias, idiomas y muy preparadas, pueden
apartar mucho a la profesién y no se atreven
porque ven un techo de cristal que no saben
cémo romper”.

Porque la presencia de mujeres en pues-
tos directivos es casi anecddtica, aunque en
los Gltimos diez afios son muchas las que se
animan a dar un paso al frente y participar
activamente en la politica del sector.

En Barcelona, Jenny Alayo se ha converti-
do en la primera mujer en presidir la Agrupa-
cién Taxi Companys, ATC, cargo que ocupa
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20 anos al frente de La Gaceta del Taxi

Pilar G. Matorra,
directora de
La Gaceta del Taxi

También por casualidad llego Pilar G. Matarra a la direccién
de La Gaceta del Taxi. “Empecé mi carrera profesional como pe-
riodista en la radio y después acabe trabajando en una empre-
sa editorial donde habia varias cabeceras, entre ellas La Gaceta
del Taxi". Aunque su puesto en este medio era algo temporal,
“iba a cubrir la baja de la redactora”, las circunstancias hicieron
gue en apenas dos afios asumiera su direccion. “Ahora veinte
afnos después contindo ligada al taxi, al periodismo y a nuestra
ya mas que veterana revista”. Escribir sobre este sector, reco-
noce “requeria muchos mas conacimientos de los que la gente
puede creer y del que poquito a poco fui aprendiendo muchas
cosas”.

Como mujer en un colectivo eminentemente masculino, ad-
mite haber advertido en el trabajo de calle, “un cierto pater-
nalismo y proteccion, aunque no lo llamaria exactamente ma-
chisma”. Pero también “es cierto que cuando tienes que tratar
asuntos que afectan a la direccién, como es mi caso desde
hace afios, si en lugar de mujer directora hubiera sido direc-
tor hombre, las sensaciones y experiencias hubieran sido otras
muy distintas en mas de una ocasién”.

De su trayectoria al frente del medio, “pionero entre los gra-
tuitos, mucho antes de que apareciera el diario 20 Minutos”,
destaca que el equipo que conforma La Gaceta del Taxi se ha
convertido en “un gran especialista en un segmento de merca-
do que, desde los medios generalistas no despierta el mismo in-
terés ni es tratado con los mismos conocimientos sectoriales”.
“Estoy orgullosa de que el trabajo de tantos afios esté dando el
fruto que estéd dando y que hayamos obtenido los altos grados
de credibilidad que creo tenemas, gracias a trabajar siempre
con criterios profesionales e intentando dar cada dia lo mejor
de nosotros, aungue no siempre lo consigamos”.

10

“Creo que se nos ha reconocido nuestra labor informativa
pero no hemos tenido la misma comprension en términos eco-
némicos. Como medio gratuito, nos financiamos a traves de la
publicidad. Y el porcentaje de ingresos directos provenientes
del taxi, salvo muy contadas excepciones, no ha sido el que nos
ha permitido sobrevivir’. Por suerte “hay muchas empresas afi-
nes para las que el taxi es un sector atractivo y este medio un
soporte estable y con garantias”.

A pesar de su profesién y de llevar tantos afios al frente de la
revista, pocas personas conocen su cara. Y es que la directora
de La Gaceta siempre se ha mostrado reticente a la expaosicion
publica. “Me gusta mucho mi trabajo pero prefiero hacerlo en
segundo plana”, reconoce. Este hecho no le ha evitado haberse
convertido en el centro de criticas y ataques, muchos de ellos
por parte de dirigentes “que no compartian nuestra linea edi-
torial”. Una situacion que ha sido capaz de capear sin entrar
a los ataques. “Mi manera ha sido dar una respuesta puntual,
a través de un comunicado o recurrir a los tribunales cuando
entiendo que dichos atagues van mas alla de la pura personay
tienen intereses paliticos”.

Tras dos décadas ligada al taxi, y habiendo atravesado otras
crisis econémicas, se muestra confiada en que esforzandose y
trabajando se saldré también de esta. En el caso de La Gaceta
del Taxi asegura que “nos hemos esforzado mas que nunca para
gue nuestros lectores estén informados, pero para ser un medio
gratuito, la parte financiera nos ha obligado, como a la mayoria,
a contener gastos para salir adelante”. Por eso cree que para
mantenerse en estos tiempos de pandemia “por el camino hay
que dejar mucho y saber que tienes que hacer concesiones que
en otros tiempos serian impensables. Sea como sea, gracias a
todos por estos mas que interesantes veinte afios”.




“Lo que tiene de
positivo por la libertad
no lo tiene por el
sueldo”

Isabel Segura,
Valencia

desde el pasado mes de enero. “Un gran
reto como prafesional y mujer” en el que nos
asegura que trabajara con tesén “en equipo
y sobretodo fomentando la unién en el sec-
tor, todos somos necesarios, mientras mas
mejor”.

En Madrid, Concha Guardado presidié du-
rante mas de dos afos la Asociacion Elite
Taxi y actualmente sigue activa dentro de la
entidad colaborando en diferentes frentes.
Para ella “hay gente implicada y gente que no
lo es tanto. Me gusta hablar de profesiona-
les, no tanto de mujeres y hombres, porque
yo me considero igual que otros comparie-
ros”, y destaca que lo mejor que tiene esta
profesién es precisamente que ha encontra-
do “gente maravillosa”. En la otra cara de la
moneda, lamenta el inmovilismo de muchos
companferos, “‘que esperan a que todo el
mundo se lo den todo hecho”.

Una visién similar ve su compariera valen-
ciana Isabel Segura, para quien los taxistas
estaban mucho mas unidos cuando ella co-
menzd a trabajar. En su caso, cred la Pla-
taforma de Afectados por la Nueva Ley del
Taxi, que preside, tras aprobarse dicha ley
que le afecta directamente. “He sido siempre
una mujer muy peleona”, asegura, “he inten-
tado crecer laboralmente y si no me dejan
crecer es una frustracién. Por eso me ani-
meé a montar y presidir la plataforma, para
alzar la voz”. En su opinian, en Valencia faltan
mujeres en las asociaciones, y considera que
aungue “hay mujeres que si querrian estar
ahi ellos” -en relacion a las directivas- “no lo
han permitido nunca”.

De forma muy diferente piensa la madri-
lefia Azucena Cabezas, que ha sido directiva
de la Federacion Profesional del Taxi durante

“Lo tenia en mente
desde siempre y
surgié la oportunidad”
Eva Torres, Malaga

Desde Valencia nos ha contado su experiencia Isabel Segura

varios afios. Su salto a la politica, nos explica,
vino de la mano del actual presidente de Fe-
deracion, Julio Sanz, y de su pareja, Santiago,
que la animaron. Para ella las mujeres son
las no terminan de atreverse a pasar a la ac-
cion, pera insiste en que “cuando nos hemos
animado a participar en las entidades del
sector, hemos tenido las puertas abiertas”.
Ahora siente no poder estar en primera linea
luchando, “pero hago lo que puedo y como ti-
tular de licencia seguiré luchando lo que nos
dejan como ciudadano”.

En Cordoba, Maria Isabel Roldan también
forma parte de la directiva de la Asociacion

Provincial Trabajadores Auténomos de Cér-
doba. “A mi siempre me ha gustado mucho
estar metida en esto, pero requiere de mas
tiempo y no siempre se tiene tanto. Por eso
cuando las circunstancias ya lo han permiti-
do me he animado. He tenido un gran respal-
do por parte de mis compafieros y he sido la
mas vatada. Soy la Unica mujer en la directiva
y me siento como uno mas”.

Para Olga Martin involucrarse més en el
taxi fue algo que surgio a los pocos meses de
empezar. “Ves cosas que no te gustan, que
cambiarias, y piensas en intentar aportar en
la medida que uno puede en el sector”. Ahora

Eva Torres es taxista en Malaga desde hace 14 arios
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primera carrera

Sonia Camblor trabaja el taxi en Gijon

es consejera de Radioteléfono Taxi Madrid
y, ademas, responsable de formacién de la
aplicacién para recibir servicios. “Cuando doy
las clases intento transmitir este amor que
tengo a mi profesién, y me dicen que salen
muy motivados”. También colabord durante
los meses de confinamiento en coordinar a
los cientos de taxistas solidarios que de for-
ma altruista decidieron poner su tiempo y su
taxi a disposicién de los sanitarios madrile-
fios. “Ha sido una de las experiencias mas
emocionantes de mi vida. Nunca me planteé
llegar a tanto por el simple hecho de condu-
cir un taxi”, nos asegura.

Apoyadas por los compaiieros

Aunque el taxi es un mundo masculino,
ninguna de las taxistas con las que hemos
hablado se ha sentido discriminada por sus
compafieros, mas bien lo contrario. En cuan-
to a los usuarios, reconocen que hay gente
mas amable y otra no tanto, y todas ellas han
vivido alguna situacion més o menos incomo-
da al volante. Eso lo que le ocurrié a Olga,
“aunque es algo anecdético”. Con los com-
pafieros, afiade, “no he tenido nunca ningun
tipo de problema” y destaca que cuando se le
ofrecié presentarse a las elecciones de Ra-
dioteléfono “en ningin momento se planted
porque fuera mujer u hombre, sino por mi
manera de trabajar”.

“Cuando yo empecé era poco comun en-
contrar una mujer al volante y menos una
joven y que trabajaba por la noche sin mam-
para”, nos cuenta Concha. “Es verdad que
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“Muchas mujeres ven
un techo de cristal
que no se atreven a

romper”

Sonia Camblor, Gijon

algunos se lo tomaban como una gracia y
otros se indignaban, pero los menos”. Con
los comparieros, en cambio, siempre dice
haber sentido “un apoyo total constante”.
“Par aquel entonces, a principios de los afos
2000, éramos la linterna, la lupa, el calleje-
ro y yo®, nos relata entre risas. “Ha habido
compafieros gue incluso me han ido guiando,
una ayuda que no tengo palabras de agrade-
cimiento para quienes me echaron un cable
en esos momentos”.

Lo mismo ha vivido Azucena que recibio
ayuda de sus compafieros desde el principio
“pero porque era novata, no porque fuera
mujer”. También deja claro que siempre se
ha sentido muy integrada tanto a nivel de ca-
lle con mis compafieros, como a nivel de la
junta directiva. Opinién que comparte Isabel
en Valencia. “Los veteranos intentaban pro-
tegernos, te trataban como una hija. Y como
no teniamos tanta tecnologia, usdbamos la
emisora de los camioneros en caso de tener
algin problema”.

Y es que los usuarios han sido a los que
mas les ha chocado ver a las mujeres al vo-
lante de un taxi. “Cuando yo empecé tenia

un aspecto muy joven”, recordaba Sonia
Camblor, “y entonces hombres y mujeres
dudaban incluso de que tuviera el carne de
conducir y se extrafiaban de que llevara un
taxi, pero no tanto porque fuera mujer sino
porque parecia muy jovencita”.

Eva Torres, en Malaga, coincide con sus
companeras. “Con los compafieros nunca
he tenido problemas, al contrario, pero con
usuarios en todos estos afios si g he tenido
por ser mujer, desde ser rechazada por ser
mujer y alglin usuario que otro con proposi-
ciones..”

Conciliar con el taxi

Entre las ventajas que mencionan todas
las entrevistadas destaca la libertad de hora-
rio. Una flexibilidad que les permite conciliar
su vida profesional y personal. Para Isabel
Segura,“por desgracia las mujeres estamos
preparadas para ser cuidadoras, tenemos
metido en sangre que no podemos abando-
nar a un familiar que nos necesite”.

No siempre es asi, como nos cuenta So-
nia, en cuyo caso, cuando tienen que cuidar
de terceras personas ella y su marido pue-
den repartirse las tareas porque trabajan al
mismo ritmo, “y eso facilita mucho la conci-
liacion”.

Pero esa libertad, tiene una contrapres-
tacion negativa, y es que si no trabajas, no
cobras.“Es un trabajo que por un lado te
permite tener mucha libertad si tienes hijos,
mucha disponibilidad, no dependes de na-
die. Pero claro, también son muchas horas
y sobre todo ahora con el coronavirus, que
en Coérdoba estamos ahora al 50%, y lo que
antes hacia en veintitantos dias ahora o tie-
ne que hacer en la mitad”, nos explica Maria
Isabel Roldan. “Es una de las grandes venta-
jas de ser taxista, la libertad, pero tienes que
quitar horas de jornada laboral diaria”, insis-
te Eva Torres. “Lo que tiene de positivo por la
libertad no lo tiene por el sueldo”, resume, de
nuevo, Isabel.

Libertad, comparierismo, independencia, au-
tonomia...Estos son solo algunos de los aspec-
tos positivos de un sector que, en la segunda
decada del siglo XXI, todavia es eminentemen-
te masculino. No obstante, cada vez son mas
las mujeres que se sienten atraidas por una
profesién que, como hemos podido leer, es
mucho méas que transportar personas. Por-
que el taxi es una ventana al mundo, a conocer
gente diferente y a vivir nuevas experiencias
cada vez que un usuario sube a bordo.

Olga Lobo
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a fondo

“No somos tanto de regular como de

La licencia
por puntos, la
flexibilizacion del
servicio en caso
de caida brusca
de la demanda, el
taxi compartido o
el pago via movil
son algunas de
las novedades que
recoge la nueva
Ordenanza del
taxi de Madrid.
Entrevistamos
al Delegado de
Medio Ambiente
y Movilidad, Borja
Carabante, que
recuerda que el
texto se encuentra
en periodo de
alegaciones e
invita a todos
los taxistas a
participar en
el documento
definitivo. “El
objetivo que
tenemos todos
es dar un mejor
servicio”, ha
senalado a nuestro
medio.
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Borja Carabante es Delegado de Medio Ambiente y Movilidad del Ayuntamiento de Madrid.

| taxi de Madrid estrenara nueva Orde-

nanza municipal en apenas unos me-

ses. Al menos esa es la intencién del
Delegado de Medio Ambiente y Movilidad,
Borja Carabante, que confia en aprobar el
texto definitivo en el mes de mayo. Hasta
entonces, la nueva normativa tendrd que
pasar por una fase de alegaciones, hasta el
22 de marzo, en la que Carabante anima a
participar a todo el sector para una poste-
rior revision en Junta de Gobierno antes de
su paso definitivo al pleno, donde espera que
sea aprobada con el apoyo del resto de gru-
pos municipales.

Entre las cuestiones mas polémicas desta-
ca la creacién de la licencia por puntos, que
partira de inicio con 8. A partir de ahi, y en
funcién de las infracciones graves o muy gra-
ves, pueden llevar al Ayuntamiento a suspen-
der la licencia “de 3 meses a un afio”. El sec-
tor, que reclamaba una “cartilla por puntos”,
ya ha anunciado que alegara este aspecto de
la normativa, si bien Carabante asegura que
la Ley de Ordenacion de Transportes Terres-
tres Urbanos no permite que dicha retirada

de puntos vaya afecta al conductor.

No es la Unica novedad. La flexibilizacién
del servicio de taxi, que permitira al ayun-
tamiento la regulacion del taxi en caso de
caida de la demanda durante dos meses, el
taxi compartido y la eliminacion del régimen
especial de eurotaxis son otros de los puntos
incluidos en la nueva legislacion.

Gaceta del Taxi- La inclusién de una li-
cencia por puntos no ha gustado a ninguna
asociacion del sector, que reclama que se
madifique por una cartilla por puntos. ¢Es un
cambio factible?

Borja Carabante.- La Ley de Ordenacion
de Transportes Terrestres Urbanos no per-
mite que esa retirada de puntos vaya sobre
el conductor, no tenemos competencia so-
bre ello. En todo caso, si encontraramos la
férmula juridica de hacerlo, lo hariamos. De
todas maneras ahora, como sabéis, hay un
trdmite de informacion publica durante un
mes en el que recogeremos las alegaciones
que nos haga el sector y otras organizacio-
nes y suponemos que sobre esto haran al-
guna aportacion. Pero a dia de hoy, lo que
hemos estudiado nosotros es que no puede
hacerse sobre el conductor sino sobre el ti-
tular de la licencia.

G.T.- ;Qué aporta esta licencia por puntos
al sector?



permitir que el taxi pueda competir”

B.C- Que los ciudadanos tengan mejor
garantia de sus derechos, que se esté pres-
tando un servicio adecuado conforme a la Or-
denanza y que si se incumple se pueda tener
una sancion & incluso retirarse dicha licencia
BS Una garantia para los consumidores, de
igual manera que existe la retirada de la li-
cencia a un restaurante o un bar. Cuando se
tiene una mayor garantia de los derechos de
los consumidores uno se siente mas comodo
utilizando ese servicio y se genera mayor cali-
dad del servicio.

G.T- Uno de los aspectos gue desde el taxi
venian pidiendo al Ayuntamiento era la posi-
hilidad de regularse ante una situacidn como
la que se esta viviendo en estos meses de
pandemia.;Sera posible con la nueva Orde-
nanza?

B.C- Lo gue gueremos es poder incorpo-
rario para que si se produce una situacion del
misma tipo, podamos hacerio, aungue no esta
condicionado solo a la pandemia. Lo que dice
la Ordenanza es que cuando se produzca una
reduccion de |la demanda del 50°% durante
dos meses continuados el Ayuntamiento po-
dra dictar resolucion para reducir la oferta en
ese 50% teniendo con independencia de la
causa que lo provoque. Esto viene a reafirmar
lo que nosotros deciamos, que necesitdba-
mos el instrumento juridico para poder hacer-
lo. ¥ en este caso el instrumento juridico que
necesitabamos era la Ordenanza.

G.T- El texto que ahora se expone publica-
mente, ;ha sido consensuado con las asocia-
ciones?

B.C- Les hemos informado de aquellas
cuestiones gue hemos considerado relevan-

“Los ayuntamientos
no tenemos capacidad
para regular las
VTCs”

tes a incorporar. Algunas otras no se han in-
corporado porgue a elos no les parecia ade-
cuadn, otras contindan en debate a la espera
de esas alegaciones que van a producirse
en este mes. Por gjemplo, habia cuestiones
como el tema vestimenta que han sido flex-
bilizadas por ellos. Hemos anadido otros te-
mas para la obtencion de las autorizaciones
y algin tema de procedimiento para la reng-
vacitn. Hemos tenido muchas reuniongs en
las que les hemos explicado aguellas cuestio-
nes que nos parecian esenciales incorporar
a la Ordenanza.

Mo se ha incorporado por ejemplo la figu-
ra juridica ni la pretensidn de algunas orga-
nizaciones de consumidores de ampliar el
horario laboral y flexibiizar mas la prestacion
del servicio en cuanto a las horas porque
sabemos que el sector del taxi no estaba de
acuerdo. Lo importante es Io que suceda las
proximas semanas, porque insisto, es un tex-
to completamente abierto,

G.T.- Usted ha pedido en varias ocasiones
gue el Pleno respalde el texto definitva. ¢ Pre-
vé muchos cambios tras el periodo de ale-
gaciones?

B.C.-Espero que este texto no sea el que
se apruehe, porgue eso significaria gque no
hemos recogido las aportaciones del sec-

tor ni del resto de colectivos o que no se
han hecho aportaciones sustanciales. Es-
toy convencido de que, no solo el sector del
taxi, sino madrilefios y organizaciones asi
como los grupos municipales mejoraran
el texto. Precisamente este periodo de in-
formacidn plblica de debate plblico hara
gue crezca y nosotros estamos abiertos a
asumnir las alegaciones que se hagan. El ab-
jetivo gue tenemos todos es dar un mejor
sEvicio.

Competencia en igualdad de
condiciones

G.T- La Ordenanza incluye lo que usted ha
denominado herramientas competitivas, jen
qué consisten?

B.C- Instrumentos que les permitan a los
taxistas competir con otros medios de trans-
porte como las VTCs a través de, por ejem-
plo, el precio cerrado maxmo. Esta es una
de las ventajas que tiene la precontratacion
del servicio con las VTCs, y al taxi esta he-
rramients le va a permitic competir en iguak
dad. También incorporamos la mejora de la
tecnologia, como el pago a través del mdvil,
el bucle magnético para las personas con
discapacidad auditiva u ofrecer un servicio
distinto al de las VTCs, como es el taxi com-
partido. Todos ellos son herramientas permi-
ten gue el taxi pueda reinventarse. Pero para
gue haya esa competencia en igualdad de
condiciones, por el otro lado también tienen
gue cumplir ciertas regulaciones, aungue
en este caso compete a la Comunidad de
Madrid.
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El Delegado insiste, “es un texto completamente abierto” y anima a que todos los profesionales participen en la fase de alegaciones

G.T.- Es obligado trasladarle una pregunta
gue muchos taxistas se estaran haciendo,
¢gué van a hacer con la Ordenanza de VTCs
aprobada por el anterior gobierno munici-
pal?

B.C.- Siempre he dicho que eso no es una
competencia municipal, que es una compe-
tencia que depende de la Comunidad de Ma-
drid porque la tiene delegada a su vez por el
Ministerio de Fomento. Los ayuntamientaos
no tenemos capacidad regulatoria para re-
gular los vehiculos de alquiler con conductor
y estamos a la espera de que la Comunidad
de Madrid concluya dicha regulacion. Lo que
si hemos dicho es que no somos tanto de
regular como de permitir que el sector del
taxi pueda competir, y en ese sentido esta
Ordenanza da respuesta a esta cuestion
que decia.

Mas eurotaxis y mas ecoldgicos

G.T.- La sostenibilidad se ha convertido
en un tema prioritario, también para el taxi.
Una vez en vigor esta nueva Ordenanza, to-
dos los nuevos eurotaxis que se adscriban
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a una licencia tendran que ser ECO o Cero.
¢Hay oferta suficiente?

B.C.- Entiendo que la excepcion de la an-
terior Ordenanza, dejando al margen a los
taxis accesibles de los modelos ECOy CERO
se debia a que no existia dicha tecnologia,
pero hoy dia ya existen y son vehiculos ya ho-
mologados por el Ayuntamiento de Madrid.

El Ayuntamiento
estudiara “flexibilizar”
la homologacion

Creo que es importante que el sector del
taxi participe en el cuidado del medio am-
biente, algo en lo que por cierto estéd ayu-
dando de manera activa el Ayuntamiento.
El afio pasado dimos mas de 4 millones de
euros en subvenciones para renovar 1.600
taxis y este afo hemos destinado 5 millo-
nes, incluidos también los eurotaxis. Por lo
tanto es una exigencia medioambiental de
la que el Ayuntamiento va a participar finan-
ciando parte de dicha renovacian.

G.T- ¢Cree que el Ayuntamiento debe-
ria flexibilizar la homologacién de vehiculos
para aumentar la oferta de eurotaxis con
estas caracteristicas?

B.C.- Es una de las cuestiones que me
parece mas importante y estamos dispues-
tos a incorporar algun cambio para la ho-
mologacién de nuevos modelos. Ahora bien,
la homologacion que hace el Ayuntamiento
por parte de las distintas marcas y mode-
los de vehiculos solo persigue una cuestion
de seguridad para usuarios y taxistas. Pero
podemos flexibilizar esa homologacion siem-
pre garantizando la seguridad.

G.T.- También sobre eurotaxis es otra de
las novedades incluidas, la eliminacion del
régimen especial. Ahora, cualquier profesio-
nal podra adscribir a su licencia un eurataxi.
¢Por qué se elimina el anterior régimen?

B.C.- Ya hemos llegado al 5% minimo que
nos exigia la ley, y una vez cumplido parece
légico que el régimen especifico que permi-
tia alcanzarlo vuelva al régimen general de
manera que cualquier taxista pueda poner
en servicio un eurotaxi para poder incremen-
tar ese porcentaje. Creo que es una medida






Para Carabante la nueva Ordenanza fomenta la sostenibilidad y favorece la digitalizacion

positiva que flexibiliza las condiciones y hace
maés sencilla la ordenanza. Quien apueste por
el eurotaxi daréd un servicio adicional, pres-
tando servicio también a personas con mo-
vilidad reducida. Y cuanta mas flexibilizacion
haya y mayor porcentaje de esos vehiculos
estén a disposicion de los usuarios, mejor.
Entiendo que es una cuestion muy de deta-
lle que se refiere mas a la posibilidad de qué
sucedera con los descansos, pero entiendo
que esta abierto a debate, aunque a priori no
veo ningun problema.

G.T.- La escasez de demanda esta pro-
vocando que muchos taxistas decidan es-
perar en las paradas, pero muchas se han
qguedado cortas y los profesionales estan
siendo multados multas por estacionar
fuera de los situados. ¢, Qué puede hacer el
Ayuntamiento al respecto?

B.C.- Hemos trabajado con el sector del
taxi para incorporar nuevas paradas y he-
mos ampliado algunas de las existentes
para evitar estas situaciones. Francamente
tenemos muy dificil sin este instrumento ju-

“Cuantos mas
eurotaxis a
disposicion de los
usuarios, mejor”
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ridico que es la Ordenanza una posibilidad
a que, ante el incumplimiento de la norma-
tiva, que es exceder el nimero de taxis que
estan en una parada, no sean sometidos al
régimen sancionador. Ahara bien, para eso
estamos trabajando con las asociaciones
del sector del taxi, para que nos digan dén-
de creen ellos que es necesario incremen-
tar un ndmero mayor de plazas. También
hemos anunciado un aumento de plazas de
taxi en los proximos afios para que sea mas
sostenible, ya que esos desplazamientos
que se hacen en vacio y que tanto perjudi-
can a los propios taxistas también provocan
trafico y congestionan las calles.

G.T.- Muchos profesionales se sienten
abandonados por el ayuntamiento en estos
momentos, ¢,qué les diria?

B.C.- Hay una parte muy importante de
taxistas que no estan asociados a ninguna
asociacion del sector, creo que el 40%, y se
puede sentir no representado. Pero noso-
tros hablamos con esas asociaciones y con
cualquiera que se dirija a la administracion,
y van a poder participar en esta Ordenanza
a través de este periodo abierto de exposi-
cion publica. Porque esté dirigido a todo el
mundo. Invito a que ese porcentaje que no
se siente representado por nadie participe.

Texto: Olga Lobo
Fotos; Ayuntamiento de Madrid

9 millones de ayudas directas

El pasado mes de diciembre, el pleno del ayuntamiento de madrid aprobd la con-
cesion de 5 millones de ayudas directas para el taxi. Una proposicién que contd con
el apoyo de todos los grupos y que puso de manifiesto la voluntad politica de apoyo al
taxi, segun sefalé en sumomento el Delegado de Medio Ambiente y Movilidad. Cara-

bante entiende que “hay poco trabajo y el taxi es uno de los sectores mas duramente
castigados por esta pandemia”. Con estas ayudas, esperan “poder mitigar en la me-
dida de lo posible la pérdida que con ocasion de esta pandemia hayan padecido los
profesionales.
De momento siguen estudiando “bajo qué criterios concedemaos estas ayudas, en
gué momento y qué cuantia”. Pero insiste en que “es algo que quiero hablar con las
diferentes asociaciones y grupos politicos para ponerlas en marcha cuanto antes”.







Consenso en contra de

| anteproyecto de la Ordenanza del Taxi de Madrid no ha sido re-

cibido de forma igual por las diferentes asociaciones que repre-

sentan al sector en la capital. Federacién Profesional de Madrid
y Elite Taxi se han mostrado bastante criticos con el texto, mientras
que la Asaciacion Gremial y la Asociacion Madrilefia consideran que
esta modificacion era necesaria para el futuro del sector. El Unico
punto en el que si parece haber un consenso claro entre las cuatro
organizaciones representativas esta en el rechazo a la idea de esta-
blecer una licencia por puntos que condene Unicamente al titular en
caso de infracciones a la normativa.

Julio Sanz, presidente de la Federacion Profesional del Taxi de Madrid
(FPTM)

Para Julio Sanz, presidente de la Federacion Profesional del Taxi
de Madrid, solo el modo en el que se ha presentado la Ordenanza
le parece “una barbaridad”. El representante de la organizacion ma-
yoritaria en estos momentos en la capital, advierte que alin queda
pendiente una decision judicial que puede echar para atras el regla-
mento autondmico del taxi que ha dado origen a esta ordenanza. “Si
se admite nuestra demanda, a lo mejor estamos haciendo un trabajo
en balde”.

Desde FPTM insisten en que el taxi “ya estda modernizado y da se-
guridad a los usuarios”, y que justificar la ordenanza por esos moti-
vos es ‘innecesario”. Junto a esto, Sanz critica “la liberalizacion que
se pretende establecer permitiendo poner eurotaxis sin limitacion”.
“Esto implica que desaparecerian los dias libres y la regulacion, y eso
s regresivo”’, asegura Sanz.

“Tampoco estamos de acuerdo en cémo se ha planteado el taxi
compartido, esa idea de ir recogiendo clientes hasta llenar el taxi nos
parece tercermundista y no estamos a favor”, explica Sanz en relacion
a otra de las novedades importantes del texto. Otro punto de critica es
la lentitud del gobierno municipal en admitir la posibilidad de reducir la
oferta al 50% en situaciones como la que estamos atravesando.

La licencia por puntos, explica Sanz, “no es lo que pedian las aso-
ciaciones”. “Se pedia un permiso municipal por puntos, y ahora si un
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conductor comete una infraccién, al titular le pueden retirar la licen-
cia y el asalariado irse a trabajar otro coche. Con esto no hemos
resuelto el problema”.

Sanz ha anunciado que presentaran alegaciones y ha querido dejar
claro que este texto no se ha tenido en cuenta las consideraciones
de las asociaciones. Ahora se pondran en contacto con los distintos
grupos politicos y esperan modificar el texto antes de su aprobacién
en el pleno.

Alberto de la Fuente, presidente de la Asociacién Gremial del
Taxi de Madrid (AGATM]), si considera, por el contrario, que el nuevo
texto municipal regulador del taxi puede ayudar a mejorar el servicio.
“El precio méximo es un avance de cara al usuario que da garantias y
confianza a la hora de coger un taxi”, asegura en relacion a la regula-
cién del precio maximo para servicios precontratados.

Otro asunto que ha levantado polémica es la posible liberalizacion
del régimen de eurotaxi. En este aspecto, sobre la posibilidad de im-
plantar eurotaxis sin limitacién, de la Fuente explica que, aunque da
lugar a interpretaciones, “se favorece a que cualquiera pueda poner
un eurataxi”. Desde Gremial asegura, por su parte, que “haran aclara-
ciones en lo que respecta a la uniformidad” pero advierten que lo que
hace falta es que el Ayuntamiento “se implique en hacerlo cumplir”.

En lo que no estéd de acuerdo el presidente de Gremial es en la
posibilidad de establecer una licencia por puntos. “Es algo que no se
puede tolerar”, asegura de la Fuente, que insiste, al igual que Sanz,
en que “no se puede castigar al titular por la infraccién que puede
cometer un conductor asalariado”. “No se entiende que contrates
a un trabajador, y en un solo dia pueda perder el titular la licencia,
mientras que el conductor al dia siguiente puede trabajar con otra”.

“Tampoco estamos de acuerdo en la obligatoriedad de instalar el
bucle magnético para personas con carencia auditiva. No es necesa-

Alberto de la Fuente, presidente de la Asociacion Gremial del Taxi de Madrid
[AGATM]




la licencia por puntos

rio gque sea obligatorio”. En este punto también coincide con la pos-
tura de la Federacion, que al respecto ha asegurado que les parece
“una barbaridad”, y que puede ser un complemento adicional pero
nunca obligatorio.

Luis Garcia, presidente de la Asociacion Elite Taxi Madrid

“El anteproyecto no nos ha gustado, a grandes rasgos”. Son pala-
bras de Luis Garcia, presidente de la Asociacion Elite Taxi Madrid,
al entender que lo que realmente se necesita regular hoy en dia es “la
actividad de quienes estan realizando intrusismo en nuestro sector”.

Garcia hace también referencia a la posible decision judicial que
puede hacer tambalear el reglamento del taxi de 2019 que ha mo-
tivado esta modificacién de la ordenanza. “Con esta normativa no
se piensa en el ciudadano, ni en el auténomo o asalariado, se esta
pensando en que las multinacionales puedan trabajar también con el
taxi’, asegura el presidente de Elite Madrid.

En la misma linea que FPTM y Gremial Madrid, desde Elite no estan
de acuerdo tampoco con la licencia por puntos. “Las organizaciones
estamos de acuerdo en que es un error que no va a solucionar el pro-
blema, y encima va a crear otros nuevos”, explica Garcia. “La norma-
tiva y el régimen sancionador obliga a unas reglas y el Ayuntamiento
tiene unos mecanismos para que esos titulares o conductores que
se salten la normativa, se les pueda sancionar”.

En el asunto de la posible liberalizacién de los eurotaxis, Elite se
pone en una situacion similar a la de FPTM. “No sabemos el nimero
de eurotaxis concreto que tenemos en la ciudad”, explica Garcia, que
tiene claro que el problema “es que el Ayuntamiento no ve la opcién de
subvencionar a los taxistas que quieren dar este servicio a personas
con movilidad reducida”. “Al final, para que se establezcan eurotaxis,
lo que se hace es permitirles trabajar mas horas, pero esto es una
manera encubierta de liberalizacion que no soluciona el problema”.

Alegaciones conjuntas en los
aspectos en comiin

Felipe Rodriguez, presidente de la Asociacién Madrileria del Taxi [AMT]

La Asociacion Madrilefia del Taxi también ve con buenos ojos el
nuevo texto, incidiendo, al igual que el resto de colegas, en el pro-
blema que generaria la licencia por puntos. “Hay que sancionar al
conductor que cometa una infraccién, o hay que sancionar al propie-
tario si no lleva el coche”, asegura Felipe Rodriguez, presidente de
AMT. “En esto estamos las cuatro asociaciones de acuerdo, se debe
establecer un permiso municipal por puntos”.

“Estamos de acuerdo con el precio cerrado, el taxi compartido y
también con la uniformidad”, explica el representante de AMT, que
asegura que en los puntos en los que las organizaciones estén de
acuerdo, presentaran alegaciones conjuntas.

En lo que respecta a los eurotaxis, desde AMT se muestran de
acuerdo en que “el que quiera poner un eurctaxi, que lo ponga”. “Tam-
bién estamos a favor de que quien haya perdido la cartilla la pueda
recuperar, porque asi lo establece el reglamento”.

“El desencuentro entre las asociaciones estd en lo de siempre.
Nosotros seguimos insistiendo en las 24 horas, no queremos regula-
cion, y no estamos de acuerdo en que en caso de pandemia se pueda
regular al sector el 50%", insiste el Rodriguez.

Pilar G. Matorra,/ Javier |zquierdo
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El taxi de Barcelona refuerza el
liderazgo de Elite en la Taula

a Asociacion Elite Taxi Barcelona ha sido la organizacion mas votada

en las elecciones celebradas el pasado 1 de marzo para designar a los

representantes de los titulares de una o dos licencias de taxi del Area
Metropolitana de Barcelona.

Con un total de 1.747 votos, Elite obtuvo el 57,13% sobre el total de 3.058
votos emitidos. La segunda organizacién méas votada ha sido el Sindicat del
Taxi de Catalunya (STAC), que obtuvo 679 votos, un 22,20% del total. En ter-
cer lugar se ha situado la Agrupacio Taxi Companys (ATC), que ha recibido
536 votos, un 17,53% sobre el total de los emitidos. Ademas, se han contabi-
lizado 96 votos en blanco.

En las elecciones participaron un 44,81% de los votos censados, en una jor-
nada electoral un poco distinta ya que tuvo que realizarse de forma telemética
a consecuencia de las restricciones provocadas por el coronavirus.

De esta forma, y en base a las nuevas normas para la renovacion de la Taula
Técnica, Elite Taxi contara con cuatro representantes en la mesa para repre-
sentar a las personas fisicas titulares de una o dos licencias, al haber obtenido
mas de un 50% de los votos. STAC y ATC contaran con dos representantes
cada una por haber obtenido entre un 10% y un 30% de los votos.

Syed Junaid, candidato de Elite Barcelona, comenté a La Gaceta del Taxi que
estan satisfechos por haber obtenido la mayoria de los votos del taxi del AMB,
al tiempo que ha explicado que ha recibido un gran apoyo de la comunidad
pakistani tras su marcha a Elite.

Por parte del STAC, Jaime Sau afirmé también estar satisfecho con los re-
sultados al haber recuperado la representacion en la Taula y haber doblado los
votos de las elecciones de hace cuatro afios, pasando del 9 al 22% del tatal.

Jenny Alayo, candidata de ATC aseguro satisfecha con la campafa que hicie-
ron desde su organizacion y explica que ahora seguiran luchando por la unidad
en el sector, el cumplimiento del 1,/30 y de la implantacién de la app publica.

Victoria de AET en el ambito empresarial

En lo que se refiere a la representacion en la Taula Técnica para las per-
sanas juridicas o personas fisicas titulares de tres o mas licencias de taxi, se
contabilizaron un total de 496 votos. La Asociacién Empresarial del Taxi (AET)
obtuvo 395, es decir, un 79, 64% de los votos, mientras que la Asociacion
Barcelonesa de Empresarios y Auto-patronos Taxistas, que obtuvo 97 votos,
un 19,56%. 4 votos fueron contabilizados en blanco.

Elite Taxi Barcelona obtuvo el 57,13% de los votos

Desestimado un
recurso de Unauto

contra la regulacion
de VTC

La Federacion del Taxi de Galicia se persond del
lado del gobierno gallego

| Tribunal Superior de Xustiza de Galicia
E[TSXG] ha desestimado un recurso pre-

sentado por Unauto, la organizacion repre-
sentativa de empresas de VTC, contra la norma
aprobada por el Gobierno gallego que regula el
transporte publico en vehiculos de menos de nue-
ve plazas.

El recurso de la patronal de VTC solicitaba
la nulidad de cinco articulos y de un total de 15
apartados de otros tres preceptos. Sin embargo,
el TSXG ha rechazado todas las peticiones ratifi-
cando en su integridad la normativa de la Ley de
Transportes autonémica de la Xunta, dando razén
a la Conselleria y a la Federacion de Auténomaos
del Taxi de Galicia (Fegataxi), ambas presentadas
como codemandadas.

Entre los requisitos que incluye la nueva nor-
mativa se encuentra la obligatoriedad para estos
vehiculos de llevar distintivos que faciliten su reco-
nocimiento en la via pablica, asi como un tiempo
minimo de precontratacion obligatorio para evitar
que se puedan recoger clientes de forma impre-
vista.

La normativa admite ademas la posibilidad de
que la Xunta restrinja el nUmero de autorizaciones
de vehiculos de alquiler con conducto que pueden
prestar servicio en la comunidad.



La renovacion del CNT,
en el punto de mira de las
nacionales

e cara a la praxima renovacion del Comité Nacional de
DTr'anspnrte por Carretera, el Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana [Mitma) ha convocado, a tra-
ves de su Direccion General, a las asociaciones representativas
del taxi para que presenten la docurnentacian necesaria,

En el caso del sector del taxi, las asociaciones y federaciones
que gquieran estar presentes en el Comité deberan entregar la
documentacion requerida entre el 1 y el 30 de abril de 2021,
por lo gue es posible que la renovacion del CNT se lleve a cabo
antes incluso del mes de septiembre.

Las asociaciones nacionales deberan acreditar su volumen
de representacion, y dentro del taxi se estan produciendo mo-
vimientos que pueden alterar el porcentaje de unas u otras. Se-
gun ha podido saber La Gaceta del Taxi, la Asociacion Provincial
del Taxi de Zaragoza, que abandond la Federacion Espaniola del
Taxi [Fedetaxi) durante la presidencia de Angel Julio Mejia, esta-
ria estuchando su retormo a dicha organizaicon,

Por otro lado, en lo gue respecta a la Asociacion Macional del
Taxi [Antaxi), &sta tambien podria engordar su volumen con la
suma de las licencias que aporte Elite Taxi Barcelona. La asocia-
cion mayoritaria en la Ciudad Condal decidid en una asamblea
celebrada la semana pasada solicitar su ingreso en Antax. Julio
Sanz. presidente de la nacional, no ha desmentido a nuestro me-
dio esta posibilidad, incidiendo eso si, en gue por el momento no
tienen solicitudes de ingreso aunque en los proximos dias podria
haber novedades al respecta.

Actualmente y tras la Ultima renovacion del Comité gue tuvo
lugar en 2017, Fedetaxi ostenta el B0 B3% de la representat-
vidad del taxi, mientras que Antaxi tiene el 38,17% dentro de la
seccion correspondiente al taxi. Otra de las cuestiones a resok
ver es si la Federacion Elite Taxi Espaia (FETE] logra alcanzar un
nimero de representatividad suficiente para entrar en el comité
durante esta revision.

La renovacion del Comité podria llevarse a cabo en septiembre

El taxi advierte de la
“ilegalidad” de la norma de
VTCs de Garrido

stablecer una regulacion autondmica de VTC para per-

mitir a estos vehiculos realizar servicios urbanos a partie

de 2022, debe traer consigo un cambio en el Estatuto de
Autonomia de la Comunidad de Madrid, y asi se lo ha advertido
la Federacian Profesional del Taxi al consejero de Transportes
de la CAM, Angel Garrido.

La organizacion presidida por Julio Sanz ha senalado que “lle-
gara hasta las dltimas consecuencias” si finalmente modifica la
ley de transportes que “busca la equiparacion de las VTC con el
sector del taxi”."Nos van a tener enfrente si quieren modificar
normativas autondmicas que afecten negativamente al colectivo
del taxi”, ha afirmado el presidente de FPTIV.

Desde el sector del taxi toman como referencia dos recientes
sentencias del Tribunal Supremo donde se reconoce que solo
aquellas comunidades autdnomas gue hayan recogido en sus
estatutos competencia exclusiva en materia de transporte dis-
crecional de viajeros, pueden legislar abiertamente al respecto.

Las gue no tengan asumidas esas plenas competencias, se-
figla FPTM, “solo podran legislar & partir del desarrollo de la nor-
ma estatal”. Este seria el caso de la Comunidad de Madrid, gue
segun recuerda |a asociacion de taxistas, no puede legislar con-
tradiciendo el llamado “Decreto Abalos”, que indica que a partir
de octubre de 2022 las VTC sdlo podran llevar a cabo trayectos
interurbanos.

FPTM entiende que le regulacion que pueda abordar la CAM
en relacién con las VTC, podra establecer modificaciones en el
ambito de la pre-contratacion, o relativo a horarios y caracte-
risticas de vehiculos, pero "nunca se les podrian habilitar para
hacer servicios urbanos”,

Sanz quiso dejar claro gue llegaran “hasta las dltimas conse-
cuencias” y solicitaran "responsabilidad a los legisladores que
quieran favorecer intereses particulares frente al general de los
usuanos”,
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El mago blanco del taxi

Matias Martinez Olmo ejercié como taxista 45
anos

lejandro, Joaquina y Manuel disfrutan

de una vida sin sobresaltos desde que

en su camino se cruzé Matias Marti-
nez Olmo. Gracias a la solidaridad de este ta-
xista retirado, esta familia no solo pudo dejar
la calle después de 6 meses viviendo junto a
otras 40 personas, sino que ahora tienen un
negocio propio, el bar Los sin techo de Ma-
tias, y una vivienda. Y Matias ya se encuentra
negociando para ayudar a otra familia a con-
seguir abrir su propio negocio.

Nacido hace 80 afios en el municipio de
Jicar del Segura, en Cuenca, Matias ejercio
su profesion en Madrid entre 1962 y 2007,
afo en el que se jubilé. Pero al igual que su-
cediera en las historias fantasticas del Sefior
de los anillos, cuando Gandalf volvié envuelto
en sus ropajes blancos convirtiéndose en el
mago blanco para ayudar a los hombres,
Matias siempre se ha mostrado dispuesto a

Su labor sacial lleva
la alegria a muchos
hogares
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tender su mano a los demas. Comao aquella
vez que acudié a la llamada de socorro de
una vecina de Hortaleza para atender a su
marido por una caida en el hogar. Gracias
a los primeros auxilios proporcionados por
Matias, que abandong su taxi en la calle para
acudir al domicilio de la sefiora, el SAMUR
llegd a tiempo para recuperar a la persona
accidentada.

Por eso no es de extrafiar que muchos
hayan respaldado, entre ellos esta publica-
cién, la peticién realizada por el periodista
y escritor Javier Leralta, especialista en el
taxi madrilefio, solicitando al Ayuntamiento
de Madrid uno de los distintivos honorificos,
Medalla de Plata, que concede el Consistaorio.
En palabras de nuestro compariero, “Matias
es la Madre Teresa de Calcuta en hombre”.

Este nivel de implicacién no es habitual de
encontrar. Pero Matias, tras estar 45 afios
al volante de su taxi y al servicio de la ciudad,
se ha labrado un presente donde goza de
gran simpatia, respeto, admiracion y recono-
cimiento dentro y fuera del sector gracias a
sus numerosas obras de caridad y a su ayu-
da a los colectivos mas vulnerables.

Una colaboracién que se ha hecho espe-
cialmente patente durante la pandemia, me-
ses en los que ha proporcionado no solo ayu-
das econdmicas tanto a sus ex comparieros
de profesion como a ciudadanos anénimas
atravesando dificiles situaciones, sino tam-
bién repartiendo mascarillas e hidrogel entre

los taxistas para que fueran mas seguros en
sus vehiculos. También recientemente co-
labord para que Cielo, una bebé de menos
de un afio, pudiera tener un par de zapatos
ortopédicos nuevos tras dejarse los suyos ol
vidados en un taxi.

Compromiso dentro y fuera del
taxi

Sus acciones le han convertido en un angel
de la guarda para muchas personas, entre
ellos los hermanos Martin Guerrero, de los
gue se convirtié en tutor para defenderles en
multiples juicios cuando han querido echar-
los de su casa, y les ha buscado trabajo de
camareros 0 ayudantes.

Su compromiso con el sector también es
muy conocido, y son pocas las protestas en
las que no se haya visto a Matias repartiendo
comida o bebida gratuita entre sus compa-
fieros y animandoles con su acordedn en los
momentos mas dificiles.

Nuestra contribucién como medio es im-
pulsar la nominacién a la Medalla de Plata
del Ayuntamiento de Madrid, al considerar
que el sector, y el propio Matias en su repre-
sentacion, se merecen este reconocimiento.
Desde el equipo de La Gaceta del Taxi anima-
mos a otras entidades y organizaciones del
taxi a que cursen la correspondiente peticion
y que se haga realidad. Motivos hay mas que
suficientes.

g <

Con Cielo y su madre, Romaria, a quien también prestoé ayuda







La modificacion
del reglamento del
taxi en Andalucia
ha traido consigo
importantes
novedades como el
precio cerrado o
el taxi compartido.
El nuevo texto ha
sido bien recibido
por la Federacion
Andaluza del
Taxi, cuyo
vicepresidente,
Fernando Morales,
considera que
era necesario
para dotar al
taxi de mejores
herramientas con
las que “atender
las necesidades
de los usuarios”
y mejorar la
competitividad
en una situacion
enormemente
compleja motivada
por la pandemia.
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“Tenemos que ir al ritmo que

i

Fernando Morales, vicepresidente de la Federacion Andaluza de Auténomos del Taxi [FAAT]

ecreto de modernizacion del sector
D del taxi. Asi denomind la Junta de An-

dalucia al nuevo texto por el que se
ha modificado el Reglamento de Servicios
de Transporte Publico de Viajeros y Viajeras
en Vehiculos de Turismo, y que, entre otras
cosas, introduce la precontratacion a precio
cerrado, el taxi compartido o la obligatorie-
dad de disponer de dispositivos para el pago
con tarjeta bancaria.

La Federacién Andaluza del Taxi (FAAT) ha
visto con buenos ojos esta modificacién “ne-
cesaria” del texto regulador del taxi andaluz,
aunque Fernando Morales, vicepresidente
de la organizacion, considera que han que-
dado algunos flecos por mejorar que espera
gue sean incorporados pronto.

En esta entrevista a La Gaceta del Taxi,
Morales, que también es presidente de la
Union Sevillana del Taxi, analiza el contenido
del nuevo reglamento y la situacion que atra-
viesa el taxi, no solo en Andalucia, sino tam-
bién en su capital, donde la falta de ayudas
y las fuertes restricciones estan generando
enormes problemas en un sector muy regu-
larizado.

“En Sevilla nos
han engaiiado con
mayusculas”

Gaceta del Taxi- La Junta de Andalucia
modificé el reglamento de transportes en
vehiculos de turismo de hasta nueve plazas.
Desde la Federacion Andaluza del Taxi, como
vicepresidente, ¢qué primera impresion po-
dria dar sobre este nuevo texto?

Fernando Morales.- El reglamento habia
gue adaptarlo principalmente porque habia
una serie de sentencias que obligaban a
modificarlo. Aprovechando que se debia re-
tocar, se han introducido algunas peticiones
histéricas del colectivo del taxi. El objetivo es
darle un plus de modernizacién a un sector
gue estaba muy atomizado, y aspectos como
el precio cerrado o el taxi compartido han
ayudado. Con este texto podemos disponer
de herramientas que hoy en dia demandan
los ciudadanos para que seamos mas com-
petitivos. La modificacion era necesaria y he-
mos tardado mas de la cuenta porque esta
administracion es muy lenta, y ademas con
la pandemia ha estado todo paralizado, pero
afortunadamente se ha podido aprabar.

G.T- A grandes rasgos, ¢estéd satisfecho
con el nuevo texto?

F.M.- Ain quedan algunos flecos que to-
davia no se han terminado de incluir porque
no hemos convencido a la administracion,
pero confio en que en un futuro se puedan
incluir. Ahora con la normativa aprobada
hacen falta los medios técnicos para que



se pueda aplicar las novedades, sobre todo
el precio cerrado. Necesitamos de un servi-
dor donde se aporte informacion a las apps
para que haya una veracidad y homologacion
de las tarifas y ninguna aplicacion pueda ir
por libre, sino gue esté bajo el paraguas de
la administracion. La administracion en todo
momento debe marcar las tarifas aplicadas
en la ciudad

G.T.- Para aplicar las novedades del regla-
rmenta, como el precio cerrado, ahora cada
municipio deberd adaptar su ordenanza,

F.M.- Exactamente. Ahora tenemos entre
SEIS { NUEVE MESES para que los ayuntamien-
tos adapten sus ordenanzas al reglamento.
Hay ayuntamientos que tienen mas personal,
gue tienen mas capacidad y la adaptaran an-
tes y otros municipios mas pequenos tarda-
ran mas, Espero que a final de afio tangamos
ya todas las normativas municipales para
poder aplicar estas novedades

G.T- El precio cerrado se ha instaurado ya
en ciudades como Madrid o Barcelona, ¢qué
opinion tiene de que ahora ya se pueda ofre-
cer en Andalucia?

F.M.- Todas las apps de todas las emiso-
ras Io tenian ya disponible, lo que pasa que
no estaba homologado. Lo facilitaban a los
clientes como referencia, pero no estaba ve-
rificado. Ahora con esta modificacion nos da
carta para poder ofrecerio y estemos ajusta-
dos & la legalidad vigente, Es importante que
la gente vea que somos competitivos y no se
piense gue otros medios de transporte son

nos marca la sociedad”

El tax andaluz podra ofrecer precio carrado 8n Serweios previamenta contratados

mejores. Eso es lo que necesitamos, lo he-
mos exigido y parece que Se va a conseguir.
Ahora hay gue adaptario a los medios técni-
cos y que sea la Junta de Andalucia la que
facilite un servidor y a partir de ahi todas las
apps operen y tengan el mismo precio.

G.T- Ademas del precio cerrado, se ha
aprobado el taxi compartido, ;qué valoracion
hace de esta medida?

F.M.- Oiria que el taxi compartido esta
orientado sobre todo para el tax rural. En las
grandes capitales de toda |a vida los clientes,
&1 e conocen, se han puesto de acuerdo y se
ha hecho un reparto y el ditimo ha pagado,
sobre todo de noche con la gente joven. Pero
gste concepto del taxi compartido esta mas

orientado al taxi rural, gue tienen mas difi
cultades de recoger en un pueblo o en otro,
donde depende de si hay un taxi o no. Eso
le da mas vida al sector rural y como noso-
tros también representamos a las poblacio-
nes menores, era una demands gue tenjan
desde hace tiempo, la hemos recogido y la
presentamos porque si beneficiamos a una
parte del taxi, mejor para todos.

G.T- Junto a este taxi compartido y la po-
sibilidad de precontratar con el precio cerra-
do, el reglamento obliga a disponer de tarjeta
de crédito para cobrar a los clientes.

F.M.- En |a Expo de 1891 de Sevilla, hace
ahora 30 afios, ya disponiamos algunos de
un dispositivo para el cobro de American Ex-
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“Los pequerios auténomos somos los que generamos empleo”, asegura Morales, presidente de UST

press. El taxi debe ir en consonancia con las
demandas de los usuarios. Hoy en dia es tro-
glodita no tener un dispositivo para facilitar
el pago con tarjeta. Ademas, actualmente los
jévenes disponen de otros medios de pago y
nos tenemos que ir adaptando. Tenemaos que
ir al ritmo que nos marca la sociedad. Y si
quieren pagar con tarjeta pues que paguen
con tarjeta, que tiene una comisién, pues no
pasa nada. Que sabemaos, perdéname la ex-
presion, que estamos criando cochinos para
otros, pero en fin, no nos podemos quedar
atras. Tenemos que ir al son de quien toca la
musica, y esos son los clientes. Y hoy en dia
hay muchas opciones de pago y tenemos que
facilitarlas. Muchas veces me da coraje que
nos lo tengan que poner obligatorio y exigir
cosas que ya en la sociedad esta implantada.

G.T-- El reglamento también hace referen-
cia a la obligacion de que el vehiculo sea con-
ducido Unicamente por el mismo titular de
licencia, ¢a qué situaciones se refiere exac-
tamente?

F.M.- Esa parte es cierto que queda bas-
tante ambigua. En Andalucia normalmente
no existe la figura de un gran titular o dicho
vulgarmente, flotero. El propio duefio o titular
de la licencia es el que conduce, aunque no
tiene porque ser necesariamente él, puede
tener un asalariado o dos. Incluso un jubilado
puede mantener una licencia y puede meter
un asalariado pudiendo explatar su licencia
hasta que lo crea conveniente; o en el caso de
una enfermedad del titular, se puede contra-
tar el asalariado. Lo que pasa que luego las
ordenanzas lo van adaptando. Por ejemplo,
en Sevilla esta regularizado el tema relativo a
coches doblados. Aqui no se puede doblar los

coches excepto los que quieran adquirir un
eurotaxi, que no tienen régimen de descanso,
precisamente para incentivar a esos taxistas.
En Sevilla hay 100 coches eurotaxis, cumpli-
mos el 5% que marca la ley, pero el resto de
coches no estan doblados. Nadie puede do-
blar coches. Pero eso es Sevilla solo, en el
resto de Andalucia se puede hacer de otra
forma.

G.T- Mas alld del nuevo marco normativo
para el taxi andaluz, y como presidente de
UST, ¢como valoraria la situacion actual del
taxi en Sevilla?

F.M- En Sevilla estamos en guerra con
nuestro Ayuntamiento. Se ha terminado el
plan de viabilidad y lo necesitamos, porque
aln tenemos un exceso de licencias y gracias
a los planes que se han establecido desde
2011 hasta hoy, hemos conseguido reducir
el volumen de la flota en casi un 15% para
ir adaptandonos a la oferta y la demanda.
Tenemos una ratio de 2,8 taxis por 1.000
habitantes cuando en el propio reglamento
pone que lo adecuado y lo razonable es el 2,3.
Tenemos que seguir trabajando por lo tanto
en esos planes de viabilidad pero tenemas al
ayuntamiento ahora mismo cerrado banda y
tenemos una situacion en la que por desgra-
cia vamaos a tener que seguir con pratestas,
reivindicaciones y movilizaciones. Mucho me

“El tejido productivo
andaluz lo
conformamos los
autonomos”

temo que debemaos ser més beligerantes en
este asunto porque parece ser que el ayunta-
miento no tiene mucha intencion.

G.T- ;Como esta pasando el sector esta
tercera ola?

F.M.- En Sevilla vivimos directamente del
turismo y ahora no tenemos nada. Actual-
mente estamos trabajando un tercio. Es la
ciudad mas restrictiva ahora mismo. Trabaja-
mos diez dias al mes y todavia tenemas horas
muertas en las que no tenemas trabajo. Aho-
ra se debe ir adecuando la oferta a la deman-
da para asegurar recaudaciones mas dignas.

G.T- ¢Se han otorgado a los taxistas algin
tipo de ayuda directa?

F.M.-- En Sevilla no tenemos absolutamente
nada. Nos han engafado con mayusculas. La
Junta de Andalucia nos ha dicho que para los
auténomos habia unas partidas, que resulta
que por la ley de subvenciones son incompati-
bles con el hecho de estar trabajando. El Ayun-
tamiento no ha dado nada tampoco, le hemos
reivindicado infinitamente las ayudas directas
gue necesitamos los profesionales y no nos
han dado nada. En Cérdoba, por ejemplo, van
a destinar 4,5 millones de un remanente que
ha sobrado y que se ha autorizado que se in-
vierta en los auténomos, los comercios y el
taxi, y también hay poblaciones pequefas in-
cluso de Sevilla que sus ayuntamientos han
hecho un esfuerzo No entendemos que el
gabierno no quiera ayudar al tejido productivo
que son los que generamaos empleo en Anda-
lucia. Porque en nuestra comunidad no hay
grandes empresas, las méas grandes son de
la administracion y esas no genera nada, al
reveés. Los pequefios autdnomas son los que
generamos empleo y conformamos el tejido
productivo andaluz.

G.T.- ;Qué perspectivas tiene a corto plazo
con la evolucion de la pandemia?

F.M.- De momento son malas. La Semana
Santa se ha suspendido y nuestro trabajo de-
pende en gran medida de la Semana Santa
y la Feria. En esas fechas hay mucha oferta
de ocio y no va a haber nada. Actualmente
estamoas viviendo de las gestiones que hacen
en el dia a dia los sevillanos y poco mas. De-
bemos aguantar un poco a que la pablacién
esté vacunada y pueda venir el turismo. Es
dificil dar un mensaje de aliento a los compa-
fieros, pero solo nos queda decirles que esta-
mos trabajando en todos los frentes, pidiendo
ayudas para los taxistas en todos los lados
para gue los compaferos puedan seguir sub-
sistiendo.

Javier Izquierdo
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de iltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

:‘7 DACIA 7
4/ DAciA

MADRID

Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros

Lodgy Laureate GLP 1.600 100 9.950*
Logan CMV/ GLP 900 90 9.460
*PRECIOS DESDE. No incluido gastos de preparacion taxi.

RENAULT JURADQO. Tel. 914 010 549

C/ Alcala, 187. Madrid

@ FIAT

Tipo station Wagon GLP 1.400 120 13.960*
Talento 9 plazas PRM [euraotaxi] 1.600 125 30.745*
Doblé GNC 1.400 120 12.919*
Precios sin IVA. Adaptacién eurotaxi incluida.

€& roro

Mondeo Sedéan hybrid 2.000 187/103Kw 27.600*
Mondeo Sport Break hybrid 2.000 187/103Kw_28.500

*Precios desde. No incluida adaptacién eurotaxi
ALMOAUTO. Tel. 91 331 05 70
Avda. de la Albufera 323. Madrid

———

e P

L pvunbar
HYUNDAI
IONIG FL Hibrido 1.600 141 23.000*
*PRECIOS DESDE.
(/) rEXUS
IS300h Business 2.500 223 31.980
IS300h Ejecutive 2500 223 36.400
.'/._ k
»~) MERCEDES
E200 Gasolina/ECO 1991 197  44500*
E 300 Diésel hibrido CERQ 1991 197 55800*

*Precios DESDE con descuentos. IVA incluido

\ NISSAN
Leaf 40kwh 150 110kw 32.750*
Leaf 62 Kwh 217 160kw__37.900
-NV200 40kWh 109 B0kw  38.545
e -NV200 40kWh Eurataxi 109 80kw  38.545

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

30

?‘A\x‘ PEUGEOT

508 5P Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 34.900*
508 SW Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 35.900*
‘? ' RENAULT

Kangoo TPMR dClI 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*
Trafic Passenger combi dGi / Eurotaxi 1.600 120  25.000

*No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.
RENAULT JURADO. Tel. 814 010 549
C/ Alcala, 187. Madrid

=

SEAT

Ledén GNC Style 1.500 131/96Kw 20.850
SKODA
Octavia Combi GNC 1.500 131/96Kw 22.466
Q SSANGYONG
XLV GLP/gasalina 2.200 178 17.990
' TESLA
Model 3 Standar Plus 306/225Kw 476km 49,900
Model 3 Longe Range 306/225Kw 544km 59,680
Model S 75D 262/193Kw 490 km 58.000
Model S 100D 262/193 Kw 632 km 76.400
Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.
( ""___‘“ ) TOYOTA
. *
Prius + Eco 1.800 136 24.550
Verso Proace / Eurotaxi 2.000 150 35.868*
Precios DESDE.
COMAUTO SUR. Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés
VOLKSWAGEN
Caddy Maxi Trendline 2.0 TDi / Eurotaxi  1.968 102 20.864*
Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi  1.968 102 22.549*
Caddy Maxi Trendline 1.4 TGl 6 Vel 7 plaz 1.400 110 25.570*

*No incluida matriculacion, preparacion ni transformacion.
F.TOME. Tel. 91 747 82 00-628 118 569
C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com











