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Ausencias y
presencias, again

No nos cansaremos de repetir has-
ta la saciedad que es necesario, im-
prescindible y fundamental que el sec-
tor del taxi permanezca unido bajo un
criterio comun en las actuales circuns-
tancias. Un propdsito que tristemente
tampoco se ha conseguido ni se va a
lograr al menos en el corto y medio pla-
zo. El dltimo elemento de friccion lleva
el nombre de Congreso Nacional. Al
cierre de esta edicion, 48 horas antes
de su celebracion, la ruptura y enfren-
tamiento era mas evidente que nunca.
Basta con echar un vistazo a las redes
sociales y otros foros de internet a las
Ultimas semanas para comprobar que
la grieta empieza a adquirir un calado
dificil de salvar.

Desde el momento en que la organi-
zacion mas representativa del taxi na-
cional, Fedetaxi, anuncié que no asistia
al citado Congreso por discrepancias
de criterio, los ataques de la otra par-
te del sector por una decision que no
comprende, han sido constantes. Sin
embargo, esta negativa no ha impedi-
do que el Congreso siguiera adelante,
pero obviamente parte tocado para al-
canzar la dimensién y difusién que en
principio estaba previsto, puesto que
mas de la mitad de las organizaciones
provinciales y autonémicas estan, en
este momento, integradas en Fedetaxi.
En el otro lado, CTAE, METAXI y Elite
Espafa, junto a otras asociaciones y
radioemisoras de distintas ciudades y
municipios, son algunas de las entida-
des participantes en el Congreso.

Con o sin encuentro a gran esca-
la, es evidente que los dirigentes del
sector del taxi, al menos en una par-
te, siguen sin estar lo suficientemente
concienciados de que la mejor senda
para combatir los violentos “ataques”
disruptivos es caminar juntos y uni-
dos. Por eso hay que lamentar que
iniciativas como la de este Congreso,
qgue pretendia encontrar esa senda
comun, solo pueda cumplir con su ob-
jetivo, si lo logra, como mucho al 50%.
Por enésima vez, el taxi es como el yin

y el yang.

6. Actualidad

| os auténomos de las V/TCs tradicionales

tienden su mano al taxi

12. Primera Carrera

 Entrevista a M? Teresa Carrillo, gerente

del IMET tras el respaldo al taxi de

Barcelona

ST

16. En marcha

* Primeras reacciones tras el 16M

20. ESPECIAL TECNO TAXI

* Las dltimas novedades tecnoldgicas para

el taxi

./

32. A fondo

* ATAXI quiere que los asalariado puedan

vivir con 8 horas de trabajo

36. Noticias

e Nueva convocatoria de eurotaxis

» Denuncian “fraude de ley” en la solicitud
masiva de VTCs

* VIll Campeonato de Futbol para Taxistas
en Burgos

» Carreras rebajadas para adoptar animales

44. gacetadeltaxi.com

e Tablon online

Sacetd”) 25,

www.gacetadeltaxi.com

Ario XXIll - Niimero 248 - Abril 2017
Edita: GUSPIADA, S.L.
Redaccidn: C/ Teniente Coronel Noreria, 18

12 B - Madrid 28045
Tel. 91 506 24 09

Pagina web: www.gacetadeltaxi.com

Directora: Pilar Glez. Matorra
pgmatorra@gacetadeltaxi.com

Redactora Jefe: Olga Lobo,
olga@gacetadeltaxi.com

Redaccidn: Javier lzquierdo,
jizquierdo@gacetadeltaxi.com

Colaboradores: German Ubillos,
redaccién@gacetadeltaxi.com

Dpto Comercial: GGM
comercial@gacetadeltaxi.com

Administracién: info@gacetadeltaxi.com ‘
AEEPP

PUBLICACION
MIEMBRO

LA GACETA DEL TAXI no se hace responsable del contenido
de los articulos ni de las opiniones de sus autores y tampoco
necesariamente se identifica con los mismos. Queda prohibida
la reproduccion total o parcial del material gréfico y periodistico
de esta publicacion sin la autorizacién escrita de la editorial.

Imprenta: GRAFICAS BERLIN

Depésito Legal: M-17.622-1995




_|vaxémetro |

En La Gaceta del Taxi queremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

n La Gaceta del Taxi

| También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com

| | { @gacetadeltaxi

Carta abierta a Ana Rosa Quintana

Leonardo Mouvilla, taxista madrilefio

urante las Ultimas semanas he tenido la desagradable ex-
periencia de ver el vergonzoso ejercicio de periodismo que
ha dirigido desde su programa especializado en el mundo
del catilleo. En él se ha limitado a jugar a desinformar sobre el taxi,
para tapar las irregularidades de las empresas que les trasladan
a cambio de publicidad. Llamaria la atencion que un programa del
corazon llevase una semana hablando del taxi, si no fuera porque
sus contertulios llegan y se van de él montados en una VTC como
si fueran Ministros o grandes empresarios. Jamas algunos ma-
marrachos pudieron aspirar a tanto. Si, les llamo mamarrachos
porgue un periodista serio no elevaria a la categoria de noticia
algo que no deja de ser anecdético. Que en Madrid haya 600 o
700 licencias en gestion no deja de ser una desgracia, sobretodo

para el conjunto de titulares de licencia que somos quienes mas
lo padecemos, pero es fundamental dimensionar este problema
dentro de las 15.723 licencias de taxi que prestan servicio en el
APC. Es decir que es un problema que se circunscribe al 5% de los
titulares de licencia.

Precisamente el inicio de esta polémica televisiva comenzo el
pasado 16 de marzo con la movilizacién que miles de titulares de
licencia realizamaos, frente a la sede del Ayuntamiento, convoca-
dos por todas las asociaciones del taxi de Madrid, para exigir el
cumplimiento de 4 sencillas reivindicaciones. Curiosamente una
de ellas era que desde el Ayuntamiento se tomaran las medidas
necesarias para acabar con las actividades de arriendo y gestion
de licencias que se producen en determinados lugares de la capi-
tal y que ademas es de sobra conocido en el consistorio.

Es lamentable escuchar a un pseudo periodista decir que un
asalariado de este 5% de taxis en gestion tiene que recaudar para
3 [conductor, gestionador y titular), cuando el 60 o el 70% de las
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VTCs lo tienen que hacer para 4 (conductor, gestionador, vtcero y
app). No os lo vais a creer, pero resulta que esos mismos gestio-
nadores de licencias también lo son de VTCs. jQué sorpresa! Pero
si viven pory para el taxi...

Senores contertulios de programas del corazon, existe una gran
diferencia entre el sector del taxiy el de las VTCs. En el taxi hay un
5% de licencias gestionadas que no representan al colectivo, de
hecho el atro 95% le viene exigiendo ciclicamente a la administra-
cién, desde hace mas de una década, que actle contra ellas. Por
el contrario, el 75% de las VTCs porfian en tratar de contratarse
vulnerando la normativa que las regula (para el que se pregunte de
donde saco el porcentaje, hay medio millar pre émnibus y 1.500
post émnibus)

Queda muy bien que la sefiora Ana Rosa diga que no se le pue-
den poner puertas al campo, que el proceso de liberalizacion es
imparable y que esta sucediendo en todo el mundo desde uno de
los 2 Unicos canales de television privados con licencia estatal
para emitir en abierto (Mediaset y Atresmedia). ¢Qué pasaria si
esas licencias de television fuesen libres y hubiera 50 canales de
television privada en abierto? ¢Cobrarian usted y sus colaborado-
res lo mismo? ¢Pagarian lo mismo los anunciantes por salir en
su cadena durante la emision de su programa? Seguramente no
tendria dinero su productora para pagarle los coches de Cabify
que contratan como si fueran taxis para que los trasladen.

Piense un poco e informese de los temas antes de abordarlos
de una forma tan frivola. Tenga en cuenta que esto es un tema
serio, no es como hablar de la paternidad de |a hija de la Esteban o
comentar si merece ganar GH Fulanito o Menganita

No meta mas la pata diciéndonos que deberiamos llegar a un
acuerdo con las VTCs para convivir todos. Para su informacian,
el acuerdo ya existe y esta recogido en la normativa que regula a
ambas actividades. Ellos deberian hacer su trabajo sin inmiscuirse

en otra actividad, el taxi, cuya regulacién si les autoriza a circu-
lar y aguardar para favorecer la captacion de clientes. Pero claro,
alquildndose con antelacion, como es preceptivo para estos vehi-
culos de alquiler con conductor, no obtienen rendimiento 2.000
VTCs [y las que estan por conceder), asi que es mejor ponerse en
cualquier esquina préxima a un hotel, empresa, poligono, estacion,
aeropuerto, etc... para ser contratados de un modo para el que no
tienen autorizacion.

Después basta con pagar a lo mas ruin del mundillo de la comu-
nicacion para que digan lo malos que son los taxistas. ¢Se imagina
que las decenas de emisoras de radio que se sintonizan desde
cualquier smart-TV pero que se escuchan con la pantalla en negro
porgue no tienen una licencia audiovisual, se pusieran a emitir pro-
gramas de TV? ¢Que pensaria usted si alguien le dijera que debe-
ria llegar a un acuerdo con ellos para compartir sus anunciantes
porque todos tienen que convivir?

Lastima de falta de profesionalidad que demuestra como comu-
nicadora. La hay en todas las profesiones, la mia no es ninguna ex-
cepcion, la diferencia es que yo no la generalizaré al conjunto de su
prafesion por sus malas praxis. Simplemente es una deficiencia suya
que no define al conjunto de comunicadores. Después queda de puta
madre ir de progre haciendo demagogia con las injusticias que hay
por el mundo, mientras desde su programa promueve que multina-
cionales traten de arrebatar a 70.000 auténomos su medio de vida.

El 22 de marzo, tras el atentado de Londres, los taxis llevaban
gratuitamente a los afectados, mientras UBER multiplicaba por
4 su tarifa dindmica. No fue ninguna excepcion ya sucedio antes
en Paris, Niza, Sidney, también sucedio en Nueva Orleans con el
Katrina e incluso el taxi de Madrid también supo estar a la altura
el 11M de 2004. Esa es la diferente sensibilidad que tienen las
personas y las multinacionales que sélo las mueve el capital. Pero
€s0 no es naticia...;En fin!

A un tuit

@sferreirom Que tomen nota las autoridades espafolas....
aunque estan a afnos luz de las danesas.

@inmapimpollo es tirarse piedras sobre nuestro propio teja-
do. Hay que luchar para que no concendan mas VTC.

@sindy_pam lo veia venir..rebeldes ante todo y todos!!! todo lo legal lo es-
tan destruyendo sin estudio sin alternativas solo ir en contra de todo

@goyoalias Un mal de muchos sitios y creado por nosotros mismos
#vigilancia es la solucién




actualidad

Aaron Hernandez, miembro de la plataforma de \/TCs tradicionales

aron Hernandez es un trabajador
auténomo del sector de las VTC
desde hace mas de diez anos.
Durante este tiempo, ha compartido
asfalto con muchos taxistas con los
cuales, asegura, nunca ha tenido ningan
percance. Tanto es asi que ahora, con
la expansion de las nuevas aplicaciones
telematicas, ha creado junto con otros
compaferos una plataforma de VTCs
tradicionales de la Comunidad de Ma-
drid que busca diferenciarse de las nue-
vas y comparte las demandas del propio
taxi en cuanto a la competencia desleal.
La irrupcion de las nuevas aplicacio-
nes moviles para solicitar servicios de
transporte en vehiculos de alquiler con
conductor, junto con la considerable
ampliacion del nimero de autorizacio-

nes, ha provocado un cambio en la con-
cepcion de la sociedad con respecto a
las VTCs. Sin embargo, hay una parte de
este colectivo que aboga por mantener
su estatus de servicio de lujo y ha crea-
do esta nueva plataforma para defen-
der sus intereses.

“La irrupcién de estas nuevas aplica-
ciones nos causa una competencia bas-
tante desleal en el sentido de que se es-
tén incumpliendo articulos importantes

Las nuevas VTCs
“trabajan como
radiotaxis”

os comerciales pero

de la normativa de transportes”, asegu-
ra Aarén Hernandez. “Estan trabajando
como si fueran un radiotaxi de toda la
vida y no estan respetando la diferencia-
cion legal gue habia entre una VTC y un
taxi®, explica.

Esa linea que diferencia ambos sec-
tores es la que pretenden aclarar es-
tos trabajadores de las VTCs porque
consideran que la confusidn existente
les “desmejora la imagen” ya que no
fueron creados “para hacer servicios
propios del taxi”. Herndndez esta en la
opinién que con esta nueva forma de
ver las VTCs se esta perdiendo calidad
en el servicio y les esta ocasionando un
importante perjuicio. “Estoy cansado de
ver vehiculos sucios y estropeados den-
tro del propio sector de las VTCs, y eso
hace unos afios era impensable”.

La responsabilidad desde esta plata-
forma de vehiculos de arrendamiento
tradicionales no la achacan a los con-
ductores que trabajan para estas apli-
caciones, sino hacia las empresas que
se prestan a este tipo de modelos de
negocio. “Estoy en contra de la gente
gue pretende destruir un sector como
el nuestro a la vez que destruyen al sec-
tor del taxi”, afirma Hernéandez, alertan-
do gue “cuando ya tengan un monopolio
haran lo que quieran. Mucha gente ha-
bla del monopolio del taxi, pero hay que
recordar que en el taxi, a dia de hoy, la
mayoria son trabajadores auténomos”.

Medidas de diferenciacién

Otro de los principales objetivos que
pretenden, ademas de aclarar que su
servicio se aleja del que prestan ciertas
aplicaciones, es que precisamente, los
taxistas y la ciudadania puedan distin-
guir a la VTC tradicional. “Estamos inten-
tando que se introduzca la implantacion
de un distintivo diferente para que el
taxi pueda diferenciarnos”, indica Her-
nandez, que apunta que esa distincion
también les beneficiaria en cuanto a las
inspecciones de transporte.

“Se nos estd metiendo en el mismo
saco de gente con la que no tenemos
nada que ver”, explica Hernandez. Tanto
es asi que la joven plataforma de VTCs
tradicionales queria asistir a la mani-




ho tenemos que estar en guerra”

festacion que tuvo lugar el pasado 16
de marzo en Madrid. Finalmente, y por
temor a recibir represalias por algunos
taxistas que adn no estuvieran informa-
dos de la diferenciacion que buscan, de-
cidieron no acudir pero si que compar-
ten con el taxi sus demandas en cuanto
a ciertas aplicaciones digitales. “Tuve
muchas ganas de ir pero en el dltimo
momento, me envid un mensaje una per-
sona del sector del taxi con la que tengo
muy buena relacion y me aconsejo que
no fuera, también es verdad que nos pi-
ll6 muy jévenes en cuanto a la platafor-
ma y no pudimos organizarnos”, explica
Hernandez.

“Esta en juego nuestra imagen y en-
tiendo que el descontento es muy am-
plio. Para eso nos hemos unido, porque
estamos encantados de aclarar cual-

“No queremos
pisarnos unos a
otros”

quier duda”, afirma el trabajador VTC.
“Estamos de la mano del taxi lo que pasa
gue si que tenemaos que reconocer gque
hemos reaccionado tarde porque pen-
sébamos que no nos iba a afectar y no
ha sido asi. Esto no es un frente entre la
VTCy el taxi, sino que es un frente entre
la legalidad y la ilegalidad”, asegura.
Aungue reconocen esa tardanza, la
plataforma quiere darse a conocer a la
opinién publica y a aquellos taxistas que
aln no les situan en el mapa. “Somos
enemigos comerciales pero no tenemos

gue estar en guerra permanente, tene-
mos que intentar que no nos coman”.
Defienden que su servicio lleva instaura-
do muchos afios y que debe permane-
cer paralelo al taxi. Para ello, otra de las
iniciativas que han presentado es que se
pueda fijar una tarifa minima -mas cara
que la del taxi en cualquier caso- para
evitar que a través de una plataforma
por un mismo servicio haya una diferen-
cia salvaje como se esta dando en la ac-
tualidad.

Sin embargo, esta plataforma no de-
manda un cambio en el Reglamento de
Ordenacion de Transportes Terrestres,
ROTT, aunque si que entiende que la ad-
ministracion deberia aclarar conceptos
como la captacion o el area de influen-
cia, “porgue ni nosotros ni la propia poli-
cia tiene ni idea”.
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actualidad

Imagen de un vehiculo de alquiler con conductor

Otro de los puntos en los que pare-
cen coincidir es en el nimero excesivo
de autorizaciones que hay actualmente
concedidas. “Hasta lo que sé, han soli-
citado otras 3.000 en Madrid y 3.500
en Barcelona”, explica Hernandez, que
se lamenta prediciendo que puede ocu-
rrir en Espafa lo que ya sucede en otros
lugares. “En Paris ya hay mas VTCs que
taxi, lo que es una cosa ridicula porque
la VTC es un servicio de lujo y no creo
que haya tanta demanda”.

“El taxi es un servicio puablico mundial,
inmediato, y es un servicio asequible y
répido. El que luego quiera un servicio
mas exclusivo reserva a través de la
agencia de viajes, un hotel o una agencia
de congresos, como se ha hecho toda la
vida”, indica. “Dentro de las plataforma
lo que queremas es que las cosas vayan
en paralelo sin pisarnos unos a otros”

El mercado de las
autorizaciones

Con este aumento en la concesion
del nimero de autorizaciones se ha ido
creando un mercado de una legalidad
mas que dudosa y al que se puede acce-
der facilmente a través de internet. “Hay
un mercado importante. Me han llegado
a ofrecer la gestion de una autorizacion.
Hay mucho dinero de por medio en ese
mercado negro”, asegura con contun-
dencia el representante de este grupo
de VTCs tradicionales.

El visado de la autorizacién VTC debe
ser renovado cada dos afios, depen-
diendo del CIF de las empresas. Pero
esa autorizacion, tal y como indica Her-
nandez, se tiene que hacer “junto con

un vehiculo que cumpla las condiciones
que marca la ley”. Ademas, se debe pre-
sentar documentacion laboral de los
trabajadores, copia de los impuestos
pagados, direccion fiscal y garantias de
viabilidad bancaria. Es en este punto en
el que Aarén Hernandez desconfia de la
legalidad de ciertas autorizaciones con
las que se estdn mercadeando. De no
cumplir los requisitos, las autorizacio-
nes se entienden como no validas.

“La VTC debe ir de la mano con el vehi-
culoy es el principal requisito para ejercer
la actividad. Los coches, ademas, tienen
que estar cubiertos con un minimo de
conductores”, indica Aarén Hernandez,
quien también recuerda con lamento la
concesion de autorizaciones unipersona-
les que, “afortunadamente desaparecie-
ron, porque en ellas se elimind la obligato-
riedad de hacer paquetes de siete o diez".

Javier Izquierdo

Cambio en la directiva de UNAUTO-VTC

Al cierre de esta edicién, algunos
miembros de Unauto VTCs, asociacién
mayoritaria del sector de los vehicu-
los de arrendamiento con conductor
a nivel nacional, no conocen quiénes
conforman la junta directiva tras las
elecciones que tuvieron lugar el pasa-
do 23 de marzo. Segun ha podido sa-
ber La Gaceta del Taxi, podria haber
problemas a la hora de acreditar que
sean titulares de autorizaciones VTCs
ciertos miembros de la junta.

Quien hasta entonces era presiden-
te de la entidad, Agustin Elizalde, no
se presentod a la reeleccién del cargo.
Jesus Lucio, presidente de la Asocia-
cion de Empresarios de Vehiculos de
Alquiler Con o Sin Conductor del Prin-
cipado de Asturias (ASENCO]), la cual a
dia de hoy forma parte de Unauto, ase-
guro a este medio que ya ha iniciado
contactos con otras entidades de di-
ferentes partes de Espana integradas

en Unauto para plantear la posibilidad
de abandonar la asociacién y constituir
una paralela que les represente ante la
administracion de transportes.

Lucio es cofundador y presidié du-
rante cuatro afios Unauto. Ahora, una
de sus grandes preocupaciones es que
antiguos representantes del sector del
taxi estén haciéndose con el control de
la entidad, puesto que como él mismo
asegura, “aunque tienen frentes comu-
nes, no dejan de ser transportes dife-
rentes”.

En cuanto a la representacion, Aarén
Hernandez también parece tener bas-
tante clara su postura. “Es muy dificil la
organizacion porque cada uno va a su
bola, empezando por Unauto, que son
los representantes de Cabify y Uber por
excelencia. No es una referencia dentro
del sector de las VTCs. Ahora se oye ha-
blar de ellos, pero antes sélo habia escu-
chado su nombre dos veces”.
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+ accesibles

Viaje comodo y accesible

ste 2017 es el afo del euro-

taxi y en noviembre, segun el RD

1544 /2007, todos los munici-
pios tendrén que tener al menos un
5% de las licencias de taxi adaptadas.
Para conseguirlo, las principales admi-
nistraciones han puesto en marcha di-
ferentes iniciativas, desde ayudas para
la adquisicion y adaptacion de estos ve-
hiculos, hasta otro tipo de medidas para
incentivar su compra, como la exencion
del dia de libranza, puesta en marcha de
bonotaxis sociales...

También los fabricantes, conciencia-
dos de la importancia de conseguir una
flota cada vez mas accesible para to-
dos, quieren ayudar en la reconversion
de la flota de taxi y por ello ofrecen nue-
vas versiones mas comaodas y seguras.
Es el caso de Renault, Gnico fabricante
europeo comprometido en la concep-
cion, fabricacién y comercializacion de
vehiculos para personas con movilidad
reducida.

Su Grand Kangoo TPMR- R TECH, “un
modelo que lo tiene todo”, permite, gra-
cias a su adaptacion, cinco plazas mas
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una silla de ruedas. Todo ello sin redu-
cir el espacio interior, manteniendo un
gran volumen de carga adicional e inte-
grando polivalencia y confort, siempre
respetando el decreto del 23 de agosto
de 2013 sobre condiciones de accesi-
bilidad para personas con movilidad re-
ducida.

Este modelo, autorizado para taxi en
Madrid, dispone de ERGO RAMP ®, una
rampa con despliegue ergonémico que
facilita el acceso a las personas en silla
de ruedas. Ademas, destaca su modu-
laridad interior, gracias a su banqueta
trasera 2/3 1/3, plegable y transfor-
mable en suelo plano, que permite un
uso mixto, con o sin silla de ruedas. Con
un volumen de carga de 930 dm3, los
distintos emplazamientos nos ofrecen
utilizar o distribuir los accesorios en
funcién del uso del vehiculo, sea para
trabajo o bien para uso personal.

Equipado para viajar

Entre su amplio equipamiento, la sus-
pensién tipo Mc Pherson proporciona
un alto grado de confort en la conduc-
cion. Ademas, este modelo ofrece en-
ganches delanteros integrados para la
entrada de la silla de ruedas al vehiculo,
gue se complementan con un recepta-
culo para el kit de enganche trasero.

Como prestacion opcional, se pueden
afiadir sujeciones de zona cervical y
lumbar para que el taxi cumpla con las
exigencias de las normativas propias en
determinadas areas metropolitanas.







primera carrera

“La tecnologia es una aliada imprescindible

M? Teresa Carillo, gerente del IMET

emanas después de la jornada

de protestas del taxi de Barce-

lona, el pasado 16 de marzo,
hablamos con la gerente del Institut
Metropolita del Taxi (IMET), M® Teresa
Carrillo sobre los principales proble-
mas del sector y algunas de sus posi-
bles soluciones.

Tras conocerse el “respaldo total”
del IMET a los taxistas en sus Ultimas
reivindicaciones, Carrillo explica en esta
entrevista que desde este organismo se
esta trabajando en un mayor control del
intrusismo, especialmente en areas de
gran afluencia.

En paralelo, el IMET también apuesta
por la tecnologia para mejorar el servi-
cio de taxi con la incorporacion de una
nueva app para el profesional, “Taxi al
dia”, que le permitira conocer la agen-
da cultural de la ciudad y, de este modo,
saber donde se requiere su presencia.
Tras un mes de funcionamiento, la app
habia sido descargada por unos 3.000
profesionales.

Ademas, hablamos con la gerente
sobre accesibilidad, taxis ecolégicos y
la dltima edicion del Mobile World Con-
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“Instamos al
Gobierno a respetar

la proporcionalidad
1/30”

gress, en la que el taxi, una vez mas, ha
sido uno de los més demandados duran-
te su celebracion.

Gaceta del Taxi.- ;Cual es la postura
del IMET con respecto a las reivindica-
ciones del sector del taxi del 16 de mar-
zo?

M? Teresa Carrillo.- El Consell Metro-
polita de I'Area Metropolitana de Barce-
lona aprobé el pasado 28 de marzo, por
unanimidad de todos los Grupos Politi-
cos representados en este Organismo
y a propuesta del equipo de gobierno,
un documento de apoyo al sector del
taxi y a sus reivindicaciones, puestas de
manifiesto en las Gltimas movilizaciones
de enero y marzo. En él, entre otras
peticiones, se solicita a la Generalitat
de Catalufa que en el marco de sus
competencias haga un seguimiento de

las autorizaciones VTC para hacer pre-
valecer el interés publico y garantizar el
trabajo digno de los profesionales del
sector. Asimismo, el documento insta
al Gobierno Estatal a respetar la actual
proporcionalidad entre las licencias de
taxi y las VTC (1 licencia VTC por cada
30 taxis), ya que esta distribucion ha
permitido hasta ahora una convivencia
pacifica para atender con calidad el
servicio de transporte de personas en
ambas modalidades. Por tanto, la pos-
tura del Institut Metropolita del Taxi,
ente que gestiona el taxi por mandato
del AMB, no puede ser otra que la del
respaldo total a los taxistas.

G.T.- ;Qué mas puede hacer el Institut
ante la situacién actual del taxi?

M2T. C.- Estamos trabajando de for-
ma conjunta con las asociaciones repre-
sentativas del colectivo de taxistas, con
el Cuerpo de la Guardia Urbana y con
el Area de Movilidad del Ayuntamiento
de Barcelona, para solucionar todos
los posibles problemas, especialmente
aquellos derivados del intrusismo. Las
policias locales de Barcelona y del res-
to de municipios metropolitanos estan
siendo formadas para conocer en de-
talle la normativa que regula el servicio
de taxi metropaolitano e interurbano y
asi evitar los casos de intrusismo. Se ha
profundizado en la vigilancia del carril-
bus taxi por parte de los palicias locales,
defendiendo este espacio de la via publi-
ca para el uso exclusivo de autobuses
y taxis. Esto ha de permitir ganar velo-
cidad comercial y por tanto, mejorar el
servicio. En los proximos meses seguire-
mos trabajando en esta linea y profundi-
zando en las medidas que, desde nues-
tras competencias, podamos adoptar.

G.T.- ¢Estudian iniciativas similares
para frenar el intrusismo en zonas es-
pecialmente sensibles?

MZ2T. C.- El intrusismo en el entorno
metropolitano esta siendo controlado
gracias a la modificacion de la Ley del
Taxi que establecié sanciones contun-
dentes. En el caso de los vehiculos con




para la buena gestion del taxi”

licencia VTC, estamos a la espera de las
instrucciones que dicte la Generalitat de
Catalunya para conocer cuél ha de ser
la forma de trabajar de estos vehiculos
para que no interfieran en el servicio del
taxi. Por otro lado, desde el IMET hemos
trabajado con el Ayuntamiento de Bar-
celona para establecer en determina-
das zonas de mucha afluencia de viaje-
ros areas con paradas gestionadas por
agentes civicos que no solamente regu-
lan los taxis que pueden coger pasaje
en las paradas de dicha zona, sino que
también ordenan la cola de los pasaje-
ros. Seria el caso de las paradas de taxi
ubicadas en el Front Maritim de Barce-
lona y la parada de taxi del Parc Guell.

G.T.- EI IMET, a través de las redes so-
ciales, fomenta el uso del taxi y resalta
los valores de este transporte publico.
Como gerente de este ente, ¢qué des-
tacaria del taxi de Barcelona?

MZ2T. C.- Le voy a hablar con since-
ridad, creo que el taxi de Barcelona
mantiene unos niveles de calidad vy
profesionalidad que va mucho mas alla
del nivel medio de otras ciudades. Es
un orgullo para mi que Barcelona y su
area metropolitana ofrezcan al visitan-
te y a sus ciudadanos estos vehiculos
amarillo-negro, asequibles, cémados,
de facil acceso y siempre dispuestos a
acercarnos de forma répida a nuestro
destino. No quiero olvidarme de men-
cionar la facilidad que tenemos de pa-
rar un taxi en nuestras calles o bien de
cogerlo en cualquiera de las multiples
paradas que los Ayuntamientos metro-
politanos establecen. Sin duda alguna
también, el taxi de Barcelona es como
es gracias en su mayor parte a las per-
sonas que conducen estos vehiculos,
auténticos profesionales del transporte
de viajeros.

MWC

G.T- Uno de los grandes eventos
anuales que acoge Barcelona es el Mo-
bile World Congress, ¢,gué respuesta ha
tenido el sector en esta Ultima edicion?
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La app para profesionales “Taxi al dia”

M-2.T. C.- El Mobile World Congress es,
sin duda, uno de los salones anuales de
mayor repercusion en la actividad de la
ciudad y, especialmente, en el taxi. Este
ano, como en los anteriores, el servicio
de taxi ha seguido siendo imprescindible
para los congresistas, y tanto la orga-
nizacion como los propios taxistas han
hecho un balance muy positivo del fun-
cionamiento. Del abanico de alternativas
de transporte que Barcelona ofrece du-
rante el Mobile World Congress, hay que
decir que el taxi se consolida como uno
de los preferidos y mas solicitado por los
congresistas ya que tiene la particulari-

El taxi, uno de
los transportes
preferidos en el MWC

dad de dar un servicio puerta a puerta.
Ademas, es el transporte mas demanda-
do fuera de las horas estrictas del salon,
ya que el MWC genera en la ciudad otras
actividades ludicas y sociales que tam-
bién reclaman la presencia del taxi para
ese tipo de desplazamientos.

G.T.- Desde algunas organizaciones
se ha criticado una posible falta de con-
trol sobre algunas VTCs que operaron
sin autorizacion. ¢ Tienen constancia de
este tema?

MZ2.T. C.- El Instituto Metropolitano del
Taxi no tiene competencias en relacion
a las autorizaciones de transporte de
las VTC. En todo caso, durante la rea-
lizacion del congreso, el IMET participa
cada dia en las reuniones convocadas
para coordinar el transporte durante
los dias del salén. En estas reuniones,
donde asiste la Guardia Urbana de Bar-
celona y de I'Hospitalet de Llobregat, la
policia autonémica y los operadores de
transporte, se ponen en comun todos
los aspectos relacionados con el fun-
cionamiento de la circulacion y el trans-
porte del congreso. No nos consta que
se produjera falta de control en ningdn
modo de transporte.

Apuesta tecnoldgica

G.T.- El IMET ha sido una institucién
pionera en cuanto a tecnologia y recien-
temente han lanzado su nueva app “Taxi
al dia”. ¢En qué consiste?

MZ2.T. C.- “Taxi al dia” es una aplicacién
gratuita que hemos puesto a disposicién
exclusiva de todos los taxistas en activo
del &rea metropolitana de Barcelona. Su
principal objetivo es informar al taxista
de aquellas actividades o acontecimien-
tos de las ciudades metropolitanas que
incidan en su trabajo diario, y que, 0
bien son generadoras de demanda de
taxis o tienen que ver con afectaciones
de transito que pueden alterar la dina-
mica de circulacion del taxi. También
utilizamos la aplicacion desde el IMET
para mantener informado al colectivo
de aquellas normas y reglamentaciones
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Para Carrillo, el taxi es lo que es gracias a
sus profesionales

gue puedan afectar a la profesién en un
determinado momento. Estamos en una
fase inicial del proyecto y hemos obser-
vado con satisfaccién que la iniciativa ha
sido bien acogida por los taxistas. Que-
remos que “Taxi al dia” se convierta en
una herramienta de trabajo Util, y espe-
ramos desarrollar mas adelante otras
funcionalidades que enriquezcan y com-
pleten la idea inicial. La aplicacién esta
disponible en los sistemas Android y 10S
y se puede descargar en las tiendas vir-
tuales que hay en la red. A la hora de
hacer esta entrevista y tras un mes de
funcionamiento ya estamos préximos a
las 3.000 descargas.

G.T.- Esta app se suma a la que ya hay
disponible para el usuario. En su opinién,
¢s0n las apps la clave para el taxi del fu-
turo?

M3.T. C.- El taxi es un sector pionero
en el uso del mavil, probablemente sea
el colectivo que mas uso haga de él. Ade-
mas, desde el propio sector han surgido
iniciativas muy interesantes como las
aplicaciones que permiten compartir un
taxi. Evidentemente, la tecnologia bien
implantada da seguridad al usuario y
también al taxista. Debo decirle que la
aplicacion AMBtaxi, que permite calcu-
lar el precio aproximado de un trayecto
en taxi, estd muy consolidada y ya es-
tamos estudiando las posibilidades de
afiadirle también otras funcionalidades
Utiles para el usuario y para el taxista.
La tecnologia en general, no solamente
las apps, es hoy una aliada imprescindi-
ble para la buena gestion del taxi y obvia-
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mente es clave para el futuro del mismo.

G.T.- Por otro lado, el IMET informa de
que el pasado 9 de marzo se inicié una
prueba piloto con GrowSmart. ¢En qué
consiste exactamente este proyecto y
cémo puede beneficiar a los profesiona-
les?

M2T. C.- El GrowSmarter es un pro-
yecto de caracter europeo que persigue
implementar soluciones inteligentes en
las ciudades para reducir el consumo de
energia y de emisiones contaminantes
en el dambito del transporte. El proyecto,
en el cual ha sido incluido el taxi como
transporte esencial de la movilidad urba-
na, esta siendo pilotado por el Centro de
Innovacién del Transporte (CENIT). Este
Centro ha realizado recientemente una
primera prueba piloto en una parada de
taxis de Barcelona. La prueba ha consis-
tido en la instalacion de un sistema de
sensores para poder precisar, en un de-
terminado momento, a través de una apli-
cacion movil, el nimero de taxis que hay
en una parada. Evidentemente, esta infor-
macién, que mejoraria la eficiencia de las
paradas y la movilidad, seria muy Util para
el usuario y para el taxista. No obstante, el
proyecto esté en sus primeros analisis y
debera esperar un tiempo para conocer
el verdadero alcance del mismo.

Eco y accesible

G.T.- 2017 es el afno del eurctaxi y el
5% de la flota del AMB tendra que estar
adaptado. ¢Se cumpliré con la cuota?

M-2.T.C.- El Real Decreto 1544 /2007
establecié un reto importante a cumplir
por los Ayuntamientos del estado es-
pariol. En el caso de los municipios del
AMB, ademas, se da la circunstancia
que el nimero de licencias de taxi esta
contingentado y desde hace muchos
afnos no se dan nuevas licencias, con
lo cual el cumplimiento del Real Decre-
to todavia era un reto mas dificil. En el
ambito de los 36 municipios metropoli-
tanos el nimero de vehiculos eurotaxi,
proximo al centenar, permanece practi-
camente estable desde el afio 2008. En
el IMET, los servicios técnicos y juridicos
estdn en estos momentos estudiando

“El 33% de la flota
actual ya no utiliza
diésel”

__|primera carrera -

diferentes posibilidades para dar cum-
plimiento a la normativa establecida por
el gobierno espanol en el afio 2007.

G.T.- También es importante hablar
sobre taxi ecoldgicos. ¢Estudia el IMET
nuevas incorporaciones para reducir el
parque de taxis de gasoil?

M2T. C.- Uno de los compromisos
del AMB para la mejora del medio am-
biente consiste en que a partir del afio
2019 el IMET no autorizard mas vehi-
culos diésel para su flota de taxis. Esta
medida, si bien es totalmente razonable
en el marco que nos movemos actual-
mente de mejora de la contaminacion
ambiental de nuestras ciudades, pone
el punto de mira en los fabricantes de
vehiculos que habrén de apostar por
coches sostenibles, ya sea en gas GLP
0 gas natural, hibridos o eléctricos para
incorporarios como autotaxi en las ciu-
dades metropolitanas. Desde estas pa-
ginas me gustaria hacer un llamamien-
to a los responsables de las principales
marcas de automocion para que den
absoluta prioridad a la incorporacion de
sus modelos menos contaminantes en
el servicio del taxi.

G.T.- En su opinién, ¢estén los profe-
sionales concienciados con el medio
ambiente?

M2T. C.- Creo que nuestros profe-
sionales taxistas son absolutamente
conscientes de la repercusion que tiene
su trabajo en el medio ambiente. Ellos
son conocedores del numero de quilo-
metros que anualmente realizan con su
vehiculo por nuestras ciudades y por lo
tanto, muchos de ellos han apostado ya
por vehiculos con bajo nivel de emisio-
nes. Concretamente, un 33% de la flota
actual ya no utiliza diésel. Incluso, desde
algunas asociaciones se esta apoyando
la iniciativa del Ayuntamiento de Barce-
lona de establecer microparadas de taxi
en la ciudad que permitiria la disminu-
cion de los quilémetros recorridos en
posicion de libre y por lo tanto la mejora
de la calidad del aire.

Solo quiero decir unas palabras fina-
les de agradecimiento a La Gaceta del
Taxi por haberme permitido expresar
con claridad aquellos temas en los que
estamos trabajando todo el equipo de
personas que formamos el IMET y con
las cuales tengo el placer de colaborar
cada dia.

Olga Lobo
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Reacciones tras el 16-M

Reunién de Ada Colau con todos los representantes del taxi

atisfaccion en Barcelona, decepcion y perplejidad en

Madrid. Asi podrian resumirse las reacciones tras las

protestas del sector del pasado 16 de marzo en ambas
ciudades, a pesar del éxito de participacion en las mavilizacio-
nes.

Mientras que las asociaciones de la Ciudad Condal consi-
guieron su objetivo, mantener un encuentro con la alcadesa
Ada Colau, las organizaciones madrilefias no se se habian
reunido al cierre de esta edicién con la regidora en Madrid,
Manuela Carmena.

En Barcelona el encuentro tuvo lugar 10 dias después del
paro de 12 horas en, aunque la intencion inicial era la de man-
tener ese mismo 16 de marzo una reunién
con Colau. En ella, ademas de reiterar su
apoyo al colectivo, se firmé un acuerdo en
el que se incluye un plan de actuacion para
mejorar las condiciones del servicio de taxi.
Es la primera vez, sefialan todas las aso-
ciaciones del taxi, que el Ayuntamiento de
Barcelona muestra publica y contundente-
mente este posicionamiento a favor del sector.

Entre las iniciativas acordadas se contempla realizar el ana-
lisis y propuesta de un nuevo sistema tarifario consensuado
con el sector. Junto con esta iniciativa el Ayuntamiento tam-
bién quiere explorar nuevas posibilidades de aplicaciones al
servicio del taxi, estudiar la opcién del taxi compartido asi
como incluir al taxi en las nuevas campanas publicitarias del
AMB.

A nivel autonémico, también quieren pedir a la Generalitat
que realice un seguimiento de las autorizaciones de licencias
VTC y que haga prevalecer el interés publico, “garantizando el
trabajo digno de los profesionales del sector”. En cuanto a la
labor de control e inspeccion, solicitaran tanto a los agentes
municipales como a los Mossos d’Esquadra que informen pe-
riedicamente de las actuaciones realizadas en el control de
estos vehiculos sin autorizacion.
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Colau ha dado su
respaldo publico
al taxi del AMB

Junto con estas peticiones, el Ayuntamiento de Colau quiere
gue la Generalitat ordene un protocolo de actuacion que per-
mita la identificacidon de vehiculos que presenten servicio de
transporte de viajeros al amparo de autorizaciones VT y VTC.

Ademas, el Ayuntamiento instard, tanto al Gobierno central
como al de la Generalitat, a que se respete la proporciona-
lidad actual de 1,/30 al entender que la distribucién actual
ha permitido una convivencia “pacifica y positiva” entre ambos
servicios de transporte.

Sobre este tema, las organizaciones del taxi de Barcelona
también han informado de que el Area Metropolitana de Bar-
celona estd apoyando juridicamente para que no se rompa
“todavia mas” la proporcionalidad de 1,/30
y también para intentar frenar de alguna
manera la especulacién que se crea al
transferir estas autorizaciones de VTC. A
este respecto, hay que destacar la denun-
cia presentada por el Sindicat del Taxi ante
el Sindic de Greuges, el Defensor del Pue-
blo, para que investigue a fondo esta pre-
sunta especulacion.

El encuentro con Colau ha sido un paso clave en la relacion
del taxi con el Ayuntamiento de la ciudad, si bien no fue el pri-
mer guifio publico de su gobierno al sector. Justo el mismo
dia de la huelga, la presidenta del Institut Metropolita del Taxi
y concejala de Movilidad, Mercedes Vidal, ya habia mostrado
su respaldo al taxi, asegurando que “Barcelona no necesita
3.000 VTCs". Vidal explicé que actualmente la Guardia Urba-
na esté actuando severamente contra el intrusismo y que los
agentes estan siendo formados especificamente para actuar
contra este tipo de actividades.

Por su parte, desde el sector esperan que se concreten
otras medidas beneficiosas para el taxi, como la integracion
del taxi como un operador mas en la futura implantacion de la
tarjeta de movilidad, T-Mobilitat, creacién de microparadas en
los chaflanes del Eixample para contribuir en la disminucion de




la contaminacion y ayudar a desconges-
tionar el trafico, autorizar el servicio de
vehiculos de nueve plazas y la potencia-
cion del taxi compartido o la apertura del
sistema de homologacién de vehiculos.

Decepcion en Madrid

Y mientras todo esto sucedia en Bar-
celona, las asociaciones madrilefias no
conseguian reunirse ni con la alcaldesa
Manuela Carmena ni con su delegada
de movilidad, Inés Sabanés, a pesar de
los miles de taxistas que secundaron
la manifestacion, que finalizd frente a la
sede del Ayuntamiento.

Bajo el lema “Que Madrid apueste por
el servicio publico de taxi”, mas de 4.000
taxistas se manifestaron en el Consisto-
rio, donde los representantes del taxi
leyeron varios comunicados. Mas policia
especializada en control e inspeccion,
posicionamiento a favor del taxi y no de
empresas disruptivas en contra del sec-
tor, mejores planes de movilidad para el
taxi y un mayor control del subarriendo
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Miles de taxistas camino de Cibeles el 16 M
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Taxis madrilefios apedreados en las uUltimas semanas

y la gestién de licencias eran los cuatro puntos gue querrian
haber discutido en persona con Carmena y Sabanés y que fi-
nalmente no pudieron hacer.

No obstante, esta ultima mostrd su respaldo al sector del
taxi en una rueda de prensa horas después de que finalizara
la protesta, “ellos piden un mayor implicacion y nos piden mas
esfuerzo, y nosotros lo haremos”, dijo Sabanés. La delegada
tambien reconocio que, tal y como ha de-
nunciado el sector en reiteradas ocasiones,
“es evidente que se producen captaciones
ilegales por parte de las VTC”. Para eliminar
este problema, se ha firmado un acuerdo
marco para colaborar con la Comunidad de
Madrid e intensificar las labores de contral,
inspeccion y sancion y evitar esta practica.

El objetivo es que la Policia Municipal pue-
da realizar labores de control e inspeccién en zonas de capta-
cién no permitida de clientes, “como el aeropuerto”. Ademas,
se quiere formar a los agentes porque, explicé Sabanés, “son
normativas e intervenciones que requieren cierta complejidad
y es necesario que todos sepamos el marco legal de las VTCs,
que pueden hacer y que no”.

Ademas de este acuerdo, dias antes de la celebracion de
esta manifestacion, el Ayuntamiento hizo llegar un comunica-
do al sector asegurando que “en ningdn momento ha firma-
do ningun acuerdo con la multinacional UBER ni con ninguna
empresa de similares caracteristicas”. Para el gobierno mu-
nicipal de Carmena el taxi es “un elemento fundamental de la
movilidad en nuestra ciudad”. Por ello, avanzd que iniciara las
propuestas concretas en relacion con restricciones de circu-
lacién, paradas y ordenacion de giros, considerando la facili-
dad de prestacion del servicio. Propondra también la elabora-
cion de un plan de actuacion a las restantes administraciones
en relacion “al control de oficio” para solicitar documentacion
y de cara a iniciar expedientes sancionadores, asi como propo-
ner a la Comunidad de Madrid cambios normativos para que
se dificulten las malas practicas de arriendo, subarriendo y la
denominada gestion de licencias.
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En Madrid se
anunciaron nuevas
protestas

También se anuncié la modificacién
de la Ordenanza Municipal para permi-
tir que los taxistas puedan elegir libre-
mente su vehiculo taxi, siempre dentro
de los paréametros normativos, y fo-
mentando principalmente los ecotaxis.

Al cierre de esta edicion no se ha-
bia producido ninglin encuentro entre
el ayuntamiento y los taxistas, ni un
compromiso publico, tal y como pide el
sector. Por el contrario, se anunciaban
nuevas protestas, aunque esta vez con-
tra la Comunidad de Madrid y el Minis-
terio de Fomento.

Miles de taxistas salen a las ca-
lles

Y desde las organizaciones confia-
ban en conseguir el mismo éxito de

participacion que el pasado 16 de marzo.
Con 25 taxis en cabecera, uno de ellos de A Corufa, miles de
taxistas madrilefios recorrieron durante dos horas los 750
metros que separaban la plaza de Colén de la de Cibeles en
una marcha que transcurrio con tranquilidad y sin incidentes.
Los profesionales del taxi de la capital dejaron claro que lucha-
ran para que no se pierdan los derechos de los trabajadores
del sector, para que no sean sometidos a
jornadas extenuantes y carezcan de futuro
y coberturas e insistieron en que “no vale
todo para que un servicio sea mas barato”,
sobre todo cuando ese menor precio con-
siste en “la elusion fiscal”.

El mismo dia, y casi a la misma hora, se
celebraba en Barcelona una manifestacion
a la que acudieron mas de 7.000 taxistas.
Ademas, el sector convocé un paro de 12 horas que dejo sin
taxis la Ciudad Condal, con un seguimiento del 100% de los
profesionales. Durante la marcha, los profesionales se ma-
nifestaron primero frente al Parlament, donde mantuvieron
un encuentro con dirigentes de todos los partidos politicos, a
quienes explicarles la situacion. Tras este primer encuentro,
los manifestantes acudieron a la Generalitat donde fueron re-
cibidos por Joan Martinez Vergel, asesor del secretario gene-
ral de la Presidencia, a quien trasladaron las reivindicaciones
del sector.

Actos vandalicos

Las reacciones politicas no han sido las Unicas. Durante las
dltimas semanas, asociaciones de VTC y de taxis se han cru-
zado acusaciones sobre actos de vandalismo. Mientras que
los primeros denunciaron que, aprovechando los paros y ma-
nifestaciones algunos de sus vehiculos habian sido victimas
de ataques con huevos y harina, los profesionales del taxi han
manifestado que ellos también estan sufriendo actos vandali-
cos en sus vehiculos.

En el ultimo mes mas de una decena de taxis han aparecido
con los cristales rotos e incluso ha sucedido mientras presta-
ban servicio con usuarios en su interior.







Renovacion tecnologica para

cambiar estrategias

ener casi 250.000 taxis conectados en 1.300 sistemas

repartidos en 27 paises, ha convertido Autocab en uno

de los lideres mundial. EI compromiso de acomparniar a
los clientes en el proceso de adaptarse a un entorno cada
vez mas complejo, ha hecho a esta comparia centrarse en
desarrollar e implementar su tecnologia pero también aplicar
la mejor estrategia personalizada, tras analizar caso a caso.

Las plataformas disruptivas de transporte de viajeros
ya conocidas por todos han irrumpido agresivamente
en un mercado altamente regulado y controlado. Y
vienen para quedarse, solo hay que echar un vistazo
a las cifras de la multinacional americana, en apenas
ocho afios controla un 40 % del mercado a base de
subvencionar al conductor y al cliente. Y estd entrando
en el delivery (reparto] y en cuentas corporativas. ¢Qué
hacer ante esta situacién?

Que un Radio Taxi sobreviva y sea rentable pasa
necesariamente por “observar”’ y “trabajar en varios
frentes”, porque creemos que el resultado final
depende directamente de la capacidad del sector para
aunar esfuerzos.

El primero en Representacion y presion: de nada
sirve que todos opinéis lo mismo si no hay una voz Gnica
gue lo transmita tanto a las autoridades nacionales y
europeas, haciendo lobby. También es necesario un
esfuerzo Regulatorio: que las leyes protejan un sector
ya regulado y lo hagan con rigor. La competencia es
buena pero no a cualquier precio. El tercer frente
depende de cada uno de los Radio Taxis y es donde
Autocab puede aportar la mejor profesionalizacién y
renovacion tecnolégica.

Cambiar estrategias
Pese a su fuerza, no todo es un camino de rosas para
la competencia disruptiva, se acumulan los problemas
legales y en algunos mercados pierden mucho dinero. En
Autocab “hemos aprendido del éxito y de las debilidades
de estas plataformas”, por eso sabemos que combatir
esta situacidn pasa por cambiar la estrategia, a la que
llamamos “servicio cliente 360°", cosa que las apps
disruptivas no podréan hacer. Por el contrario el taxi
puede:
* Meterse al cliente en el bolsillo: Desarrollando una
app que le sea satisfactoria.
* Ofrecer miultiples formas de pago: Aceptar pago en
metalico, tarjeta, Paypal.
* Optimizar el sistema de despacho: El cliente ha de
ser el centro a la hora de configurar paradas, zonas,
respaldos, pujas, reservas, etc...

Autocab
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* Automatizar las reservas: Promocionar el VR
(centralita automatica), reservas de cuenta,
E-booking, el Web booker, Exchange (intercambio
servicios con colaboradores). Se podra llegar al
70 % del total, pero sin dejar de lado la atencién
telefénica tradicional.

e Cuidar al buen conductor: no trate a todos por
igual. Favorezca al mejor puntuado y penalice al
qgue no cuida al colectivo. Es muy dificil ganar un
cliente y muy facil perderlo. Deles informacién
transparente de cuanto ganan.

* Servicio global: Ofrece a los clientes de cuenta
servicios en otras ciudades. Centralice s u s
reservas.

Para maximizar estas estrategias de “servicio al
cliente 360°", Autocab estd implantando a su vez
nuevas funcionalidades, de desarrollo propio, destinadas
a combatir el empuje disruptivo de estas apps. Hasta
ocho son las alternativas disponibles:

Ghost Cloud: sistema de despacho, configurable,
fiable y accesible desde cualquier lugar. Incorpora
todos los médulos posibles y es fruto de 30 afios de
experiencia.

Phantom: Telefonia automatizada e integrada al
sistema Ghost. Incorpora IVR, grabador llamadas,
transferencia de llamadas, ABOP, priorizacion
llamadas...

APP cliente: Una App propia, con su identidad y
configuracién, proporcionard mas clientes. Permite
incluir promociones sobre la marcha y madificarlas a
conveniencia.

E-booking/Web Booker: Enlazado con la APP, le
permite al cliente reservar y gestionar sus servicios
online.

APP conductor: Nueva APP para hacer mas facil,
intuitivo y eficiente el trabajo del taxista.

Autocab Analitics: Su Sistema le provee de una
informacion muy valiosa. Bien analizada le permitira
adaptarse mejor a las necesidades reales.

Portal Corporativo: Para que los grandes clientes
dispongan de una herramienta que le permita regular,
limitar y controlar automaticamente el uso que hacen
sus empleados del taxi.

Site Builde : Con esta herramienta se puede construir
con facilidad una web que permite al cliente reservar
online, consultar tarifas ..

Para conocer mejor cualquiera de estas funciones,
Autocab brinda a los profesionales la oportunidad de
ofrecer una demo online o presencial. Pueden llamar al
9149058086 vy visitar www.autocab.com.






Con la mirada puesta en los
millenials

n el pais con la mayor penetracién de smartpho-

nes de Europa, un 80% de los espafioles tiene

un movil inteligente segun datos de Ditrendia,
los espafioles consultamos nuestros teléfonos una
media de 150 veces al dia. De ahi que el denomi-
nado mobile commercer esté creciendo casi tres
veces mas que el comercio electronico tradicional y
haya conseguido desplazar a las tablets. En Europa,
el 58% de los consumidores ya ha comprado algun
producto desde su mavil o tablet en los dltimos 12
meses, una cifra muy parecida a los datos de Esparia
donde 6 de cada 10 usuarios ya ha realizado com-
pras desde su dispositivo mévil. Una tendencia que
seguira creciendo por el fuerte impulso de los mille-
nials, usuarios de entre 18 y 34 afios. Actualmente
solo el 16% de los mayores de 55 afilos compra pro-
ductos desde su smartphone mientras que el 69%
de los llamados millenials lo hace.

No obstante, frente a los porcentajes de otros
servicios, como son los viajes (38%], el ocio (36%),
la moda (34%) o la electrénica (33%), el sector del
transporte, como puede ser el taxi, todavia tiene un
largo recorrido para situarse en cifras similares.

Hay que tener en cuenta que su entrada en el
mundo de las aplicaciones ha sido de las dltimas en
producirse, si bien es verdad que a dia de hoy el taxi
cuenta con un amplio abanico de posibilidades para
solicitar un servicio desde el mauvil.

En los dltimos cinco afios, pocos son los
radiotaxis que no cuentan con una aplicacién propia,
conscientes de lo importante que es captar al
publico mas joven que es también el que mas utiliza
el maovil para comprar. Ademas, junto a las emisoras
“tradicionales” han aparecido otras empresas que
han apostado por ofrecer en exclusiva un servicio de
peticién de taxi via aplicacion.

Gracias a unos y otros, el taxi es un servicio del
siglo XXI que lucha por hacerse con un mercado,
el de los millenials, que utilizan el mavil para todo.
También, como no, para pagar sus compras y, por
gué no, sus trayectos en taxi. Aunque es verdad que,
segun el informe de Ditrendia, el consumidor espafiol
se sitla por debajo de la media mundial en el uso de
los pagos con el mavil con tan solo un 12%, parece
gue estamos superando el miedo, y un 52,9% ya
asegura que pagar con el movil le da mucha o
bastante seguridad.

Con estos datos, el sector es consciente de que
para competir en un mercado cada vez mas tecni-
ficado debe seguir apostando por el desarrollo de
aplicaciones, integrando aquellas novedades que
demandan los propios usuarios, como el pago con
tarjeta, la valoracion del servicio o el seguimiento del
vehiculo. Ante tantas alternativas, dentro y fuera del
sector, es fundamental fidelizar al cliente con un ser-
vicio de calidad y excelencia también en la tecnologia.







Un taximetro intuitivo y de

facil uso

a marca Autometrics ha lanzado recientemen-

te al mercado un nuevo taximetro, el modelo

AM32. Un dispositivo tactil y muy intuitivo pen-
sado para que su uso sea muy facil. Su funciona-
miento recuerda al de un smartphone, por lo que el
taxista lo aprendera a usar tras una rapida y sencilla
explicacion.

La idea surgid de la necesidad de ofrecer al
mercado un producto de calidad con la tecnologia
mas avanzada, versatil y altas prestaciones, pero a
un precio econémico.

El AM32 es facilmente actualizable y adaptable
a cualquier requisito. Sus reducidas dimensiones
facilitan su instalacién en multiples ubicaciones del
vehiculo. Dispone de mdadulo Bluetooth que permite

su conexion con diversos periféricos. Es de facil
instalacién y conexion.

En pocas palabras, se trata de un taximetro muy
funcional y asequible disefiado para hacer mas
cémodo el dia a dia del taxista.

Tras una larga trayectoria en el mundo de la
electrénica, Autometrics ha decidido impulsar una
linea de productos para el taxi apostando por el
disefio y la fabricacién nacional. Desde un principio el
planteamiento ha sido analizar la realidad del sector
para poder dar respuestas con nuevas y mejores
soluciones.

Con el AM32, empieza para esta marca la
creacion de una gran familia de dispositivos para el
taxi, dispuestos a adaptarse a estas exigencias.
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Calidad y servicio profesional

| desarrollo de la tecnologia ha propiciado un

mercado nuevo, tecnolagico y floreciente de

frenético crecimiento en todos los segmentos
empresariales, incluido el taxi. La empresa Equipa-
mientos GPS Auriga (EGA) con demostrada expe-
riencia en este sector, ofrece una amplia oferta de
productos al servicio de los profesionales: Auriga
Systems, Auriga PBX (centralita telefénica), app
1Taxi! (app para uso del usuario), 1Taxi! Hotel (dispo-
sitivo para reservas automaticas hoteles). Entre las
ultimas novedades se incluye la aplicacién “Auriga
Taxi Mobile” para Android.

APLICACION PARA ANDROID ‘AURIGA
TAXI MOBILE’

* Compatibilidad con todos los taximetros del
mercado (libre/ocupado).

¢ Dictado de los detalles del servicio y mensajes.

* Navegador integrado (Google Maps) con direccio-
namiento automatico a recogida y destino e infor-
macién del trafico.

* Historico de servicios y mensajes hasta 90 dias.

* Estadisticas de servicio con envio por mail diario,
semanal o mensual.

* Semuestra silos servicios pendientes son aplicables
al conductor y vehiculo, segun sus preferencias.

¢ Aparecen las tres primeras zonas de la tabla de
asignacion del servicio, junto a los vehiculos que
hay en ellas. Asi sabemaos si merece o no la pena el
desplazamiento, orientandonos hacia dénde ir. De
un vistazo sabemos dénde esta el trabajo.

* Se muestra el tiempo que lleva esperando el primer
taxi y qué licencias se encuentran (opcional] en
cada parada o zona.

¢ La informacion de las zonas y paradas, més el trabajo
gue hay en ellas, se pueden mostrar por proximidad a
nuestro vehiculo o en lista completa. Esta informacién
puede mostrarse con cada cambio de zona o cuando
gueramos.

¢ Funcién ‘Finalizando’, lo que permite aceptar
servicios estando en ‘ocupado’.

*La aplicacién puede controlar la peticion de voz
por emisora, evitando el abuso del canal de voz al
impedir gue queden abiertas.

* Fuera del coche con toda la informacién de la flota
y zonas. Tiempo programable para aceptacion de
servicio.

Auriga Taxi Mobile

* Aviso a la flota de los clientes en parada, sin pasar
por la central. También se puede avisar si la parada
esta vacia.

* Avisos predefinidos a la central para optimizar el
trabajo y reducir el esfuerzo.

* Pulsador de alarma.

* Informacion sobre el estado de las comunicaciones
y de la red de satélites.

* Botén especial para enviar informacién al servicio
técnico sobre los posibles errores que pudieran
ocurrir, ya sean de la aplicacion, del dispositivo
Android o de la red de comunicaciones.

En desarrollo
* Activacion de camara frontal con el botén de
alarma.
» Conexién por voz directamente con la centralita.
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* Rellamada automaética al cliente en espera.
* Acceso remoto a la grabacion de la llamada.

CENTRALITA TELEFONICA IP ‘AURIGA
PBX’

*Operadora automética (IVR): Permite atender
a todas las llamadas definidas por el usuario,
normalmente nimeros fijos con direccién asignada.

* Integracién con proveedores de voz IP, con tarifas
mucho mas baratas que las lineas telefénicas
convencionales.

* Grabacion de llamadas.

 Saludos de bienvenida personalizados.

* Confirmacidn al cliente del n® de licencia del taxi que
va a recogerle.

* Priorizacion automatica de llamadas. Método de
trabajo en cola, atendiendo p.ej. primero aquellas
llamadas para las que hay taxis disponibles.

* Control estadistico avanzado de la actividad de las
operadoras y de la central.

SISTEMA CENTRAL

* Puesto de informes desplazado del servidor, con
acceso remoto si se desea.

* Generacion de informes a medida.

¢ Informes periédicos por mail a los titulares de las
licencias de taxi sobre la actividad 24 h de sus
vehiculos.

* Multiples informes y exportacion de datos para
programas de facturacion.

* Sistema de asignacion avanzada, con diferenciacion
en subzonas.

* El sistema de despacho de servicios més eficiente
del mercado, de productividad contrastada y que
NO PIERDE LLAMADAS.

*IMPORTANTE: Atencién preferente y gestion
profesionalizada sobre las incidencias que pudieran
ocurrir en las comunicaciones de los vehiculos
(Contratos y servicio ‘Premium’ con los principales
proveedores de telefonia: Movistar y Vodafone)
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istema en cloud, app, smar-
tphone, tablet, internet, dis-
positivo, navegacion .., son
términos que hoy en dia ya son
del todo familiares para el taxi
y en los que esta totalmente
inmerso.

Por ello, Taxitronic, desde
la experiencia de 40 afos
fabricando  taximetros vy

periféricos y mas de 20 afios
desarrollando  sistemas de
gestion de flotas, con dedicacion
exclusiva al sector del taxi, tiene como
objetivo prioritario, hoy méas que nunca, poner a
disposicion del taxi los medios tecnoldgicos efectivos
para que puedan ofrecer un servicio competitivo,
de facil usabilidad y dotado de mdultiples ventajas
qgue ofrecen un producto de calidad al usuario del
taxi, y que éste no se decante por otras alternativas
emergentes de transporte de personas.

Por eso, seguimos en constante evolucién
focalizando todos nuestros esfuerzos y recursos en
desarrollar y mejorar paralelamente la plataforma
Alfab de gestion de flotas en cloud para radiotaxis
y la app Smart TD, siguiendo en todo momento
recomendaciones y aportaciones de los propios

taxistas y centrales.

Hemos incorporando paulatinamente ventajas
asociadas a la app SmartTD como poder aceptar
servicios fuera deltaxi,tener una estadistica completa
y visual de los servicios, kilémetros, rentabilidad etc...
poder descargar y enviar por correo electrénico el
detalle de los servicios en Excel, la integracion con
pinpads de pago por Bluetooth, y un largo etcétera.
Funcionalidades que consideramos que son muy
necesarias para competir con las nuevas Apps que
han irrumpido en el mercado en los Ultimos afios.

La evolucién de la app Smart TD es paralela a la
evolucion del sistema de gestién AlfaB que incorpora
constantemente nuevas prestaciones como el Taxi
Reports (estadisticas de servicios y llamadas),
multiples meétodos de despacho diferenciados
por zonas y empresas, ubicaciones de vehiculos,
sefalizacion de direcciones, etc.. y también esta
en consonancia con la evolucién de los equipos
Taxitronic, siendo el més novedoso y que en breve
estard disponible en el mercado, el presentado
recientemente en la Feria del Taxi de Madrid que no
deja indiferente.

Pensamos en una gestion del taxi llevada a cabo
por el taxi. Los mas de 15.000 taxis que hoy ya
utilizan Smart TD en Europa y en Estados Unidos,
hablan por si solos. Y siguen en aumento.







+ info

TeleTaxi en el punto
de mira judicial

L)
aul Vazquez
rauivaIguer. o8

Junta directiva de FPT

a emisora de la Federaciéon Pro-

fesional del Taxi [FPT), TeleTaxi

Madrid, fue anulada del Registro
Mercantil el pasado 13 de marzo. Esta
anulacién ha terminado por levantar
las sospechas de algunos socios de la
entidad que sefalan gque podria estar
trabajando de manera irregular puesto
que la sociedad, a efectos mercantiles,
no existe.

Asi lo ha transmitido a La Gaceta del
Taxi, Alberto Pérez que, en relacion a Te-
letaxi, acusa a la junta de FPT y a su pre-
sidente actual, Julio Sanz, de “continuar
ejerciendo su actividad” y de “negarse
en todo momento a materializar el fallo
de la sentencia”. “Tenian la obligacion de
disolver la sociedad y no lo han hecho”,
afirma Pérez.

La historia de este proceso judicial
se remonta al afio 2010, cuando, por
decision de la junta directiva de la FPT
—-entonces presidida por Mariano San-
chez- se constituyd una sociedad para
gestionar los servicios de TeleTaxi.

Sin embargo, esta decisién fue de-
mandada por tres socios de FPT -entre
ellos el propio Alberto Pérez- puesto que
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la constitucién se deberia haber adop-
tado por medio de una asamblea de
sQocios.

Tras varios recursos en instancias ju-
diciales intermedias, finalmente el Tribu-
nal Supremo dicté sentencia firme el 15
de marzo de 2016, reiterando la anula-
cion de la constitucién de TeleTaxi y la
obligacién de disolver la sociedad.

La decision judicial debia ser adopta-
da por una nueva junta directiva, que
en este caso esta presidida por Julio
Sanz desde finales de abril de 2014. Sin
embargo, diez meses después de cono-
cerse la mencionada sentencia del Su-
premo, Pérez asegura que “no se habia
ejecutado dicha sentencia”.

En un escrito elaborado por los abo-
gados del socio demandante ante algu-
nas administraciones publicas, apuntan
a que la junta de FPT ha puesto todo tipo
de obstaculos con objeto de evitar “la

“Ningun socio sabe
qué han hecho ni qué
van a hacer”

nulidad de la sociedad TeleTaxi Madrid
Servicios S.L”.

Finalmente el Juzgado, tras recibir la
documentacion pertinente de los abo-
gados de Alberto Pérez, “se puso en
contacto con el actual abogado de Fede-
racion para informarle que tenian la obli-
gacion de cumplir la ley”. A raiz de esa
informacion, asegura Pérez que FPT
“convoco una junta general extraordina-
ria sin ni siquiera cumplir los estatutos”.
El socio demandante ha advertido que
impugnara, en cuanto le sea posible,
esa asamblea.

En esa reunion con los socios se apro-
ba crear una nueva sociedad para la emi-
sora de TeleTaxi, tal y comao explict a este
medio el propio Julio Sanz tras la finaliza-
cion de la misma. “En ninguin caso se nos
explica como va a ser esa nueva socie-
dad ni en qué condiciones va a quedar”,
asegura Pérez, quien continua afirmando
que “cuando finaliza esa asamblea ningun
socio tiene conocimiento alguno de qué
han hecho o qué van a hacer”.

Tras la anulacion en el Registro Mer-
cantil del 13 de marzo, TeleTaxi, segun
indica Pérez, “no puede facturar”. Ante



esto, el socio demandante advierte que estara
muy atento a los movimientos de la junta ya que
“las sociedades que tienen una orden de ejecu-
cion se consideran ilegales, por lo que no se pue-
den transferir los clientes ni los contratos en las
mismas condiciones que se firmaron en un pri-
mer momento”. “Es preciso —asegura- hacer una
contratacion totalmente nueva”. “En cuanto haya
una prueba de algo ilegal, voy a ir a los tribunales
a denunciarlo”.

Pérez apunta tambien al abogado actual de la
FPT, Jesus Gonzalez, como otro de los grandes
responsables de que no se haya ejecutado la
sentencia del Supremo en el momento en el que
se debia. Este letrado, que estuvo defendiendo a
FPT en la vista principal contra Cabify el pasado
29 de marzo, era en un principio el encargado
de la defensa de Alberto Pérez y de los otros dos
socios que denunciaron la actuacion de Mariano
Sanchez. Posteriormente, y para sorpresa de los
socios demandantes, paso a defender los intere-
ses de FPT tras el acceso de Julio Sanz a la pre-
sidencia. Ahora Pérez le acusa de “no informarle
absolutamente de nada” y de que le ha estado
“engafiando y mintiendo”.

Segun explica el socio de FPT a este medio, Je-
sUs Gonzalez y el procurador que contratd, han
sido denunciados ante sus respectivos colegios
por no ofrecerle la informacién pertinente de los
Juzgados relativa a esta declaracion ilegal de la
constitucion de TeleTaxi.

Ante estas declaraciones ofrecidas por este
taxista de FPT y tras la noticia aparecida en el
medio digital VozPopuli que apunta a que la Co-
munidad de Madrid mantiene dos contratos con
TeleTaxi, La Gaceta del Taxi se puso en contacto
con Julio Sanz.

El presidente de FPT afirmd que “se estan di-
ciendo muchas falsedades y no vamos a hacer
ninguna declaracion, todo lo depuraremos por la
via de los tribunales”. Sanz tiene claro que todo
esto se debe “a una intencion muy grande por
parte de ciertas personas y consideramos gue
no es un tema de interés cuando tenemos cosas
mucho mas importantes”.

“Hay muchas malas informaciones respecto
a esto y cada uno respondera donde convenga”,
asegurd Julio Sanz, convencido de que algunos
socios “quieren hacer dafio a la entidad, pero
TeleTaxi y FPT son cada dia mas fuertes y mas
grandes aungue le pese a algunos”.

Con respecto a la noticia aparecida en VozPopu-
li sobre los concursos, donde también apuntaban
que TeleTaxi estaba pendiente de la concesion de
otro con otra empresa, Sanz quiso aclarar que
“entra dentro de esa campanfa de falsedades y
mentiras que algunos ya responderan donde ten-
gan que responder”.

Javier Izquierdo




“Que se cumpla la ley, que nos protege

Con el objetivo
de defender al
autonomo, pero
también para
proteger al
asalariado, nace
ATAXI. Antonio
Bolaiios preside
esta asociacion
junto con José
Antonio Moreno en
la vicepresidencia
y José Amalio Saiz
como secretario.
Los tres exigen
la erradicacion
del arriendo y el
subarriendo, y
piden mas control
del horario de
los trabajadores.
Lamentan,
ademas, la desidia
de las asociaciones
en este y otros
temas, como
la app Unica o
la lucha contra
el intrusismo,
que creen
imprescindibles
para la
supervivencia del
sectonr
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La directiva de ATAXI

Constituida a finales del pasado
afo, desde ATAXI aseguran ha-
ber hecho en estos cuatro meses
mucho mas que las asociaciones “de
toda la vida” y han mantenido encuen-
tros con responsables del ayuntamiento
y la Comunidad de Madrid, asi como de
otros organismos para trasladarles su
principal preocupacion: el incumplimien-
to del convenio laboral.

Eso si, dejan muy claro que para ellos
la figura del asalariado es imprescindible,
por lo que quieren que dejen de explo-
tarles dentro del sector. Para ello, tanto
Antonio Bolafios, presidente de ATAX|,
como el vicepresidente José Antonio Mo-
reno como Joseé Amalio Saiz, secretario,
exigen al Ayuntamiento la erradicacion de
las practicas de arriendo y subarriendo
y no descartan la posibilidad de llevar al
Consistorio ante los tribunales por deja-
cion de funciones o negligencia.

Gaceta del Taxi.- A finales de 2016
crean ATAXI. ¢Por qué deciden consti-
tuir esta nueva organizacion?

Antonio Bolafos.- Siendo socio de
Gremial, con la llegada de las dltimas
directivas y la entrada de empresas de

“Denunciaremos al
Ayuntamiento por
dejadez de funciones”

gestion en la sede, y viendo dénde se
encuentran algunos de sus ex presiden-
tes y que nadie hace nada, finalmente
decidimos crear esta asociacion. No
hay interés ninguno en luchar contra
el arriendo y el subarriendo porque hay
muchos jubilados en las asociaciones,
incluso dentro de la propia directiva de
Federacion, uno de sus miembros tiene
a su padre jubilado desde hace mas de
17 afos. Por eso no hay interés.

José Amalio Saiz.- ATAXI Nace para
solventar los problemas que afectan al
sector y representar al auténomo, por-
gue ni Gremial ni Federacion nos repre-
sentan. Llevamos muchos afios y el sec-
tor siempre ha estado dirigido por los
mismos clanes, va cambiando la cara,
pero los intereses que se protegen son
los de los mismos. Y el auténomo es el
que paga, porque para que ellos puedan
explotar su negocio nos estan quitando



a hosotros y a los asalariados”

parte a nosotros. Yo tengo que hacer
15 horas para que su conductor, gue en
realidad deberia trabajar 8 horas, esté
16 horas. Si quiere dos conductores,
que pague dos.

José Antonio Moreno.- Yo era socio
de Federacion y tras las criticas a la an-
terior directiva pensé que la nueva Junta
haria algo que de lo que habian prometi-
do. Pero han pasado 3 afios y me decep-
ciona la desidia. Se han separado de su
discurso para intentar acaparar a toda
su masa social, y al final no cumplen. Por
eso existe un descontento de quienes
depositamos nuestra confianza en ellos
para que luchen contra el subarriendo.

G.T.- Hay quien puede ver en sus reivin-
dicaciones una lucha contra los asalaria-
dos. ¢Es esto asi?

José Amalio Saiz.- No, para nada, aun-
que el primero que se enfrenta a noso-
tros es el propio asalariado, que lo que
guiere son mas horas. Para nosotros los
asalariados son la sangre del taxi, como
somos los auténomos. Nosotros el dia
gue vendamos, tendremaos que vender a
un asalariado que conozca el sector. Y
lo que pretendemos es que el asalariado
pueda vivir con 8 horas de trabajo, no
como ahora, que hacen jornadas abusi-
vas. Queremos que se respete el conve-
nio. Ademas, cuando quieran comprar
no podran, porgue no tienen opcién de
ahorro y seran las empresas de gestion
las unicas capaces de comprar las licen-
cias. Y esto que pedimos para el taxi,
también lo pedimos para los conducto-
res de VTG, que tienen condiciones mu-
cho peores, puesto que no tienen limite
de horas como nosaotros.

Antonio Bolafios.- Es que lo que tie-
nen que hacer es cumplir con la ley. Si
el titular no quiere trabajar su taxi, que
no lo haga, pero que contrate a los tra-
bajadores necesarios para cubrirlo. Los
trabajadores salen desesperados para
conseguir lo que deben pagar, y hay con-
ductores que salen los sabados ala 1 de
la mafanay lo dejan a las 10 de la noche
del domingo. Casi 21 horas sin parar
de trabajar. Y tampoco quieren pedirio

“Queremos que el
asalariado pueda
vivir con 8 horas de
trabajo”

para las VTCs porque saben que si lo ha-
cen les pediradn lo mismo en el taxi.

José Antonio Moreno.- Tal y como
estd montado el taxi ahora mismo, se
explota a los trabajadores. Ademas del
abuso, fraude a la seguridad social y a
hacienda que esto conlleva. Cuando
hablamos del respeto del convenio nos
acusan de estar en contra de los asa-
lariados, y lo que queremos es que se
cumpla con la ley, porque nos protege
a nosotros y también a los asalariados.

G.T.- ;Han acudido a las administra-
ciones para hagan algo al respecto?
¢Cual ha sido su respuesta?

Antonio Bolafios.- Hacen la vista gor-
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da y desvian la atencion a otro lado. Ade-
mas, hay que poner métodos de control,
como puede ser un periférico, para que
los inspectores puedan controlar los
tiempos de trabajo de los asalariados.
Esto es algo que ya sabe Marta Alonso,
de Industria, desde hace mas de un afio.
Sin embargo, nadie hace nada y por eso,
lo siguiente que haremos seré denun-
ciar al Ayuntamiento por negligencia o
dejacién de funciones.

José Amalio Saiz.- Es un problema que
implica a varias administraciones, Traba-
jo, Industria, Comunidad de Madrid y el
Ayuntamiento, que es el que tenia que
aglutinar a todas las administraciones
para que hicieran lo que tienen que ha-
cer. Pero el Ayuntamiento no hace nada.
Y no solo deberia implicarse en este
tema. Otro tema injusto es el autobus
del aeropuerto. No tenemos por qué fi-
nanciar un autobus publico para el turis-
mo cuando existen otras alternativas de
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EGALIDAD CONSENTIS

La asociacion en la manifestacion del pasado 16 de marzo

transporte publico. Que lo pongan a pre-
cio de coste real, porque nos esta hun-
diendo. Si costara su valor real, la gente
echaria cuentas y le saldria mas econo-
mico ir en taxi de manera compartida.

G.T.- Desde hace unos meses es obli-
gatorio que los trabajadores asalariados
cumplan con el registro de jornada. ¢Se-
ria esta una herramienta Util para con-
trolar el convenio dentro del taxi?

José Amalio Saiz.- Eso es lo que nos
ha propuesto trabajo. Y puede ser una
solucién, pero el problema es que a dife-
rencia de un trabajador en una empresa
con una sede social fisica, que puede ser
faciimente localizable, en el taxi es mas
dificil. Nosotros propusimos que las tar-
jetas de identificacion llevaran horario
porgue, aungue en las de media jornada
si lo lleva en los contratos de 8 horas,
no. Pero el problema real es el arriendo
y el subarriendo, y ahi nadie hace nada.

José Antonio Moreno.- Lo que ocurre
es que este es un sector de picaresca y
ya nos han comentado que algunos con-
ductores llevan tres hojas de control con
diferentes horarios en funcién de la hora
a la que se encuentren con el inspector.
Podria ser efectivo si el Ayuntamiento
nos facilitase un papel oficial. Pero el
Ayuntamiento tiene que poner de su par-
te para que se cumpla la ley.

Antonio Bolafios.- Ademas, estamos
hablando de miles de taxi en esta situa-
cién. Segun Francisco Lépez Carmona,
hay unas 2.700 licencias en manos de
viudas, jubilados e inversionistas. Habla-
mos de mas de 7.000 asalariados en el
sector segun datos del propio ayunta-
miento, y desde la puesta en marcha de
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la medida hasta ahora no ha dado tiem-
po material para que puedan ponerse a
controlar e inspeccionar.

“No existe defensa sindical”

G.T.- Ademéas de su lucha para que se
cumpla el convenio, ¢qué otros temas
consideran que deben resolverse en el
sector?

José Antonio Moreno.- Lo que mas
nos preocupa es que todas estas ano-
malias se erradiquen. Aunque hay otras
cosas que hacer para mejorar la calidad

“Los asalariados son
la sangre del taxi,
como los autonomos”

del servicio y ofrecer un taxi de exce-
lencia. También nos gustaria que el taxi
estuviera dentro del Comité Regional de
Transporte. Con el Ayuntamiento nos ha
ido muy mal, asi que con la Comunidad
no nos puede ir peor.

José Amalio Saiz- Es evidente que
necesitamos una aplicacion Unica que
gestionara y desarrollara el propio Ayun-
tamiento. Ademas, deberia ser algo obli-
gatorio que todos los taxistas estuviéra-
mos adscritos a una app. Sin embargo
es algo que nunca va a ser porque hay
muchos intereses creados alrededor de
las actuales emisoras. También es impor-
tante que nos permitan elegir libremente
vehiculo, porque ahora, con la dltima mo-
dificacién de la Ordenanza, dependera de
las marcas y seguimos igual que siempre.

G.T.- ;Cdémo valoran la actuacion las
asociaciones sobre problemas tan im-
portantes como el intrusismo?

Antonio Bolafios.- No tendriamos que
haber llegado hasta aqui para hacer
algo, pero las asociaciones se han con-
vertido en macrogestorias y no hacen
nada mas que compraventa de licen-
cias. Eso son las asociaciones. Y en esas
gestorias seguramente haya muchisi-
mas licencias de jubilados y nadie hace
nada porgue no interesa.

José Amalio Saiz- No existe defensa
sindical y despuées de 30 afos el taxista
auténomo no se ha implicado, y somos no-
sotros los culpables de la situacién actual.
Lo que habria que hacer es lo que estamas
haciendo nosotros, ir a los sitios, pero si
vas a las asociaciones te dicen que no pue-
de hacerse nada. Porque en vez de poner
los problemas encima de la mesa los es-
conden en los cajones. Los auténomaos no
nos movilizamos porque sabemaos quiénes
controlan las asociaciones, que son los de
siempre. Aln asi, asistimos el pasado 16
de marzo a la manifestacion en Madrid y
hemos acudido al congreso del 6 de abril,
porque si te sales de ellos no hay nada mas
y es el momento de estar unidos.

G.T.- Hay quienes les critican por estar
en una app ajena al sector, ¢cree que
el taxi deberia aprender de estas aplica-
ciones?

José Amalio Saiz- La pena es que ha-
yamos tenido que aprender de ellos, por-
gue el Ayuntamiento no se ha implicado
en la app Unica. Y ante la ausencia de
esta alternativa nos toca pagar y ceder-
les a nuestros clientes a una empresa
gue viene a hacer negocio y lo va a hacer
con todo: datos, taxistas, cobro de la app.

José Antonio Moreno.- Al cliente le
gusta, esto es evidente, y son los que
mejor le hacen la competencia a Uber
y Cabify. Las aplicaciones del sector no
dan estos resultados.

Antonio Bolafios.- En las emisoras na-
die se fia de que los servicios se asignen
de manera objetiva, y de una emisora
solo trabajan bien 300. Ademas, los di-
rectivos se piensan que son los duefios y
muchos de ellos llevan més de dos déca-
das sin trabajar el taxi y prefieren que se
hunda el taxi antes de poner esto. En su
dia Gallarddn se ofrecié a poner un nu-
mero unico y nadie lo quiso porgue hay
muchos intereses que proteger.

Olga Lobo/ Javier Izquierdo







Nueva convocatoria de
eurotaxis

Ademas el departamento de Sabanés ha aprobado el Plan
Madrid Taxi Aceesible

esde el 1 de abril y durante un mes se abre la Il Convo-

catoria de Régimen Especial Eurotaxi. Con este plan

se pretende incrementar el nimero de taxis adapta-
dos, que podrén trabajar 365 dias del afio en 300 nuevas
unidades. Los titulares de licencia que se presenten a la
convocatoria accederan a un réegimen especial si adscriben
un vehiculo nuevo adaptado, que, ademas de la exencion de
descansos, les permite exhibir publicidad comercial, ademés
de en las puertas traseras, en la parte posterior de la ca-
rroceria del vehiculo. Ademas de la apertura de una nueva
convocatoria, el Ayuntamiento de Madrid ha presentado el
Plan Madrid Taxi Accesible recoge una serie de iniciativas
para promover e incentivar la adquisicién de eurataxis, con
el objetivo conseguir la accesibilidad en este servicio. El plan
contempla otras medidas como incentivos fiscales, subven-
ciones para la adquisicion de vehiculos eurotaxi poco contami-
nantes o “cero emisiones”, la creacién del ‘bonotaxi’ (ayudas
municipales para los desplazamientos en taxi de las personas
con movilidad reducida) o la creacién del Observatorio de la
Accesibilidad del Taxi, entre otras.

. B
Taxistas protestan ante la

sede de Cabify

edio centenar de taxistas de Barcelona han protes-
tado frente a una de las sedes de Cabify. Segun infor-
ma El Periadico, los taxistas querian denuncian que
las VTCs estan realizando servicios que no les corresponden.
Los profesionales alli reunidos manifestaron que ellos estan
siendo también victimas de ataques y sefalaron a los trabaja-
dores de esta empresa como responsables. Ademas, lamen-

Ktan gue los medios no se estén haciendo eco de estos hechos)
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Taxista madrileno fallece en
un accidente

n taxista madrilefio fallecié el pasado 22 de marzo

tras sufrir un accidente frontolateral con otro vehiculo

en Getafe. Al parecer, el taxista podria haber entrado
en parada antes del accidente, lo que habria sido la causa
del mismo.El taxista, que iba solo, ha entrado en parada car-
diorrespiratoria. Tras media hora de reanimacion, el equipo
meédico del SUMMA ha confirmado su fallecimiento. En el otro
vehiculo la conductora, una mujer de 59 afios, sufrié heridas
de gravedad con una fractura de externén, mientras que el
otro ocupante, un varén de 67 afios presentaba una fractura
de la cadera derecha y su pronagstico es grave.

Camunidad do Madrid =%

El profesional sufrio una parada cardiorrespiratoria

Denuncian “fraude de ley” en
la solicitud masiva de VTCs

| Sindicat del Taxi de Catalunya ha denunciado ante el Sin-

dic de Greuges (Defensor del Pueblo] la solicitud masiva

de licencias de vehiculos de alquiler con conductor para
después revenderlas al considerarlo “un fraude de ley y una es-
peculacién”. En el escrito remitido al Sindic, el STAC realiza un
recorrido cronolégico del desarrollo de la Ley de Ordenacion de
Transporte Terrestre (LOTT) y del Reglamento de Ordenacién
de Transporte Terrestre [ROTT) desde el 2009 hasta noviem-
bre de 2015. Dos modificaciones que han supuesto, segln ex-
plica el STAC, la entrada de 463 autorizaciones en Barcelona
ademas de otras 3.000 que se encuentran actualmente en
proceso judicial tras la negativa de la Generalitat a concederlas.
Por otro lado, el Sindicat del Taxi denuncia que la lentitud en la
aprabacion por parte de la Administracion Central del ROTT,
mas de dos afios, ha sido de “forma intencionada y provocada
por lo lobbies econémicos y las multinacionales, interesadas en
la entrada en el mercado de transporte de 9 plazas, suficiente-
mente cubierto por el taxi”.



Gremial denuncia la pasividad del Ayuntamiento

a Gremial del taxi de Madrid (AGATM] denuncia en

un comunicado la “pasividad” del Ayuntamiento de la

capital en su apuesta por el sector, tras la multitudi-
naria manifestacion del pasado 16 de marzo. En opinién
de su presidente, Miguel Angel Leal, “resulta increible la
ausencia de receptividad de un equipo municipal que se
presentd ante la ciudadania como un gobierno de cambio,
didlogo y puertas abiertas a los ciudadanos”. Lamenta ade-
maés que no se haya producido una llamada para “sentarse
a dialogar o concretar trabajos o algunas de las medidas
que, precipitadamente. En su nota, Gremial recrimina tam-
bién a las organizaciones convocantes de la manifestacion
del 16 M, no reclamar al Ayuntamiento la apertura de una
mesa de dialogo y trabajo para la apuesta por el sector del
taxi. Asimismo lamentan esta Asociacion la actitud de los
dirigentes de Ayuntamiento de Madrid, en nada comparable
a lo sucedido en Barcelona, donde la alcaldesa, Ada Colau,

se reunio con los representantes del sector, poco después
las movilizaciones del taxi. Protesta frente al Ayuntamiento el 16M
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Fedetaxi quiere un
Libro Blanco del Taxi

on el objetivo de estudiar un verdadero proceso de reestruc-

turacion de esta actividad y la inclusion de los taxistas en los

planes de movilidad interurbanos, Fedetaxi solicitard a Fomen-
toy a las CCAA. Tambien propondra la creacion de un organismo de
Coordinacion para la Inspeccion de los transportes de viajeros. Para
esta asociacion la coordinacién entre administraciones es “vital” para
el contral y ordenacion de los transportes en un mercado “dotado
cada vez mas de oferentes y en plena transformacion, como es el
de la movilidad”, explicé Miguel Angel Leal, presidente de Fedetaxi.
Ademas, Fedetaxi propondra al Ministerio de Fomento que ponga
en marcha un organismo de Coordinacion para la Inspeccion de los
transportes de viajeros. Para Leal, la creacion de una herramienta
web para dotar a los cuerpos de inspeccion de un seguimiento de
vehiculos dedicados al transporte, que si puede servir de control a las
plataformas, no resulta suficiente para controlar a vehiculos piratas
“que por definicion se encuentran al margen de la intervencién publi-
ca e inmersos en la economia sumergida por lo que son necesarias
campanas de control ‘in situ’ por parte de las inspecciones de Traba-
joy de Transportes”.

Crecen un 33%
los eurotaxis de Palma

a concesion de 27 subvenciones en un ario ha hecho crecer

el nimero de taxis adaptados de Palma un 33%, pasando de

60 a 80. De esta manera, la capital balear ya supera el 5%
establecido por el RD1544,/2007. La Ultima convocatoria de ayu-
das, con fecha 29 de marzo, incluye gastos para la adquisicion de
los vehiculos y, también, para su instalacion y transformacion en
taxi adaptado. De las 27 de este afio, 20 corresponden a nuevas
incorporaciones y 7, a renovaciones de los vehiculos. El pasado
24 de marzo se firmé un decreto para que la cuantia de los taxis
adaptados pueda llegar hasta 85 vehiculos, que equivale al 6,82%
de la flota.

x \WNFO

El juicio Cabify-FPT,
visto para sentencia

| juzgado 12 de lo mercantil de Madrid dejé

visto para sentencia el pasado 29 de mar-

zo el juicio que enfrenta a la Federacién
Profesional del Taxi de Madrid y a Cabify por su-
puestamente incumplir el articulo 15 de la Ley de
Competencia. Segun el abogado de Federacion, la
empresa Maxi Mobility Spain, a través de la aplica-
cion Cabify, estaria incumpliendo el articulo refe-
rente a la violacion de normas para hacerse con
una ventaja competitiva en el mercado. Algo que
la declaracion de los testigos, tres conductores de
Cabify y un detective privado contratado por FPT,
no ha podido demostrar de forma clara. En sus
conclusiones, la abogada de Cabify ha expuesto
que su cliente respeta dos facetas del taxi, “de mo-
mento y hasta que cambie la ley”, que son el servi-
cio @ mano alzada y las paradas. Cabify mantiene
que es una empresa de viajes y aseguran que el
que el servicio de VTCs se genrealice no tiene nada
que ver con que sea ilegal. Y que en cualquier caso
son los conductores los responsables de cumplir
0 no con la normativa vigente. Por su parte, el
abogado encargado de la defensa de Federacion
Profesional considera que si que se han probado
los hechos de competencia desleal que vulneran
los articulo 15.1 y 15.2 de la ley de Competencia,
ademas del articulo 182 del ROTT donde se ex-
presa que el contrato de arrendamiento debe ser
formulado con anterioridad. Ademas, la defensa de
la asociacion ha incidido en que Cabify se vale de
una confusién de términos que le ayudan a mante-
nerse en el mercado.Tras esta vista principal, se
espera que el juez estime o no la demanda de Fe-
deracién contra Cabify en un periodo aproximado
de dos a seis meses. Es praobable, por lo tanto, que
lleguen los meses de verano y ain no haya una re-
solucidn final a este proceso.

Congreso Nacional del Taxi

| cierre de esta edicion estaba previsto que el 6 de abril se celebrara en Madrid un Congreso Nacional del Taxi. El abjetivo, esta-
blecer una hoja de ruta a nivel nacional en defensa del sector del taxi y anunciar un posible calendario de movilizaciones. CTAE,
METAXI y Elite Espafia son las organizaciones que convocan este encuentro tras la decision de Fedetaxi de quedarse al margen
“debido a las grandes diferencias de criterios que existen entre organizaciones sobre la situacion actual, la manera de afrontarla y de
prepararse para el futuro”
Ademas, desde esta organizacion se ha anunciado una ronda de contactos con més de 40 asaociaciones para poner en valor el servicio
publico, la competitividad y la calidad que puede prestar el taxi a la sociedad y las posibles vias y compensaciones de transicion a una
nueva realidad que debe afrontar el sector del taxi.
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VIil Campeonato de Fathol para
Taxistas en Burgos

os dias 20, 21 y 22 de junio se celebrara en Burgos el VIl Campeonato Nacional

de Futbol para Taxistas. El torneo se desarrollaré en los campos municipales

de Pallafria, gracias a una subvencién del propio Ayuntamiento. Ademas, la aso-
ciacion burgalesa de taxi, ABUTAXI, tambiéen colabora con el desarrollo de este cam-
peonato. Ya estan confirmados, ademas del equipo anfitrién, los equipos de Mélaga,
Salamanca, Bilbao, Valencia y Gijén, veteranos todos en la celebracion de este torneo.
Sin embargo, David Nogales, taxista burgalés y uno de los encargados de organizar
esta octava edicion, espera poder configurar un torneo con 8 o 10 participantes. “Los
que vienen, repiten. Eso nos past a nosotros hace cuatro afios cuando nos invitaron”,
ha explicado a La Gaceta del Taxi. “El ambiente es muy bueno y al final somos como
una pequefa familia”, reconoce el propio Nogales. “Es otra manera de mantener el

contacto. Se crean grupos de Whatsapp y compartimos muchas noticias del sector”. i CAMPEONATO
Los interesados en participar pueden contactar con el propio Nogales en el teléfono NACIOMAL DE FUTBOL
607986140 o con su compariero Jairo, en el 649807146 . TAXISTAS

BURGOS 20,21Y 22 DE JUNIO|
Cartel del préximo Torneo en Burgos

Autoénomaos de Valladolid El taxi quiere contar en las
quieren las 16H rutas escolares

a Asociacion Vallisoletana de Taxistas Auténomos

Reunificados (Avatar) ha solicitado que se controle el

trabajo de los auténomos y se establezca una jornada
laboral de 16 horas. Para ello piden que los cambios se in-
cluyan en el nuevo Reglamento de funcionamiento del Area
de Prestacion Conjunta de Valladolid y que se convierta en el
eje principal sobre el que gire el nuevo texto reglamentario.
La puesta en marcha de estas 16 horas de trabajo maximo
supondria que un taxista entrase a trabajar a las 07:00 horas
de la mafana y dispusiera de 16 horas para distribuirlas a
su antojo, sin que se pudieran acumular por dias. “Buscamos
que la hora de trabajo sea mas productiva para los taxistas”,
aseguran desde la organizacion.

Encuentro del taxi con Felpeto

anuel Garcia Naharro, presidente de la Federacion

Regional del Taxi de Castilla-La Mancha, ha solicita-

do la inclusién del taxi en la ejecucion del transporte
y su participacion en el disefio de las condiciones requeridas
para la ejecucién de las rutas de transporte escolar. Ademas,
en el encuentro mantenido con el Consejero de Educacion,
Cultura y Deportes de la Junta de Comunidades, Angel Felpe-
to, para abordar los procedimientos de licitacion para el ser-
vicio de transporte escolar que estén previsto iniciarse este
afio 2017, se ha puesto de relieve la labor fundamental del
sector del taxi en las rutas escolares. Para Garcia Naharro
el papel del taxi “es muy importante”, concretamente en aque-
llas rutas que se deben cubrir en un nimera inferior a nueve
plazas. Visién que comparte el Consejero segun ha trasladado
a la Federacion durante la reunién, que ha manifestado su
Piden que los cambios se incluyan en el nuevo Reglamento disposicion a trabajar conjuntamente con la Federacion.
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PREMIADOS El Supremo determinara el marco
METAL LUBE regulador de Uber

| Tribunal Supremo admite a tramite el recurso de la Generalitat Catalunya

sobre la actividad de |a plataforma Uber. La Sala lll debera determinar el mar-

co regulador de las actividades de intermediacién de usuarios y servicios a
través de plataformas o aplicaciones digitales. De esta manera, serd el Alto Tribunal
el que establecera si Uber debe someterse a la intervencién administrativa del sec-
tor del transporte, o, por el contrario, debe entenderse que desarrolla una actividad
excluida de la ordenacion de transportes. De ser asi, no estaria sometida a licencia
0 autorizacion, por considerarse amparada por el principio de libre establecimiento
y prestacion de servicios que proclama la Ley de la Sociedad de la Informacién. Se
admite asi el recurso de casacion interpuesto por la Generalitat de Catalunya con-
tra del Juzgado de lo Contencioso-administrativo que estimé un recurso de Uber
contra una multa de 4.001 euros que la Generalitat impuso a la plataforma por “la
contratacién como transportista o la facturacién en nombre propio de servicios de
transporte publico de viajeros en vehiculos de hasta 9 plazas sin ser previamente
titular de autorizacién de transporte”.
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Juan Cantero
Licencia 04329
24 afios en el sector

Detenido por robar a 11 taxistas

a Policia Nacional ha detenido a un hombre de 54 afios y de origen colombia-

no como presunto autor de once atracos con violencia y lesiones a taxistas

de Valencia entre 2016 y 2017. Los agentes detuvieron al hombre apenas
48 horas después de su Ultimo atraco, sucedido el 19 de marzo. En esta ocasion,
la victima sufrié un fuerte corte que le provocé una masiva pérdida de sangre, por
lo que tuvo que ser trasladado de urgencia al hospital. Segin revel la investigacion,
el detenido actuaba siempre del mismo modo, subiendo a un taxi de madrugada
con destino la estacion del Cabanyal donde agredia al profesional con arma blanca
para hacerse con la recaudacion. Durante la detencién, los agentes se incautaron
de una navaja automatica que ahora tratan de averiguar si era la utilizada durante
los asaltos.

Luis Villalobos
Licencia 03012

29 afios al volante Uber deia de operal“ en Dinamal‘ca

a ley aprobada por el Parlamento danés, en la que se abliga a los vehiculos

de Uber a equiparse con un taximetro, ha forzado a la empresa estadouni-

dense a abandonar el pais nérdico. Uber, que hasta el mes de abril ha estado
trabajando con coches particulares en Dinamarca, se ha negado a instalar un taxi-
metro tal y como implica la
nueva normativa. Desde el
propio Gobierno danés, en
minoria, lamentan no ha-
ber podido liberalizar mas
el sector del transporte. La
nueva normativa, ademas
de la instalacion de un taxi-
] metro, también contempla
Alfredo Gonzalez otros equipamientos, como
Licencia 15192 sensores de asiento y ca-
Mas de 10 afios en el taxi maras de vigilancia. La web de Uber en Dinamarca

Copenhag
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TABLON DE ANUNCIOS

Compro coche retirado

de taxi, autoescuela y/o
SP.VALORACION SIN
COMPETENCIA. Serior
Gonzalez. Telf. 670 91 43 91

Busco conductor para turno
de manana y fin de semana.
Emisora Nortaxi Alcobendas
San Sebastian, buena
facturacién y condiciones.
Victor Raul Tel. 639171828
Email: vghfc@yahoo.es

Se vende licencia de taxi por
jubilacion. Libra viernes par
con emisora amarilla. 145.000
euros. Miriam Granado

Garcia. Tel. 628126337
-9123888189. Email:
miriamgranado@yahoo.es

Busco conductor para turno
tarde noche. Imprescindible
cartilla. Zona Ensanche de
Vallecas. David Barreda Pulido.
Tel. 609076428. Email:
nicolcage1976@hotmail.com

BARCELONA Me ofrezco como
asalariado. Turno indiferente.
Experiencia 4 aios. Credencial
36149. Martin Komljanc. Tel.
622624021. Email: martin.
komljanc@gmail.com

Busco conductor para

turno tarde noche 12 horas
con coche T.Prius. Buenas
condiciones imprescindible
cartilla. Zona las tablas.
Francisco. Tel. 616881375.
Email: fiimenez47 @hotmail.com

Se necesita conductor taxi,turno
dia, emisora gremial,relevo C

de los Angeles, condiciones
economicas a convenir. Antonio
Criado Ramon. Te. 693618268
Email: antoniocriado57 @gmail.
com

Vendo licencia por jubilacién.
Libra lunes par. Con coche Seat
Toledo nuevo, con 197.000km.
Francisco. Tel. 639592568.
Email: ikercalcetines261955@
gmail.com

Vendo taxi y coche por
jubilacion, libranza viernes
impar. Benito Mufioz Sanz. Tel.
918804998. Email: ragmuvi@
gmail.com

Se busca conductor para
martes par turno 10h. Tardes-
noches. Fines de semana

y festivos completos. Zona
Aluche. Julio Cobo Rueda.
Tel.659238570 Email:
jcobor@gmail.com

Busco conductor, turno

tarde noche 10 horas, findes
16 horas, miércoles impar,
incorporacion inmediata.
Elena Rodriguez Rodriguez. Tel
650125545 -618638756.
Email: elena.rodriguez68@
hotmail.com

Si te jubilas y no quieres
vender. LLAMAME. Telf.
609 02 86 67. OFREZCO
LA MEJOR RENTABILIDAD

BARCELONA Compro licencia
y coche, prius, altea, caddy o
skoda. Libra miércoles, par.
135.000 euros. Tariq Ayub.
Tel. 637921211. Email:
ayubtarig10@yahoo.com

Vendo licencia de taxi por
jubilacién. Licencia par, libra
viernes.Coche Skoda Rapid
de tan solo 2 afios y medio.
Hortensia Casquero Campos.
Tel.618415888 Email:
hortensiacasquero@yopmail.
com

Busco taxi para trabajarlo
solo a porcentaje. Experiencia
en emisora RTT de Madrid.
No fumador. Blas Cediel Gil.
Tel. 691220997. Email:
thcmadrid7@gmail.com

Licencia de taxi viernes par

por jubilacién 145.000 euros.
Con coche Skoda Octavia en
perfecto estado 150.000.
Mario Villa. Tel. 625027104.
Email: haloterapia@hotmail.com

Se vende licencia taxi por
jubilacion, solo licencia. Viernes
par. 142.000 euros. Jesus
Pérez. Tel. 685205582. Email:
amaia.perez@gmail.com

Vendo licencia taxi viernes
impar con coche skoda
octavia con 6 afios y
posibilidad de emisora radio
teléfono. Luis Mufioz Garcia.
Tel. 686484635 Email:
luisx485@gmail.com

BARCELONA Vendo licencia
con coche Seat Altea de 2010.
Libra lunes par. 150.000
euros. Alfredo Cambra
Lascorz. Tel. 655395381

Se necesita conductora

para taxi zona Arturo Soria.
Salario a comisién. Maria
José Jiménez Garcia. Tel.
619291852 - 606272177.
Email: mariajosejiga@hotmail.
es

Vendo licencia. Libra lunes
par, Superb Combi tope de
gama 140cv. 3 afios 55mil.
kms.mampara,app.roja.
Impecable.166.000Euros.
Federico. Tel.629184051.
Email: dabysxx@yahoo.es

Vendo licencia martes par.
157.000 euros. Contactar
via mail. Ruth Caceres. Email:
Ruthpi@hotmail.com

BARCELONA Busco trabajo
como conductor para tarde

de manana o de tarde. 20
aios de experiencia. Oscar
Pérez. Tel. 633948616. Email;
Tatano1974@hotmail.com

Busco taxi para trabajarlo sola
a un fijo. Conductora con 5 aios
de experiencia, con referencias.
Formal y cuidadosa con el coche.
Mila. Tel. 688326465

Se necesita conductor de taxi
para jornada completa. José
Sanchez Diaz. Tel. 619291852.
Email: alis616@hotmail.com

Busco taxi para fijo. Carmen
Flores Ramirez. Tel. 647495230.
Email: cardezflores08@hotmail.
com

BARCELONA Busco conductor
para turno de mafiana o noche.
Con experiencia de meses. Zona
Paseo Verdu. Julia Jiménez
Castaiio. Tel 699671686 /
699671686. Email: laurajuli1@
hotmail.com

Se vende licencia de taxi por
jubilacion. Licencia par con
libranza los miércoles. 150.000
euros. Cristina. Tel. 636753646.
Email: crimsanz@hotmail.es

Vendo Licencia Madrid jueves
Par. Citroen Elysee de 33.000
km. Esta nuevo. Emisora
Gremial. Listo para trabajar.
152.000 euros. Luis Bueno. Tel.
67755525. Email: Ibuenobl@
gmail.com

Vendo licencia taxi Madrid, impar
y lunes. Vehiculo Altea XL en
buen estado, siempre en garaje y
solo 1 conductor. Agustin D. Tel.
600723409. Email:
aadominguezh@gmail.com

S| QUIERE VER SU ANUNCIO DESTACADO EN ESTA SECCION, PUEDE CONTRATARLO EN EL

TeLérono 91 506 24 09 o eN EL EmMAIL: INFO@GACETADELTAXI.COM
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- homologades]

Los precios especiales para taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones
de dltima hora por fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesiona-
rios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.\v. Euros
AN\
/~\. CITROEN PEUGEOT
C-Elysee Seduction GLP 1.587 115 11.700 5008 Active BlueHDi 1.600 120 18.200
CElysee Exclusive GLP 1.587 115 12.000 508 Active BlueHDi 1.600 120 20400
CElysee Seduction HDI Blue 1.560 100 11.300* 508 Active BlueHDi Eat6 1.600 120 21450
CElysee Exclusive HDI Blue 1560 100 11.990* 508 SW Active BlueHDi 1.600 120 21.200
C4 Picasso HDI Blue 1.560 100 16.800* 508 SW Active Blue HDi EatB 1.600 120 22.250
C4 Picasso HDI Blue 1.560 120 17.580*  *Preparacion de taxie VA incluidos.
C4 Picasso HDI Blue Aut/EatB 1560 120 18520+ HERMANOS VINARAS.Tel. 31 63 044 20
GC4 Picasso HDI Blue 1560 100 17680 Cc) Luis Sauquillo, 88. Fuenlabrada
*PRECIOS DESDE
TALLERES CASTILLO. Telfs. 91 358 02 03-91 323 49 89 Q RENAULT
c) Lezama, B / c] Sinesio Delgado, 40 * Madrid i
R Kangoo TPMR dClI 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*
\\PAcCIA *No incluidos gastos de preparacion taxi ni plan PIVE. IVA 4%.
U DACIA
Lodgy laureate Dci 5P 1.461 110 11.450 % SEAT
Lodgy laureate GLP 1.600 100 8.900
No inclu . o VA il Alhambra TDI CR Ecomative Ref 1.968 150 25450
0 INCluidos gastos preparacion taxi. Incluido .
Alhambra TDI CR Ecomotive Ref 1.968 150  26.150
RENAULT JURADO. _TEL 914010543 Alhambra TDI CR Ecomotive Style 1.968 150  28.580
C/ Alcala, 187 Madrid Alhambra TDI CR 4WD Ecomotive Style  1.968 150 31.150
- Ledn ST TDICR 1.968 110 17.900
Ledn ST GNC — — —
FIAT Toledo TDI CR Style 1.598 115 15450
Tino Sedan Easy GLP | 1.400 120 13.780 Toledo TDI CR Reference 1.598 115 16.820
ipo Sedan Easy gaso . .
EAL EAT. Tel. 91 621 1
Tipo Sedan Lounge GLP/gasal 1.400 120 14.500 f] Colgrcr]]tfi’a 1 Alcltajr‘cgc‘)ns 968
Tipo Sedéan 1.3 Easy Diesel 1.300 95 12.900 ’ '
Tipo Sedan 1.3 Lounge Diesel 1.300 95 13.600
T!DO Sedf’m 1.3 BUSII’le.SS Diesel 1.300 a5 12.650 @ SKODA
Tipo Sedan 1.6 Easy Diese 1.600 120 14175
Tipo Sedéan 1.6 Lounge Diesel 1.600 120 14.880  Rapid 1.6 TDi active 1.600 115 13.100
Tipo Sedéan 1.6 Business Diesel 1.600 120 13.830 Rapid 1.6 TDi ambition 1.600 115 13450
MOTOR VILLAGE SPAIN. Tel. 91 7482232 Rapid 1.6 TDi ambition /pack ambition 1.600 115 13.850
Avda. Aragén 330.Madrid Rapid 1.6 TDi style 1.600 115 14550
Los precios incluyen IVA y NO incluyen preparacion Taxi
Jom— MOTOR TOME, S.A.  Telf. 91 329 13 83
@ FORD C) Tauro 27 (central) / Ctra. Barcelona km 12,5 Madrid
Customs tremd / Eurotaxi 1.997 130 29.900 e
- AL AP AN
Tourneo Connect trend / Eurotaxi 1.560 120 29.300 y's'al TOYOTA
i~
1. Prius + Eco 1.800 136 24.100
| o |
&> MERCEDES COMAUTO SUR. Telf. 91 438 71 70
Citan Tourer DCi / Eurotaxi 1461 90 17.890* Avda.Carlos Sainz, 11 - Leganés
*El precio no incluye equipamiento para taxi.
. VOLKSWAGEN
: NISSAN Caddy Maxi_tdi /manual 1.968 102 19.778
NS Caddy Maxi tdi DSG 1.968 102 21.370
Leaf (eléctrico) 109/80kw - 12.990* Caddy Maxi tdi /manual 1.968 150 22.286
e -NV200 (eléctrico] 109/80kw - 19.190* Caddy Maxi_tdi DSG 1.968 150 24047
*Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor. Precios con IVA. No incluida matriculacion, ni preparacién taxi. Sin descuento financiero.
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Los precios especiales para taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones
de dltima hora por fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesiona-
rios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

BARCELONA

Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros
~\. CITROEN g;} ' RENAULT
C-Elysee Seduction GLP 1.587 115 12.200 Megane Scenic 1.461 105 —
C-Elysee Exclusive GLP 1.587 115 12.100  Megane Scenic 1.4861 110 P
CElysee Seduction HDI Blue 1.560 100 11500 Megane Scenic 1.461 130 —
CElysee Exclusive HDI Blue 1560 100 11990
C-4 Picasso HDI Blue 1560 100 17.570 % SEAT
C-4 Picasso HDI Blue 1560 120 18.150
C4 Picasso HDI Blue /autom 1560 120 19.250 Alhambra TDI CR Ecomoative Ref 1.968 150 25.450
GC4 Picasso HDI Blue/man 1 580 1 DD 1 8250 Alhambra TDI CR Ecomative Stvle 1.968 150 29.580
WA inaluida Alhambra TDI CR 4WD Ecomotive Style 1.968 150  31.150
AUTO ALMOGAVERS. Tel. 637781581, Francisco fonn TILOLES oo 1968 150 -
bassein M | 355.360. Burcol Leon ST TDICR 1.968 115 17.900

asselg araga - . barceliona Ledn ST GNG _ _ _
- Toledo TDI CR Style 1.968 115 14750
\Sasls Toledo TDI CR Reference 1.968 115 15.950

Y/ DAcCIA
Lodgy DG laureate 1461 110 11890 AUTOFUBER. Tel 93 485 00 49
Lodgy DCi GLP 1.461 110 11.024 ¢©)Badajoz 52. Barcelona.

FIAT @ SKODA
Dobi6 Ges Natural ) . 16000  Bepid 16 TDi Active /man 1598 115 16.368
Tipo Sedan 1.3 diesel 1.300 95 12950 _p_ga fj 1': Igf gmlb't"’” man 1'222 11: 1;;38
Tipo Sedan 1.4 GLP 1400 120 14350 —E-SH tvve fman : :
Tipo Sedén 1.6 diesel 1800 120 14750 I\‘IIIIJSBXADYI;ADLER tEmT ls. 608926355 -932321000
Tipo Station Wagon /GLP 1400 120 14950 - 18 )
c/ Arago, 602. Barcelona.

@ FORD Q SSANGYONG
Tourneo Custom/ man 1500 100 = Rodius D22T Premium/man 2200 178 20900
Tourneo Custom/ man 16800 125 = Rodius D22T Premium,/automat 0200 178 21.900

e Precio sin IVA. Incluye pintura puertas, manguera, precinto, navegador.
/.
wissanl  nISSAN

s I e L

Leaf 24 [eléctrico) 109/80w - 12990 .~ TOYOTA
e -NVvV200 [eléctr'ico] 109/80kw = 19.250 Prius + Eco 1 BDD 1 36 24300
m PEUGEOT VOLKSWAGEN
208 SW Active Blue HDJ 1600120 16830 oy 4y Mai Tdi /manual 1968 102 20750
S bl 1600120 17800 ooy Maxi Tdi DSG 1968 102 22100
ia incluido. Caddy Maxi_Tdi DSG 1.968 150 24400
AUTO ALMOGAVERS. Tel. 93 274 48 10 Kombi Caravelle 1.968 150 -

¢/ Ciutat d’Asuncién, 39
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*Precios con iva 4%.









