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La febril carrera
de los Watios

El transporte urbano, mas concretamente los
medios de transporte con los que nos movemos a
diario por cualquier ciudad, refleja en gran medida
el modelo de sociedad en el que vivimos o hacia el
que nos dirigimos en cada época. Cada una de ellas
tiene su punto algido, su evolucién y su decadencia,
caracterizada por o general por una etapa de tran-
sicién en la que los usos convencionales conviven
brevemente con las nuevas tendencias. Asi ocurrio
con los carruajes de caballos, duefios indiscutibles
del asfalto y principal medio de transporte hasta
que la llegada del siglo XX nos trajo los automaviles
con matores de combustién, que en una imparable
carrera de relevos, en pocos afos pusieron fin a
un estilo de vida y a una época. Algo parecido esta
ocurriendo ahora. Se impone otro cambio de mode-
lo con el objetivo de preservar nuestro futuro tras
décadas de desenfrenada contaminacién ambien-
tal. Ya no se discute que estamos transitando de
los vehiculos de combustion fésil a los de emisio-
nes Eco y Cero, un ambicioso reto para una nueva
épaoca.

En Europa se ha desatado en los Gltimos afios la
fiebre por las etiquetas ambientales, y el transporte
urbano, ahora rebautizado como movilidad, parece
haberse convertido en el mejor escaparate para li-
derar ese cambio del que el sector del taxi también
forma parte. Toca por tanto cerrar otro capitulo
de la historia para lo cual las propias instituciones
europeas han trazado una ambiciosa hoja de ruta
pero las previsiones son una cosa y la realidad otra
muy distinta. Pese a los enormes e innegables
avances de la ultima década en vehiculos eléctricos
cero emisiones aun estamos muy lejos de alcanzar
las cifras previstas por la UE para 2030. Las gran-
des fabricantes de automéviles centran sus esfuer-
zos estratégicos en el nuevo mercado Cero limitan-
do cada vez mas la oferta de vehiculos Eco de bajas
emisiones como los de GNC y GLP, lo cual deja en
la actualidad pocas opciones a sectores como el
taxi, donde los vehiculos de bajas emisiones con
etiqueta Eco superan ya la mitad de su flota mien-
tras que la actual oferta eléctrica aun esta lejos de
ofrecer una solucién viable. La limitada autonomia
de los automéviles y los casi inexistentes puntos de
recarga, sigue siendo el talén de Aquiles de las emi-
siones Cero, en especial cuando hablamos del taxi
y de grandes flotas. Por tanto si no es posible atn
disponer de eléctricos con una autonomia de unos
300 kms diarios ni contar con los puntos de recar-
ga adecuados, tampaco se entiende que los fabri-
cantes estén limitando las ofertas de automaviles
Eco, dejando a sectores esenciales como el taxi en
una situacion cuando menos de semi abandono.
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi gueremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

“ La Gaceta del Taxi

. — . . @gacetadeltaxi
| También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com | I-.. .’ 9

Un sector olvidado,
un sector engafado [XXXVII)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

“Actos por omision inaccion o inactividad”

turalizacién del servicio publico del taxi a través de

las modificaciones realizadas tanto en los Regla-
mentos Autonémicos y en las Ordenanzas locales, des-
estructurando el régimen tarifario mediante el pago por
plaza y el precio cerrado dentro de una horquilla de maxi-
mos y minimos, tengo que decir, que no se debe tan sdlo
por los acuerdos adoptados por las asociaciones y radio
emisoras que en un principio reclamaban como mejoras
para el sector establecer precios fijos, pues como pode-
mos comprobar acabaron aceptando la incorporacién del
precio cerrado. Sabiendo que es la
misma  Administracién
quienes controlan los dos
sectores, la idea precisa-
mente aparece con mu-
cha fuerza, a través de las
aplicaciones disruptivas
y por supuesto desde la
Patronal de vehiculos de
alquiler, asociacién que en
periodo de alegaciones del
Reglamento = Autonémico
remitieron al Comité Madri-
lefio del Transporte estas
mismas peticiones inclusive
la licencia por puntos y la fi-
gura juridica dentro del sec-
tor del taxi.

S iguiendo por el mal camino emprendido de la desna-

Los actos en el desempe-
fio de las funciones que por
obligacién tiene que acometer un servidor publico al
frente de una administracién predominan por encima
de ideologias politicas y partidistas, inclusive de las
personales. Dejando a un lado otro orden de conside-
raciones morales, politicas o ideoldgicas, lo relevante
no es que el divisor publico no actue, sino que deje de
actuar cuando legalmente tiene el deber de hacerlo.
Un servidor publico que omite su responsabilidad bajo
el escombro de la “inaccién o inactividad” podriamos
entenderlo como una tomadura de pelo al ciudadano.

El concepto de inactividad puede disefiarse con dos
elementos, uno material, que supone la constatacion

“El grado sumo del saber es
examinar el por qué”
Sacrates

de una situacion de pasividad o inercia de la Admi-
nistracién configurandose con el incumplimiento por
parte de la misma de sus deberes al no llevar a cabo
una determinada accién conforme a derecho, ya sea,
prestando un servicio, o bien, realizando una funcién
tendiente a la satisfaccion de intereses publicos. El
otro elemento, el formal, consiste en la omisién de un
deber legal de obrar o actuar absteniéndose de dar
respuesta a una solicitud de los ciudadanos.

La concrecion de los deberes y cometidos de esa
responsabilidad bajo la que se encuentra sujeta la Ad-
ministracion Publica, incansablemente se le ha venido
solicitando al legislador en las diferentes legislaturas,
y con mayor acento al ejecutivo regional madrilefio

como todos recordaremos.

Hace dos afios, al actual
consejero de Transportes,
Movilidad e Infraestructu-
ras de la Comunidad de
Madrid del grupo politi-
co Ciudadanos, (ex pre-
sidente de la CAM por
el PP en el afio 2019), a
través de los conductos
reglamentarios le pedia-
mos que la Administra-
cion regional madrilefa
asumiese sus deberes
y cometidos (propios y
delegadas) de acuerdo
con lo establecido en
la normativa de trans-
porte del Estado, asi como de la Au-
tonémica (fundamento corroborado por el RDLAbalos)
para que pusiera fin al dislate provocado en el sistema
de transporte de alcance urbano. La irrupcion de los
VTC habia generado una distorsién en el mercado ur-
bano de transporte prestado por el servicio publico del
taxi y a su vez, provoco un sobredimensionando en el
segmento de automaviles de turismo en el reducido y
mal gestionado espacio publico. Situaciones que han
reventado todas las reglas establecidas en las leyes
aplicables: ratios de vehiculos (taxi) por poblacién, asi
como, la proporcionalidad del 1/30 (taxi-vtc) y que
han sido estimulados por el Tribunal Supremo en el
afio 2018, aunque el dafio ya esta hecho.



Hoy nuestra debilitada regula-
cidon, desnaturalizando la esencia
principal del servicio, deja via libre
a la operatividad de otro tinglado
(indeterminado en unidades] gue
puedan funcionar al amparo de las
Plataformas Digitales a las que
se les esta haciendo una transfe-
rencia para gque gestionen el mer-
cado de la movilidad urbana cuyo
definitivo éxito lo encuentran en
el coche autonomo. Mientras tan-
to, toda esa sinergia se ha alinea-
do para fomentar la competencia
discriminatoria entre todos los
modos de movilidad existentes en
las ciudades. Fijaos bien, segin los
datos que proporciond el Ministe-
rio de Fomento al periddico "Cinco
Dias", indica que existen 1.564
propietarios [entre sociedades y
PYMES] que se reparten 15.863
autorizaciones de VTC. Este sec-
tor se caracteriza por un complejo
entramado empresarial donde la
mayoria de las sociedades tienen
filiales gue también poseen au-
torizaciones de VTC y en algunos
casos de licencias de TAXI y, por
encima de ellas, matrices que os-
tentan el control accionarial de
ciertos grupos empresariales.

Siempre lo he pensado. Es para
poner una demanda a quienes co-
rresponda, por tanta inaccion y
errores cometidos en el desarro-
llo normativo y reglamentario en
materia de transporte de cuyas
modificaciones han estimulado a
los Tribunales en dejar las puertas
abiertas para incorporar, tanto
plataformas disruptivas como em-
presas de VTC a lo loco y sin con-
trol en el ambito urbano. ¥ encima
concediéndoles una moratoria de
cuatro anos, compensandoles por
el dafio que se les ocasiona si tu-
vieran gue volverlas a poner donde
siempre tuvieron gue estar, gue
es en el ambito interurbano [inter-
comunitario e intracomunitario)
y nunca entrando a competir con
el taxi irrumpiendo en su modo
operandi. A quienes si que se ten-
dria que indemnizar es al sector
del taxi, que nos ha supuesto una
grandisima pérdida, en el capital
economico y capital humano del
autdnomo. ;jOmisidn, inaccidn, de-
jacion de funciones..........7

Enred@dos

Geltaxidemadrid Mas de 300
euros por cada madrilefio va a su-
poner el capricho de @angelgarri-
dog de beneficiar a @uber_es y @
cabify_espana en la @Comunidad-
Madrid ¥ a tenor de sus decls-
raciones, le importa poco.
¢£Esta de acuerdo @ldiazfAyuso con
el despilfarro?

253t35120107 Que vaya pagan-
do Ayuso de su hucha. ;2,000 millo-
nes!

iboss1house Ahora si que si. No
se perdonara ni un solo euro de in-
demnizacion a nadie

Yjerique73 Después de todo lo
que les esta cayendo, los taxistas
san inmartales

Dlopezgonza74 Curados de es-
panto no..lo siguiente, asi vamos a
terminar los taxistas.

@S5corpioTaxi Soy taxista y por lo
tanto interesado, pero creo que hay
grupos que deberian ir antes como
los enfermos crdnicos con patolo-
gias que puedan ser mas vulnera-
bles al covid, entrar en quién debe ir
antes seria una irresponsabilidad,
dentistas, pelugueros etc

ddboyemadrid Los taxistas so-
mos ganta muy curiosa. Nos queja-
mos de Uber y Cabify, lea ponemos
a caldo y cuando Cabify dice gue
necesita taxistas para no hundirse
les apoyamos sin importarnos que
estemos perjudicando al resto del
colectivo

Ctaxi_alejandro Le importa poco
a amhos dos. Buscan su beneficio
sin escripulos con su alma corrom-
pida de ambicion. Su elusion fiscal
les hace repugnantes. Que haya
taxis que trabajen para ellos seran
los de peor calafia y mayor ignoran-
cia, #Taxi

ETaxistaleninist Pasar la ITV es
necesario , lo que es inadmisible
es que no aumenten las plantillas y
las horas de atencion. Esto genera
un problema de seguridad vial, mu-
chos conductores circulan sin ITV
no porgue no guieran pasarlo, si no
porque no pueden. ;Y agqui nadie di-
mite!

Etaxisevillarafa Pues si hay que
esperar 4 meses para pasar la ITV
no es culpa mia, si no de la empresa
de ITV. Que la denuncien a ella, sila
he pedido en tiempo y forma no es
culpa mia el retraso. Pienso que no
te piden denunciar si llevas el justifi-
cante de cuando pediste la cita

TFepalold Con lo amiguita que
es Ayuso de @AlmeidaPP_ podrian
ponerse de acuerdo y actualizar de
una vez el servicio pablico esencial
gue somos los taxistas, empezando
por las multas en paradas y termi-
nando por interesarse por como
anda el trabajo ahora sin Congre-
sos, hoteles ni turismo

@San_Pedro72 Taxi de toda la

vida, el transporte publico més se-
guro
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El taxi eléctrico, complicado

Ayudas directas,
flexibilizacion
en el sistema de
homologacion y
una buena red
de carga. Estas
son tres de las
claves necesarias
para avanzar
a ritmo hacia
una completa
electrificacion
de la flota. Sin
embargo, las cifras
no acompaian, y
los modelos cero
emisiones siguen
estando por debajo
del 1% en las
grandes capitales.
La falta de una
infraestructura
de carga, muy
alejada de las
estimaciones
de 300.000
cargadores
publicos en
2030, es el
principal escollo
que encuentran
quienes quieren
apostar por el
eléctrico.

INDIGO

iste aparcamianto
L comparte tu misma anergia

Tras la transicion al taxi ECO llega el turno del eléctrico

drilefios eran cero emisiones segun

los datos del Ayuntamiento de Madrid.
Apenas el 0,22% de una flota de 15.358. En
Barcelona las cifras también se quedan por
debajo del 1%, aunque sube ligeramente al
0,40%.

Con estas cifras pirricas, hablar del futu-
ro eléctrico del taxi suena a utopia, a ciencia
ficcion o a irrealidad a pesar de entrar den-
tro de los planes de las grandes capitales.
Si es cierto que el taxi ha hecho un esfuerzo
notable para transformarse en un sector
ecolégico. En Madrid, el 70% de la flota tiene
etiqueta ECO mientras que en Barcelona es
el 50%, pero, segin apuntan los expertos,
hay mucho que hacer. Y es que segln datos
de ECODES, los conductores de taxi pueden
hacer hasta cinco veces mas kilémetros que
un conductor promedio. Esto es, de media,
unos 60.000 km al ario frente a los 12.000
de los vehiculos privados. No es de extrafiar
entonces que muchas de las camparias para
renovar flotas se orienten precisamente ha-

En octubre de 2020, solo 34 taxis ma-

cia este tipo de conductores profesionales.
Durante los Gltimos afios se han lanzado
diferentes convocatorias de ayudas desti-
nadas al sector del taxi para la adquisicion
de vehiculos ecolagicos, incluidos los eléc-
tricos, cuyos costes contindan siendo mas
elevados, a pesar de tener unos costes de
mantenimiento muy inferiores a los de com-
bustion interna. Esto sumado a que el valor
del “combustible” por kilémetro es mucho
menor que los de gasolina o diésel, convier-
te a los titulares y asalariados del taxi en los
principales beneficiados entre los conducto-
res de eléctricos. En palabras de Yoan Lepe-
tit, de la Federacion Europea de Transporte
y Medio Ambiente, “esta es una situacion de
win-win para los conductores, los ciudadanas
y el planeta”. En su opinién, cuanto antes los
taxis sean 100% eléctricos, méas pronto los
ciudadanos disfrutaran de un aire méas lim-
pio, el planeta tendra menos emisiones y “los
conductores ganaréan mas dinero”.

En cifras, los coches eléctricos de bateria
de tamario mediano, tipo Nissan Leaf, son en
promedio un 14% mas baratos de mantener
hoy en dia que los diésel equivalentes, si la
infraestructura de carga esta disponible. El
ahorro puede ser mayor (20%] en el caso de
los conductores madrilefios, segun los datos



reto contrarreloj

del estudio. En términos monetarios, este
ahorro ascienden a entre 2.500 a 3.000 eu-
ros cada afo, que pueden incrementarse si
se acogen a los incentivos del Gobierno espa-
fiol al vehiculo eléctrico anunciados.

Infraestructura insuficiente

Sin embargo, las ayudas para la compra
de eléctricos son sirven de mucho si no se
acompanan de una infraestructura de carga
gue permita una autonomia suficiente para
gue a los profesionales les compense el uso
de este tipo de vehiculos.

En Espana, senalan desde la Federacion
Europea de Transporte y Medio Ambiente, se
necesitan como minimo 58.000 nuevas purk
tos de carga para 2025 y minimo 300,000
para 2030, De esta manera la descarboniza-
cion del pargue automovilistico sera una rea-
lidad, De momento, las cifras distan mucho
de estas proyecciones. A dia de hoy, existe
una evidente escasez de puntos de recarga.
Segun el barometro de electromovilidad ela-
borado por ANFAC, hay 8.500 puntos de re-
carga publica para todo el territorio nacional,
Se trata de un punto critico para el despliegue
del vehiculo eléctrico, porque ademas de los
puntos domeésticos es fundamental que los
profesionales puedan acceder a la recarga de
forma rapida, que no suponga perder buena
parte de la jornada laboral de un profesional
esperando gue su vehiculo esté cargado.

En este sentido, y como parte del plan
hacia la electrificacion del taxi en la ciudad
de Madrid, el Ayuntamiento, a través de su
Coordinador General de Mowlidad, Federieo
Jiménez de Parga, anuncit que se invertird
en la creacién de 1.900 puntos de recarga
para vehiculos eléctricos. Jiménez de Parga
reconocit durante la webinar “Como avan-
zar hacia la electrificacion del sector del taxi
y las VTC" que es dificl que se apueste por
este tpo de modelos CERD si no existe una
infraestructura Gptima.

“Muestra intencidn es situarios en zonas
de libre acceso, como concesionarios o
grandes superficies. Ademas, trabajamos ya
BN incluir estos puntos en los nuevos apar-
camientos disuasonios gque se estan cons-
truyendo”. “Es evidente que Madrid tiene una

carencia en este sentido ya que sin puntos
de recarga dificimente se puede hablar de
renovar el pargue automovilistico por vehk
culos totalmente eléctricos”, reconocio el
Coordinador.

Por otro lado el Ayuntamiento sigue apos-
tando por la concesion de ayudas directas. En
los praximos 3 afios destinaran 12 millones
de euros en los proximos. de los cuales 9 se-
ran en forma de subvenciones directas para
gue los tawstas puedan renovar sus coches

Mejorar la infragstructura de carga, reto para
farmentar &l tax electrico

por vehiculos ecologicos. "Con estas ayudas
se podria subvencionar la adquisicion de 10
taxis eléctricos, segun las proyecciones que
mangja el consistono’, asegura.Senald tam-
bién que ya se esta trabajando en las modifi
caciones legislativas necesarias "para que la
movilidad sostenible sea una realidad en las
ciudades”.

Jiménez de Parga reconocit gue el taxi ha
hecho “un esfuerzo muy grande para tener
una flota sostenible”, y esperaba que final-
mente se financiaran muchos mas vehiculos
eléctricos. "Las nuevas tecnologias avanzan
rapidamente y las baterias de los vehiculos
actuales duran mas de los 200 km gue de
media hace un taxista en su dia a dia”.

El freno de la homologacidn

El mercado incluye méas modelos, eso es
cierto, pero pocos llegan al tax. Desde el sec-
tor hay quienes creen que es necesario flex-
bilizar el actual sistema de homologacion. En
el caso del taxi, Madrid y Barcelona cuentan
con 5 modelos eléctricos autorizados, a pe-
sar de gue en el marcado puede haber unos
40, lo que reduce las opciones de compra
para |os taxistas.

lsabel Garcia, Directora de Operaciones
de Free Mow en Espana, lamentaba, también
en el citado webinar, gque aungue es cierto
gue los fabricantes trabajan en la incorpora-
cion de modelos eléctricos con una mayor
autonomia, no todos estan disponibles para
el sector. Agui, de nuevo, las peticiones se
dingieron hacia los politicos. "Nosotros pode-
Mos empujar, pero son las administraciones
las gue tienen gue allanar el camino”, ha re-
calcado Garcia.

Por otro lado, Garcia senald que todavia
son muchos los profesionales del taxi que
ven mas factible adguirir un modelo hibrido
frente a uno eléctrico, entre otras cuestio-

Espaiia
apenas

cuenta
con
8.500
puntos
de carga




Eltaxiseesta  tasa de utilizacion. Deberian ayudarse las

ZZ’;SZC’B”W flotas con una mayor tasa, como son taxis,
ventajas del VTCs, vehiculos de las fuerzas de seguridad
eléctrico o flotas municipales”. Tenemos que ser al-

ternativas reales para que las personas
que utiliza su vehiculo privado lo dejen en su
casa 0 directamente no compren ninguno.
Y no solo esa opcion, sino todas las demas.
En cuanto a la carga, lldefonso Pastor, Ge-
rente de Politicas Publicas de Uber, cree
gue estos deben ser “apropiados” y estar
en lugares “adecuados”. “Hay que ser mas
agresivos para liderar la recuperacion ver-
de, sobre todo en las ciudades”.

Han pasado 10 afios desde que comenzd a
circular por Valladolid el primer taxi eléctrico
y, aunqgue la situacion ha mejorado, no lo ha
hecho lo suficientemente répido como para

nes, por el elevado precio. “El precio medio
de un vehiculo eléctrico puro esta un 54%
por encima de un modelo tradicional, mien-
tras que el sobrecoste hibrido 26%. Esto
hace mas atractiva la compra de estos se-
gundos, sobre todo en un contexto como el
actual, donde la pandemia ha reducido con-
siderablemente los ingresos del sector y pro-
vocando que esta barrera lejos de disminuir
crezca”.

Una decision tomada a pesar de que el
Total Cost of Ownership (coste total de pro-
piedad) de un eléctrico es mas barato aun-

que el coste de compra sea mas elevado.
Para Garcia es fundamental, en este caso
la labor de divulgacion, ademas del apoyo
de entidades privadas asi como de la admi-
nistracion. Precisamente a esta Ultima han
apelado las apps de VTCs y taxi a la hora de
reclamar ayudas para la adquisicion de ve-
hiculos eléctricos. En palabras de Mariano
Silveyra, Vicepresidente de Asuntos Publi-
cos de Cabify y ponente también en el cita-
do wehinar sobre la electrificacion del taxi y
las VTCs, “es un error financiar un vehicu-
lo particular cuando solo tienen un 3% de

poder hablar de una descarbonizacion del
sector a corto plazo. El taxi estd cumpliendo
con su parte, obligado en muchas ocasiones
por las nuevas normativas de movilidad y me-
dio ambiente, pero sigue siendo necesaria la
implicacion de las administraciones para pla-
nificar adecuadamente la infraestructura de
carga e incentivar a quienes apuestan por lo
eléctrico frente a otros modelos ecolégicos.
Porque si queremos ser eléctricos, todavia
nos queda mucho por andar.

Olga Lobo

Los objetivos previstos aun

La alternativa del hidrégeno
lejos de lograrse

La empresa francesa de taxis Hype, una de las compafias
lideres a nivel mundial centradas en el uso de pilas de combusti-
ble de hidrégeno, ha anunciado la compra de 600 vehiculos del
grupo Slota que seran sustituidos por otros modelos impulsa-
dos por hidrégeno. HysetCo sera la responsable de suministrar
el hidrégeno a la flota de taxis y de desarrollar toda la infraes-
tructura de recarga en la region de Paris. El objetivo de Hype
es conseguir “la mayor flota de taxis de hidrégeno del mundo”,
demostrando que el sistema de propulsién a través del hidrége-
no “tiene sentido”. Esta flota sera gradualmente reemplazada
por modelos Toyota Mirai, con pila de combustible, antes de
que finalice 2021.

Las Palmas aumenta los
puntos de recarga

La Concejalia de Movilidad del Ayuntamiento de Las Palmas
de Gran Canaria ha instalado un nuevo punto de recarga eléctri-
ca. Con esta infraestructura ya son 39 los espacios disponibles
para cargar el vehiculo eléctrica. El nuevo punto, que tiene una
potencia instalada de 5.6Kwp, cuenta con una instalacién foto-
voltaica, compuesta por placas de monocristalinas de 400W
de potencia y permite la carga de dos vehiculos de forma simul-
tanea. Ademas, cuenta también con un enchufe para recargar
bicicletas y patinetes eléctricos. Desde la concejalia de Movi-
lidad, su titular, José Eduardo Ramirez, ha asegurado que “el
grupo de gobierno quiere favorecer la transicion hacia los vehi-
culos electricos, que son mas limpios y sostenibles”. Para ello,
ha sefalado, se estan instalando puntos de recarga en los apar-
camientos publicos, alimentados por energia solar renovable. .

Hidrogeneras en Espaiia

Situada en Madrid la primera hidrogenera espafola dara
servicio a una flota de 12 unidades del Toyota Mirai que utiliza-
ran las comparnias que impulsan este proyecto pionero, promo-
viendo asi el uso del hidrégeno como energia limpia y sostenible.
Suministrara hidrogeno verde, generado a partir de energias
renovables. Tiene una capacidad de suministro de hasta 10 kg
de hidrégeno por dia, con una pureza superior al 99,98 %y
una presion de repostado de 700 bar/MPa, permitiendo asi
recargar los depositos de los vehiculos de pila de combustible
en menos de cinco minutos.







Nuevo reglamento VTC

El taxi pierde de nuevo con

2.000 millones de
euros. Esta es la
indemnizacién que
reclamara el taxi
a la Comunidad
de Madrid tras
conocerse los
detalles de la
futura regulacién
de los vehiculos
de alquiler con
conductor, que
incluye, entre
otras cuestiones,
la creacion de
una autorizacion
regional que
habilitara a las
VTCs a trabajar
mas alla de 2022,
momento en el
que finaliza la
moratoria del
Decreto Abalos .
Por su parte las
organizaciones
de VTC se
han mostrado
satisfechas con
la redaccion de la
hueva normativa
que, aseguran,
“garantiza su
supervivencia”.
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Angel Garrido, Consejero de Transportes de la CAM, en la reunién virtual con el taxi y las VTCs

| taxi ha tropezado de nuevo con la mis-
Ema piedra dos afios después. Angel

Garrido, quien fuera presidente de la
Comunidad de Madrid en 20189, cuando el
taxi se puso en huelga durante 16 dias, ha
demostrado que sus ideas, aunque de otro
color, siguen siendo las mismas. Si bien es
cierto, y hay que concedérselo, que parece
haber suavizado su tono hacia los taxistas,
que se sintieron humillados y dolidos, su po-
sicién no se ha movido un &pice en lo que
a regular a los vehiculos con conductor se
refiere.

Solo hay que leer la nueva normativa en la
gue trabaja el ejecutivo regional, y que pre-
sento el pasado 1 de febrero a las asociacio-
nes del taxi y organizaciones de VTCs, para
comprobar que poco o nada ha cambiado
en las intenciones de Garrido con respecto a
ambos sectores. Y es que el ex presidente, y
ahora Consejero de Transportes, sigue abo-
gando por crear un “marco claro y equilibra-
do entre dos sectores en competencia como
son el taxi y la VTC".

Garrido defiende que son los propios ciu-
dadanos quienes quieren que existan y coe-

La CAM crea una
autorizacion regional
para “salvar” las VTCs

xistan ambos sectores y se escuda en que
este modelo “es una decision de la ciudada-
nia no de la Comunidad de Madrid”. “Propo-
nemos un modelo en el que primero regula-
mos la actividad de las VTCs, que no estaba
definida de manera clara, como transpaorte
discrecional de viajeros, profesionalizamos el
sector tanto las empresas, como conducto-
res y hacemos algo importante también, que
es crear un régimen sancionador real”.

Con la nueva normativa, solo podran rea-
lizar transporte urbano los titulares de las
autorizaciones VTC otorgadas con anterio-
ridad a la entrada en vigor de la nueva re-
gulacién y que se encuentren domiciliadas
en la Comunidad de Madrid. Ademas, deben
figurar en situacion de alta en el Registro de
Empresas y Actividades de Transporte en el
momento de su entrada en vigor. A su vez,
la Comunidad creara una autorizacion regio-
nal, VTC-Comunidad de Madrid, que no podra
ser transmitida. Esto habilitara a todas las
VTCs que hay ahora mismo en la Comunidad,
en torno a unas 8.300, a seguir trabajando
una vez entre en vigor el Decreto Abalos a fi-
nales del préximo afo. Sin esta herramienta,
ha explicado el consejero, estos vehiculos de
alquiler con conductor no podrian trabajar
en la ciudad de Madrid, lo que, a su juicio,
“hubiera sido un desastre para la movilidad y
la competencia”.



la Comunidad de Madrid

Indemnizaciaon millonaria

Desde el tax la lectura es totalmente
opuesta. Es més, Federaciton Profesional del
Taxi [FPTM) ha anunciado que solicitara in-
demnizaciones estimadas en mas de 2.000
millones de euros al gobierno regional en
base, precisaments, a la creacion de esa
autorizacion regional. Entienden los taxistas
gue, con esta nueva regulacion, el ejecutivo
madrilefio esta otorgando a las empresas de
VTC una moratoria de cuatro afos de tiem-
po de trabajo. Durante ese periodo, asegura
el presidente de FPTM, Julio Sanz, “pueden
seguir realizando transporte urbano e inter-
urbano; y el taxi, amparado en la doctrina del
Tribunal Suprermno, actuard en consecuen-

cia”.

El taxi reclamara
2.000 millones
de euros en
indemnizaciones

El Estado, insisten los taxistas, ya habia in-
demnizado a las VTC con el Decreto Abalos
aprobado en septiembre de 2018, compen-
sandoles con una moratoria de hasta seis
anos para trabajar en suelo urbano, Por ese
motivo, Sanz considera que si la CAM “crea
una nueva autorizacion que entra en compe-
tencia directa con el semvicio de licencias de
taxi, debe indemnizar por los danos causados
en el pasado, presente y futurn”. La Comuni-
dad de Madrid "ha cedido una vez mas a las

pretensiones de los grandes operadores, no
legislando hasta el dltimo minuto e ignorando
las miltiples peticiones de un sector del que
dependen mas de 20,000 familias de forma
directa y que se siente abandonado”, explica
Sanz.

En el otro extremo, el de las VTCs, se ha
celebrado este Reglamento gue, aseguran
les aleja del “precipicio” que para ellos signi-
ficaba el Decreto Abalos. Para Unauto, esta
nueva regulacion “da respuesta a las exigen-
cias de la mayoria de los madrilefos, que
guerian sequir contando con los servicios de
VTC a través de Uber y Cabify, entre otros”,

En cuanto al examen, les parece “adecua-
do”, ya que "se esta poniendo en el centro de
la ecuacion al ciudadano”, que es lo que, se-
gun sus palabras, siempre ha demandado el




actualidad

Los
titulares
de VTC,
obligados
a prestar
servicio
de forma
efectiva

El nuevo reglamento podria estar disponible en el primer trimestre de 2022

sector de las VTC. En este sentido, ha sefia-
lado que “una formacion adecuada para los
conductores que revierta en el beneficio de
los ciudadanos siempre sera bueno”.

Tambien ha quedado en negro sobre
blanco la prohibicién a las VTCs a circular
0 estacionar en lugares como aeropuertos,
estaciones de ferrocarril o autobus, hoteles,
hospitales y centros comerciales 0 a me-
nos de 100 metros de espacios con gran
concentracion de personas, como eventos
culturales, deportivos, musicales o sociales,
sin haber sido contratados previamente.
Por ello, tnicamente podran ser geolocaliza-
dos por los usuarios una vez se produzca la
contratacién del servicio. Una cuestion que
aseguran desde Unauto “marginal®, si bien
han denunciado la captacién de viajeros por
parte de particulares en lugares como el
aeropuerto y ha pedido a la Administracion
que se esfuerce en impedir esos “comporta-
mientos fraudulentos”. Por su parte, Aseval-
Madrid, organizacion que incluye a Uber y
Cabify, ha destacado que “esta regulacion es
muy importante ya que de ella depende la su-
pervivencia de cientos y miles de puestos de
trabajo”. “Nos alegramos de que la Comuni-
dad de Madrid ponga en marcha el proceso
para regular las autorizaciones VTC”, ha ma-
nifestado Manzano, quien ha asegurado que
seguiran trabajando “de forma leal” con la
administracion para defender los intereses
de sus asociados.

Profesionalizar las VTC

Como ya anuncié Garrido hace unos me-
ses, la intencién de la nueva regulacién es
hacer del sector VTC un sector mas pro-
fesionalizado. Por ello, los conductores de
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VTC tendran que superar un examen de
100 preguntas tipo test, agrupadas en seis
maodulos tematicos obligatorios. Se evalua-
rén cuestiones relacionadas con seguridad
vial, conduccién eficiente, primeros auxilios,
marco juridico o conocimiento de Madrid ciu-
dad y regién, asi como un test psicotécnico.
También habra un maédulo de inglés optativo.
Ademas, tendran que realizar un curso de
formacidn de actualizacion de conocimientos
cada cinco afios para poder seguir ejercien-
do su actividad.

En cuanto a los requisitos para las empre-
sas, las compariias deberan cumplir con las
obligaciones establecidas en la normativa
estatal y, ademads, contar al menos con el
mismo ndmero de conductores que autori-
zaciones de VTC en alta.

Por otro lado, los titulares de las autori-
zaciones VTC estaran obligados a prestar
servicio de forma efectiva. De no hacerlo,
perderan la autorizacion. En el caso de quie-

nes ya tenian autorizaciones estatales de
VTC, perderén la habilitacién si han estado
sin prestar servicio mas de 30 dias consecu-
tivos 0 B0 dias alternos en el plazo de un afio.
En el caso de las autorizaciones VTC-Comuni-
dad de Madrid, se comprobara la prestacion
efectiva del servicio cada dos afios, durante
el visado de las autorizaciones. Y se dara de
baja la autorizacion si no han prestado servi-
cio durante 60 dias el afio anterior o durante
120 dias desde el anterior visado.

Ademas, obligara a las flotas a tener un
minimo de vehiculos adaptados para perso-
nas con movilidad reducida, de manera que
se garantice que, al menos, el 5% de las VTC
sean accesibles. Ademas, todos los vehiculos
VTC deberan disponer de etiqueta ambiental
Cero o ECO de la Direccién General de Tra-
fico.

Por ultimo pero no por ello menos impor-
tante, el nuevo reglamento establece un ré-
gimen sancionador, contemplando nuevos
hechos infractores. Asi, se afiaden varias in-
fracciones graves y muy graves, se amplian
las infracciones que conllevan la inmoviliza-
cion del vehiculo y se establece la revoca-
cion de la autorizacion o habilitacion por la
comisién de ciertas infracciones graves o
muy graves de forma reiterada [cinco o mas
veces en el periodo de un afo). “Hoy por hoy
muchas de las propuestas de sancion he-
chas desde la Consejeria se pierden en los
tribunales porque no hay un marco claro”,
sefialé Garrido.

De momento se trata de un borrador, que
tiene que pasar todavia por diferentes tra-
mites administrativos, y la prevision es que
el documento definitivo esté en el primer tri-
mestre de 2022. El taxi, seguramente, ten-
dra mucho que decir.

Olga Lobo

Lo que no incluye

A pesar de que existe precontratacion en atras comunidades auténomas presidi-
das por partidos liberales, el Consejero de Transportes de la Comunidad de Madrid,
Angel Garrido, ya ha anunciado que no se va a establecer ningdn periodo minimo de
precontratacion. Ni ahora, ni en un futuro. “Es una de las claves para que funcione

el sector”, explicé Garrido después de exponer la normativa a los dos sectores. “En
otros lugares, la precontratacion es un desastre. Los tribunales, afortunadamente,
dan la razon a las medidas que se toman en el sentido de liberalizar y nosatros no va-
mos a poner esa traba artificial que lo que pretende es acabar con las VTCs". Garrido
se justifica en que si por algo se distingue a la Comunidad de Madrid es precisamente
“por ser un paradigma de la liberta y la competencia”. Aqui, ha insistido, “todo el mun-
do tiene derecho para competir”.







a fondo

“Elite representa al taxista
de la calle”

Syed Junaid, candidato de la Asociacion Elite Taxi Barcelona

| proximo 1 de marzo los taxistas de

Barcelona estén llamados a las urnas

-esta vez de forma telematica- para ele-
gir a los representantes que estaran presen-
tes en la Taula Técnica del Instituto Metro-
politano durante los préximaos cuatro afos.

La organizacion que obtuvo mayor nimero
de votos en las anteriores elecciones, Elite
Taxi Barcelona, presentarda como uno de
sus candidatos en esta ocasién a Syed Ju-
naid, reconocido taxista pakistani que lleva
afos trabajando en la Ciudad Condal y que
ha tenido siempre una gran presencia desde
la Asociacion Pak Taxi en las reivindicaciones
sectoriales en las calles.

La Gaceta del Taxi.- ;Cuéles han sido los
factores que han motivado que hayas decidi-
do marcharte a Elite Barcelona para repre-
sentarles en la Taula Técnica?

Syed Junai.- Desde mis comienzos en el
taxi estuve ligado a Pak Taxi, pero es cier-
to que en los dltimos afios ha cambiado un
poco mi manera de ver el sectory ya no era
exactamente igual. Por eso decidi el cambio
hacia Elite Barcelona. Considero que es el lu-
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gar donde me siento mas Util y donde puedo
trabajar tal y como quiero. Siempre he teni-
do su apoyo y al final compartimos la misma
idea y la misma forma de defender el taxi.

G.T.- ;Cdmo creé que encajara su decision
en la comunidad pakistani?

S.J.- Desde el principio mi forma de ver el
taxi coincide con Elite. Ahora la apuesta es un
poco arriesgada porgue nuestra comunidad
es especial. Siempre somos muy solidarios
entre nuestra comunidad, y debo decir que
en las huelgas Pakt Taxi siempre ha estado
presente. Pero no toda la comunidad pakista-
ni estd en PakTaxi y también hay taxistas de
mi comunidad en Elite.

G.T.- ;Qué piensa de la posibilidad de que
Pak Taxi finalmente no pueda entrar entre

“En Elite puedo sacar
mas partido a nuestra
comunidad”

las organizaciones elegibles por los taxistas
para la Taula Técnica?

S.J.- Estamos a la expensa de ver qué se
decide finalmente. Elite siempre ha querido
ayudar a Pak Taxi para que entren en la Tau-
la'y le ofrecio ayuda para arreglar los papeles
porque todo responde a eso. Espero que en-
tren porque cuantas mas asociaciones esta-
mos presentes, mejor ya que dos cerebros
piensan siempre mas que uno.

G.T.- ;Por qué cree que es importante que
los taxistas voten por Elite para representar-
les?

S.J.- Porque Elite representa al taxista de
la calle. Asi ha sido siempre y ahora espero
que junto con la comunidad pakistani poda-
mos hacer mas fuerza. Nuestra comunidad
es muy importante para el taxi de Barcelona
porque somos unos 3.000 entre titulares
y asalariados. Elite ha reconocido desde un
principio la necesidad de ir mano a mano con
otras comunidades para entender las nece-
sidades del sector, que son un paco diferen-
tes en cada caso. Y por eso digo que estando
en Elite puedo sacar mas partido a nuestra
comunidad.

G.T- ;Qué piensa de qué plataformas
como Uber aterricen directamente en el
sector del taxi?

S.J.- Considero que el 85% de los taxis-
tas de Barcelona no va a unirse a Uber. Eso
significa que la empresa no tendra fuerza y
no tiene ningun remedio de quedarse en la
ciudad. Desde Elite vamos a hacer todo lo po-
sible para frenar eso.

G.T.- ;Qué cree que deberia modificarse
para que el taxi pueda dar otro paso mas
adelante?

S.H.- Creo que es fundamental tener mas
libertad y maniobra a la hora de poder elegir
los coches. Mucha gente tiene potencial de
mejorar sus vehiculos y se ven atados con
la administracién. Cuanto mejor es el coche,
mejor es el servicio. También creo que los
cursos de inglés deberian ser fundamentales
para el taxi de Barcelona para dar un valor
afadido. Hay que trabajar muchisimo y para
eso0 estamos.



“ATC apuesta por la defensa
efectiva del 1/30”

axista desde el afio 2013, Jenny Alayo

practicamente estuvo ligada desde sus

comienzos en el sector a la Agrupacio
Taxi Companys. Ahora, ocho afios después,
se presenta como candidata para represen-
tar a la organizacion en la Taula Técnica del
Taxi.

Alayo, que desde que empez6 como traba-
jadora asalariada decidi6 apostar por el taxi
y vio futuro en el sector, debera ahorg, si los
taxistas asi lo quieren, luchar de forma activa
en las mesas de negaciaciones para obtener
el mayor beneficio para sus compafieros.

Gaceta del Taxi.- ; Cdmo valoraria la situa-
cion por la que atraviesa actualmente el taxi
de Barcelona?

Jenny Alayo.-- El taxi esta pasando una si-
tuacién muy dificil y extraordinaria, y como
tal, deberia de recibir soluciones extraordi-
narias par parte del Gobierno y las adminis-
traciones. La situacién econdmica en la que
estamos se traduce en una pérdida brutal de
nuestro poder adquisitivo equivalente a casi
un millén y medio de euros diario. La econo-
mia del sector del taxi es lamentable y cree-
mos fundamental que los taxistas seamos
ayudados.

G.T.- ;Por qué creen que es importante
que el taxista vote y elija a ATC para repre-
sentarle en la Taula Técnica?

J.A- En primer lugar es importante que
los comparieros voten para que tengamaos
el maximo grado de representatividad y de
participacién. Eso demuestra a la adminis-
tracion el respaldo social de los compafieros
gue tienen las asaociaciones. Y en segundo
lugar es importante que ATC esté en la Taula
porque representa la defensa del 1/30 de
manera efectiva. Siempre hemos dicho que
el 1/30 se podia conseguir, mientras otras
asociaciones pensaban que se podia obte-
ner un 1,30 descafeinado. El 1/30 debe
ser real y efectivo. Quedan dos afios para
que acabe la moratoria del decreto Abalos
y van a ser dos afios de continuas batallas
para ver quién gana esta guerra. Para eso
necesitamas el apoyo de los compafieros en
esta consulta, que nos mantengan la repre-
sentacion de la Taula Técnica y el Consejo
Catala del Taxi y poder seguir trabajando, de

“El usuario reclama
una app publica”

la mano de Antaxi, en la defensa del sector.
G.T.- ;Como han recibido la naticia de la lle-
gada de Uber a Barcelona a través del taxi?
J.A-Estamos totalmente en contra de
aceptar que estos operadores entren en el
taxi. En 2014 lo intentaron y via judicial con-
seguimos que cediesen su actividad con ve-
hiculos privados. Con la versién VTC sucedio
igual, con muchos recursos hemaos podido
frenarla. Y ahora, se da la circunstancia de

que solo depende del taxista. El taxista debe
saber el objetivo real de estas aplicaciones
para dominar la movilidad urbana.

G.T- :En qué cree que debe mejorar el taxi
de Barcelona?

J.A.- Es imprescindible que seamos capa-
ces de tener una aplicacién publica que pue-
da dar servicio a nivel estatal. Es algo que el
usuario reclama y el taxi debe ser capaz de
ofrecerla. Hemos conseguido que el Instituto
Metropolitano del Taxi ponga en marcha una
app publica, para acercar mas el usuario al
taxista. De esta forma logramos una mano
alzada virtual. Esto es un gran paso hacia
delante y tendremos que conseguir que esta
herramienta se establezca a nivel estatal.
Debe ser el abjetivo del sector en los proxi-
mos anos.

Jenny Alayo, candidata de la Agrupacio Taxi Companys
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a fondo

"Nuestra esencia esta en proteger
al taxista autonomo”

Jaime Sau, candidato de la UIB del Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC]

n las pasadas elecciones a la Taula Téc-
nica del Instituto Metropolitano, una de
las naticias mas destacada fue la no
presencia del Sindicat del Taxi de Catalun-

Al cierre de esta edicién, aln se desconoce si la Asociacion

ya (STAC) al no obtener el nimero de votos
suficientes que le permitiese representar al
colectivo. Ahora, con el objetivo de evitar que-
darse fuera de nuevo, Jaime Sau se presen-

Pak Taxi estara presente entre las organizaciones que puedan

ser elegidas para representar a los taxistas auténomos del
Area Metropolitana de Barcelona en las proximas elecciones

del 1 de marzo.

En un informe en el que se publicaba la nueva normativa del
pasado 5 de noviembre de 2020, el Consejo de Administracion
del Instituto Metropolitano del Taxi indico que las candidaturas
para representar a las personas fisicas titulares de una o dos
licencias eran: la Asociacion Elite Taxi Barcelona, El Sindicato del
Taxi de Catalunya y la Agrupacio Taxi Companys.

No se admitié entonces, sin embargo, a la candidatura pre-
sentada por la Asociacién Pak Taxi. Segun el IMET, tras com-
praobar la documentacién aportada por la organizacion, ésta no
estaba vélidamente constituida por un problema relacionado

con el acta fundacional de la entidad.

La asociacion presentd recurso y la administracion debe-
ré responder definitivamente antes del inicio de la campanfa
que esta previsto para el 12 de febrero y finalizara el 28 de

febrero.
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ta como candidato de la Unién de Barcelona
del STAC con un equipo “renovado” con gen-
te “joven pero con experiencia”.

Gaceta del Taxi.- ¢ Qué expectativas tienen
desde el STAC? ¢Por qué considera que es
importante que el taxista les vote?

Jaime Sau.- Por desgracia en las Ultimas
elecciones a la Taula por muy pocos vatos el
STAC se quedd fuera. Ahora hemos hecho
un proceso interno en la asociacion y presen-
tamos una candidatura renovada, con gente
joven y con experiencia, y con muchas ganas
porgue SOmMOos personas muy comprometi-
das. Queremos defender la esencia de nues-
tra asociacion que es al taxista auténomo.
Para eso nos presentamos.

G.T- ;Con qué objetivo se presentan a es-
tas elecciones?

J.S.- Creemos que los préximos cuatro
afos van a ser decisivos para el taxi de Bar-
celona, tanto porque va a haber una nueva
ley en Catalunya, como porque se va a llegar
al fin de la moratoria del decreto Abalos.
En teoria deben desaparecer todas las VTC
que realizan transporte urbano. A nivel de

Cambio en la representacion

En estas elecciones del 1 de marzo, yy en aras de que la re-
presentatividad se ajuste mas al volumen de votos recibidos, las

candidaturas que representen a las personas fisicas titualres

de una o dos licencias deberan obtener al menos el 10% de los
votos emitidos. Esto significa que no se tendran en cuenta, a
efectos de representacion, aquellas candidaturas que no hayan
llegado a ese porcentaje.

Las candidaturas que hayan obtenido entre un 10% y un
30% de los votos estaran representadas por dos personas en
la Taula; aquellas que hayan abtenido entre un 30 y un 50%, es-
taran representadas por tres personas; y las candidaturas que
hayan obtenido méas de un 50% de los vatos emitidos, estaran
representadas por cuatro personas.

Ademas, las personas juridicas titulares de licencias de taxi o

personas fisicas titulares de tres 0 mas licencias podran elegir a
las asociaciones profesionales siguientes: Asociacion Empresa-
rial del Taxi (AET) o la Asociacion Barcelonesa de Empresarios y

Auto-Patronos Taxistas [ABEAT).



*Necesitamos un taxi
fuerte en el campo
telematico”

servicio creemos que el taxi debe ser considerado un
sidn. Y para elio el

sector tiene una serie de retos para mejorar su Servi
cio, como par gemplo a través de la digitalizacion, o a
traves de una app publica que ayude a ello. Necesita-
mos un taxi fuerte en el campo telematico porque de
ahivienen la mayoria de nuestros enemigos. Debemos
tener los mejores profesionales y para ello hay que
mejorar la formacion de todos I;

G.T- Al hilo de lo de la digitaliza
el cambio que estan dando las ciudade
como la Taula son importantes para hacer |.|r

gue el taxi no se guede fuera de estos ni
tos, sverdad?

J.5- La movilidad de las ciudades ests

imera |:||-.r|-.|r'r|',| la qultf'ﬂl.r_r]r'll'll"‘ 85

un paso fundamental, También el precio cerrado que
52 ha incorporado en esta dltima legislatura debemos
ir mejorandolo. Querem en primera linea para
influir al maximo en todos estos cambios.

G.T.- ;Seria un fracaso que de nueva como STAC se
guedase fuera de la taula?

J.5- Estamos con confianza y con ilusion. Queremos
estar presentes porque los proximos cuatro anos se-
ran de s y queremos defender el modelo de taxi
en el que Nosotros Creemos.

G.T.- ;Como cree que se deberia enfocar la llegada
de Uber al taxi de Barcelona?

J.5.- Este asunto lo tenemos clarisimo. Considera-
mos que Uber es un cab ie Troya. Aho
estdn en una situacian muy complicada y han decidido
venir hacia el taxi. Han recurrido todos los reglamen-
tos y normativas que ha ido sacando el sector y noso-
tros no olhidamos y sabemos que para ellos somos
prescindibles

G.T- ;En qué ambitos cree que | 2 mejorar el
servicio de taxi en Barcelona?

J.5- El taxista de Barcelona es muy bueno, pero
siempre hay gue mejorar y adaptarnos a la demanda,
En una ciudad turistica como Barcelona nunca esta
de mas saber idiomas, por eemplo. Pero también la
administracion debe invertic un poco MAas con cursos
para los profesionales que benefician al tax y a los
usuarios en particular, y a la ciudad en general. Bl taxi
es la primera parada de muchos vistantes y su ima-

dice mucho de la ciudad,

Javier [zquierdo




AGATM abre una nueva etapa de estabilidad y
recuperacion

les, el regreso las pasadas navidades de la directiva de

Alberto de la Fuente Miflambres a la Asociacion Gre-
mial del Taxi de Madrid, abre un nuevo periodo en el que debe
primar, defienden sus dirigentes, la estabilidad interna, resta-
blecer la confianza de los socios y una mayor presencia en el
sector y las instituciones.

Desde el 23 de diciembre en que retomaron sus cargos, la
actividad esté siendo frenética, nos comentan, pero también
es cierto que con la Navidad de por medio y despues de la
enorme nevada que paralizé la ciudad, “algunas cuestiones ad-
ministrativas se han ralentizado mas de los que nos hubiera
gustado”, pero el traspaso de poder se puede dar concluido.

“La Junta directiva no cobrara sus honorarios si los sacios
no han cobrado sus vales por los servicios”, este es el compro-
miso gque mantiene hoy también el presidente Mifiambres, tal
y como adelantd cuando se presentaron a las elecciones en el
otofio de 2018.

Una de las primeras decisiones internas tomadas por la
nueva direccion horas después de su llegada fue rescindir el
contrato que habia suscrito Angel J. Mejia con Demesix para el
cambio de sistema de gestion de flotas en Radio Taxi Gremial.
También se han evaluado y modificado, en su caso, otros serie
de compromisos internos. El regreso del equipo de Mifiambres
tambien propicio, aseguran desde la direccion, las visitas a la

Después de once meses de pleitos y dictamenes judicia-

-

L
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Alberto de la Fuente Mifiambres
Presidencia

Miguel Angel Garcla Barrio
Secretaria

José Antonio Bernal Cerezo
Contaduria
De la Fuente Miriambres y su equipo de gobierno al completo

José M2 Saavedra Lopez
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Antonio Sampedro Herndndez  José Antonio Pérez Rodriguez

sede del alcalde José Luis Martinez Almeida el dia de Noche-
buena, acompanado por Borja Carabante, delegado de Movi-
lidad y una semana despues, el 31, la presidenta de la CAM
Isabel Diaz Ayuso y el Consejero de Transportes Angel Garrido.

Inmueble

Pese a la complicada situacién econémica que atraviesa la
asociacion y que obligd a la venta de parte de la entidad en
octubre de 20189, siguen pendientes los principales cobros.
Un cumulo de retrasos en los tramites oficiales y varios con-
tratiempos juridicos han ido complicando el proceso hasta el
punto de que al cierre de esta edicion la empresa compradora
aun no habia hecho efectivo el pago de 750.000 euros que
deberia haberse ingresado hace un par de meses. La Directiva
actual tiene sobre la mesa posibles opciones con este o incluso
otro comprador pero optan por ser cautos mientras tratan de
llegar a algin acuerdo que desbloquee la situacion.

En el ambito representativo, en estos 45 dias la directiva ha
mantenido contacto con el ayuntamiento sobre temas como
la actual reforma de la ordenanza del taxi y al cierre de esta
edicion ultimaban el texto de las alegaciones que presentara la
Gremial madrilefia. También el pasado 1 de febrero en sesién
telematica el presidente De la Fuente Mifiambres, participaba
en la reunién del Consejero de Transportes de la Comunidad,

Angel Garrido sobre
el futuro reglamento

de las VTCs.
Aunque en sus
declaraciones re-

cuerda que no se les
ha facilitado ningin
borrador sobre este
texto regulador de
VTCs, el presidente
de AGATM tambiéen
agradecia que la co-
munidad de Madrid

jE
Antonio Lipez Paradinas “haya tenido la defe-
Vicepresidencia rencia de reunirse

con ambas partes”.
Entiende ademas que
la nueva regulacion
es una cuestion a
desarrollar, estd de
acuerdo con gue se
realicen examenes
de conductores VTC,
“ya era hora de que lo
pusieran”, mantiene
su defensa del 1,/30
y considera que pues-
to que el taxi ha sido
invitado a las reunio-
nes, debe ser escu-
chado.
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Fedetaxi pide que se priorice al taxi en la vacunacion

de la poblacion mas vulnerable, la Federacion Espanola

del Taxi [Fedetaxi] ha pedido al Gobierno que se incluya a
su sector dentro del protocolo de vacunacion. "Hemos recogr
do los riesgos de contagio que supone nuestra actividad tanto
para el trabajador como para sus pasajeros’, senalo Miguel
Ruano, presidente de la Federacion Andaluza de Autdnomos
del Taxi [FAAT] en la carta remitida a presidencia. Ruano in-
siste en gue "'no buscamos una prionizacion en el sistema de
vacunacion con respecto a sanitarios o personas de riesgo’,
pero reivindican su exposicion al virus para gue se les tenga
en cuenta.

En la Comunidad de Madrid, la presidenta |sabel Diaz Ayuso
sl gue anuncid su intencion de dar prioridad a los profesionales
del taxi junto a profesores, camareros y otros sectores. En sus
redes sociales, Diaz Ayuso explicaba que "lo primero es tener
vacunas y para los mas vulnerables”, Pero, una vez vacunado el
personal de riesgo, es probable que den prioridad a otros sec-
tores como “profesores, taxistas, cajeros de supermercados,
camareros...”. No obstante, esto dependera de lo especifica
que sea la clasificacion de los grupos de vacunacion, cuestion
que se decide en la Comisidn de Salud Pablica y en el Consejo
Interterritorial de Salud.De momento, es prioritario vacunar al

U na vez se haya cumplido con el proceso de vacunacion

personal sanitario de primera linea y otro personal sanitario y
sociosanitario y grandes dependientes. Una vez finalizada esta
primera tanda, empezara la del resto de grupos, que adn no
estan definidos.

Una vez finalizada la primera tanda, empezara la vacunacion del
resto de grupos, todavia por definir

T
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Hasta un 125% de
diferencia entre tarifas

arragona, San Sebastian y Vitoria repiten como las ciu-

dades espafiolas con las tarifas de taxi mas elevadas de

nuestro pais, segun un estudio realizado por FACUA-Con-
sumidores en Accion. Las Palmas de Gran Canaria y Ceuta son,
por el contrario, los lugares donde el servicio de taxi resulta
méas economico. Este informe, elaborado por la organizacion
de consumidores, ha analizado un total de 56 ciudades espa-
fiolas. La diferencia entre tarifas, concluye, puede llegar a ser
del 125%. Para el estudio, la organizacion ha analizado carrera
minima o trayecto de 1kildmetro, un trayecto de 5 kilémetros
y otro trayecto de 10 kilémetros en horario diurno, nocturno y
durante la noche del fin de semana. Con el objetivo de ajustar
el andlisis, teniendo en cuenta que los sistemas tarifarios son
muy diferentes dependiendo de la regién en la que nos encon-
tremos, FACUA ha simulado nueve recorridos distintos en cada
ciudad a partir de las tarifas vigentes en 2020.

El informe analiza un total de 56 ciudades espariolas

Novedades en el
Reglamento del Taxi de
Castilla-La Mancha

| Gobierno de Castilla-La Mancha da un paso mas en la

elaboracion definitiva del nuevo Reglamento del Taxi de

la Comunidad tras hacerse publico el texto en el Diario
Oficial de la regién. Entre las novedades del texto regulador del
servicio de taxi destacan dos. Por un lado, contempla una mo-
ratoria de tres afos para la renovacion de los taxis con una
antigiedad igual o superior a 10 afos. Por otra parte, el texto
contempla una autorizacién provisional para otros vehiculos,
de menos de 10 plazas y que no posean titulos, para hacer
transporte especial cuando las condiciones climatolégicas sean
adversas o las carreteras estén en mal estado. El borrador del
texto estara a disposicién de los interesados en el tablén de
anuncios de la sede electrénica de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha, asi como en las oficinas de Fomento.
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El ex secretario téchico

de Fedetaxi ficha por Uber

F

Emilio Dominguez, secretario técnico de Fedetaxi desde 2014
a 2020

unque para algunos era previsible, la decision de Uber

de fichar al ex secretario técnico de Fedetaxi, el aboga-

do Emilio Dominguez, ha sido calificada de“gravisimo
error " por parte de la comision de gobierno de la organizacién.
Sin embargo, su vasta experiencia en el campo del transporte, y
su no renovacion con Fedetaxi desde septiembre, le convertian
en un activo muy interesante para la plataforma de VTCs.

Desde Fedetaxi insisten en que durante su periodo en la Fe-
deracion “no se le conacié relacion alguna con ninguna multi-
nacional” y que tuvieron conacimiento de esta nueva relacién
labaral cuando el propio Dominguez anuncio esta decision. Ade-
mas, han anunciado que trabajan “urgentemente” en el cese de
Dominguez como representante del sector del taxi en el Comité
Nacional de Transporte por Carretera. Cargo que ostentaba
desde hacia tiempo. También han anunciado que pondran “todo
su potencial y esfuerzo” en contratar a los mejores abogados
para seguir defendiendo al taxi espafiol.

Por su parte Dominguez, en una carta remitida al sector in-
formando de su fichaje por Uber, recordé que su trabajo junto
al de resto companeros del sector, ha contribuido “a frenar la
liberalizacion y aumentar la seguridad juridica y la estabilidad en
el sector del taxi”.

Tambiéen explicé que ahora, con su nuevo trabajo con Uber,
sus tareas estaran relacionadas con el desarrollo de su servi-
cio de taxi, e insiste en que seguird pro-
moviendo la mejora de las condiciones
profesionales de los taxistas.







La regulacion de las VTCs
entra en el Congreso

El principal objetivo es
adecuar el régimen
sancionador

| proyecto de ley que madifica el régimen sancionador de la

actividad de los vehiculos de alquiler con conductor (VTC)

ha entrado en el Congreso de los Diputados y ahora seran
los partidos politicos los que deberan presentar sus distintas en-
miendas al texto.

El principal objetivo de este proyecto de ley es adecuar el ré-
gimen sancionador aplicable a las VTC a las nuevas condiciones
de prestacion de esta clase de servicios. Por ese mativo, el texto
introduce nuevas infracciones y refuerza el peso de las sanciones
a los conductores reincidentes. En virtud del borrador que ha en-
trado en el Congreso, seré sancionable la realizacién de servicios
por parte de una VTC fuera del &mbito territorial en que legalmen-
te deba desarrollarse. En segundo lugar, conllevara sancion el in-
cumplimiento de la obligacion de comunicar a la Administracion
el servicio antes de iniciarlo. Por otro lado, la recogida de clientes
que no hayan contratado previamente el servicio asi como el in-
cumplimiento de las normas relacionadas con los horarios y ca-
lendarios de prestacion de servicio, también aparecen reflejadas
en el nuevo regimen y son susceptibles de sancidn.

Estas tres conductas, que conllevaran la inmovilizacion del ve-
hiculo hasta el pago de la multa, son consideradas como un in-
cumplimiento de las condiciones esenciales de la actividad de las
VTC. Ademas, el proyecto de ley introduce que se podra revocar
la autorizacion a quien se le impongan cinco 0 mas sanciones, de
estas o de otro tipo, en el periodo de un afo.

Organizaciones del sector como Fedetaxi, en un primer mo-
mento, salicitaron que fueran solo tres las sanciones cometidas
en el periodo de un afio las que marcasen la posibilidad de retirar
la autorizacién de VTC a su titular. Habra que esperar, por tan-
to, al texto definitivo y si alguna formacién politica decide recurrir
este punto en el Congreso.

La CNMC, en contra

Por su parte, la Comisién Nacional de los Mercados y la Compe-
tencia [CNMC]) ya se ha mostrado en contra de la nueva normati-
va, que ha calificado de “desproporcionada”.

La CNMC entiende que las novedades incluidas en la nueva re-
gulacién esta solucién podria desincentivar el uso de este tipo de
servicios de transporte, y considera que existen medidas menos
gravosas que permiten conseguir la finalidad perseguida. Por ese
maotivo recomienda que se sustituya este sistema por otro que
resulte “menos distorsionador sobre la competencia”.

Victoria del taxi en los

tribunales

™ yam i, La justicia

cerrado en el
taxi

. Ve =

| Juzgado de lo Contencioso-Administrativo nimero

7 de Madrid ha desestimado la demanda presenta-

da por Uber contra la decision del Ayuntamiento de
Madrid de establecer servicios precontratados a precio ce-
rrado en el sector del taxi. Desde el sector, Julio Sanz, pre-
sidente de la Federacion Profesional del Taxi, ha recalcado
que la intencién de la empresa estadounidense en Madrid
era “una liberalizacién de las tarifas del taxi para influir, con
su sistema de calculos de precias, en el funcionamiento de
un servicio publico como es el taxi”. La sentencia ha admi-
tido, sin embargo, la peticion de Uber de que se indique de
forma especial el servicio que se esta realizando en el in-
dicador del luminoso de los vehiculos; asi como que no se
admitan paradas para dejar o recoger pasajeros durante
estos servicios de tarifa precontratada. Por su parte, el taxi
espera que se corrijan lo antes posible estos puntos en la
madificacién de la Ordenanza Municipal del Taxi que, segin
explica Sanz, “esta en fase de redaccién y avanzada ya en el
trédmite administrativa”.

El taxi reclama las
ayudas prometidas

a Asociacién Gremial del Taxi de Valencia y la Feder-
acion Sindical han explicado que la situacion del taxi
es “insostenible” y que los profesionales necesitan las
ayudas prometidas por la Generalitat en el mes de noviem-
bre no han llegado aun a los profesionales y que todavia no
se han recibido. Ademas, las dos organizaciones
han sido muy criticas con el Ayuntamiento de Valencia,
gue esté aprobando ayudas econémicas directas para
otros sectores y no esta teniendo en cuenta al sector del
taxi, pese a que sea considerado como “una parte impor-
tante de la ciudad”. “No entendemos este abandono hacia
un sector esencial que sigue dando servicio a los ciudada-
nos de Valencia, mientras esta sufriendo especialmente las
consecuencias de la pandemia”®, aseguran las asociaciones.
Por este motivo, desde el taxi solicitan que se hagan efec-
tivas esas ayudas de manera urgente puesto que el taxi es
“uno de los sectores que mas lo necesitan”.

avala el sistema
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientatives y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.
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Lodgy Laureate GLP 1.600 100 9.950* 508 5P Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 34.900*
Logan CMV/ GLP 900 90 9.460 508 SW Allure Hybrid/e 110kw/1.6 225 35.900*
*PRECIOS DESDE. No incluido gastos de preparacion taxi. .-"f '
RENAULT JURADO. Tel. 914 010 549 ‘} ' RENAULT
C/ Aleald, 187. Madrid Kangoo TPMR dCI 5P/ Eurotaxi 1.461 110 16.090*
) Trafic Passenger combi dCi / Eurataxi 1.600 120 25.000
FIAT *No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.
Tipo station Wagon GLP 1400 120 13gs0+ RENAULTJURADO. Tel. 314010 543
Talento 9 plazas PRM [eurotaxi) 1800 125 30745+ C/ Alcala, 187. Madrid
Daoblé GNC 1.400 120 12.919*
Precios sin IVA. Adaptacién eurotaxi incluida.
Eh SEAT
@ FORD Leon GNC Style 1500 131/96Kw 20850
Mondeo Sedéan hybrid 2.000 187/103Kw 27.600*
Mondeo Sport Break hybrid 2.000 187/103Kw_28.500
*Precios desde. No incluida adaptacion eurotaxi SKODA
ALMOAUTO. Tel. 91 331 05 70
Avda. de la Albufera 323. Madrid Octavia Combi GNC 1.500 131/96Kw 22.466
T i
L pyvunbarl Q SSANGYONG
HYUNDAI
IONIQ FL Hibrido 1.600 141 23.000* XLV GLP/gasolina 2.200 178 17.990
*PRECIOS DESDE.
(/) LExXUs ' TESLA
by S
N ] Model 3 Standar Plus 306/225Kw _ 476km 49,900
Liolle Ui s 2500 223  31.980  pgge|3 | onge Range 306/225Kw _ 544km 59,680
IS300h Ejecutive 2500 223 36.400  Model S 75D 262/193Kw___490km __ 58.000
Model S 100D 262/193 Kw 632 km 76.400
/_ § Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.
2% | MERCEDES
o S
E200 Gasalina/ECO 1891 197  44500* - rTovoTa
E 300 Diésel hibrido CERQ 1991 197  55900* @~
*Precios DESDE con descuentos. IVA incluido Prius + Eco 1.800 136 24.550
CITYCAR SUR Verso Proace / Eurgtaxi 2.000 150 35.868*
T. 648041625 Anselmo Precios DESDE.
Carlos Sainz 47. Ciudad del Automévil. Leganés COMAUTO SUR. Telf. 91 438 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés
) NMISSAN VOLKSWAGEN
Leaf 40kwh 150 110kw 32.750*  Caddy Maxi Trendline 2.0 TDi / Eurotaxi  1.968 102 20.864*
Leaf 62 Kwh 217 160kw 37.900 Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi  1.968 102 22.549*
NV200 40kWh 109 80kw  38.545 Caddy Maxi Trendline 1.4 TGI 6 Vel 7 plaz__1.400 110 25.570*
e -NV200 40kWh Eurataxi 108 80kw  38.545 *No incluida matriculacién, preparacién ni transformacion.

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.
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“Vamos a defender nuestros

Bajo la clara
premisa de que el
sector del taxi es
un servicio publico
esencial que debe

ser protegido, el
Grupo Defensa
del Taxi trabaja
para presentar
reclamaciones
por daios
patrimoniales
contra distintas
administraciones
por el perjuicio
econémico que
se ha generado
al colectivo en
los dltimos aios.
Rafael Penalva
y Marcelo Pérez
son dos de los
impulsores de
este grupo que
busca “activar” a
los compaiieros
en la defensa de
su trabajo ante la
llegada de la nueva
movilidad.

Miembros del Grupo Defensa del Taxi, de izq a dcha: Marcelo Pérez; Manuel Sanchez, Marga Carrero,
Rafael Perialva y José Manuel Gonzalez

na herramienta para la defensa ju-

ridica del sector. Eso es lo que ofre-

cen, de manera altruista, un grupo
de taxistas que durante el pasado mes de
junio y ante las naticias que les iban llegando,
crearon el Grupo Defensa del Taxi. El objeti-
vo marcado por estos taxistas es lograr que
la justicia les dé la razon y la administracion
indemnice al colectivo patrimonialmente por
no saber proteger un servicio que, recuer-
dan, esta declarado de interés general por el
Tribunal Supremo.

Marcelo Pérez y Rafael Pefialva son dos
de los impulsores de este grupo de taxistas
gue ha puesto a disposicién de quien quiera
participar, tres despachos de abogados dis-
tintos para que los profesionales elijan cémo
defenderse y reclamar una indemnizacion
por dafios patrimoniales a la administracion.

“La idea surgié de la manera mas ines-
perada”, explica Pefalva. “Estdbamos en un
grupo de Telegram donde circuld un video de
Borja Caravante, actual responsable de Mo-
vilidad en el Ayuntamiento de Madrid, en el
que hacia unas declaraciones llamando a la
tranquilidad a plataformas como Uber”, afir-
ma. “En ese momento surgié una indignacién
entre todos los taxistas que estabamos co-
nectados y nos dijimos: hay que hacer algo”.

“Varios voluntarios decidimos hablar con
abogados y nos apuntamos. Todos éramos
taxistas que estabamos dispuestos a denun-
ciar y que ya previamente habiamos inverti-
do un dinero en demandas para defender al
taxi”, asegura Marcelo Pérez.

Poco a poco se fueron sumando taxistas y
empezaron a coordinarse profesionales que
tienen claro que la via judicial es la principal a
la que debe acogerse el sector del taxi para
su defensa. “No habiamos puesto nombre al
proyecto y un dia me senté frente al orde-
nador, cree la web www.defensadeltaxi.es y
de ahi surgimos. Creamos un area privada
con usuario y contrasefia con un registro y
poco a poco hemos ido creciendo”, explica
Penalva.

Desproteccion del taxista

El Grupo Defensa del Taxi nace, segin sus
portavoces, como consecuencia de “la falta
de proteccion que sentimos que tenemos
por parte de las asociaciones representati-
vas del sector, sobre todo a nivel nacional”.
“Creemos que el sistema de asociacion del
taxi esta obsoleto”, explica Pérez. Y a esa fak
ta de praoteccion, se suma el escaso apoyo
de la administracion.

“En la actuacion de la administracion nace
toda la controversia”, explica Penalva, y por tal
motivo, convencidos de que era el punto prin-
cipal que debian de abordar, fue lo primero

“La administracion es
el problema central
del taxi”



derechos por via judicial”

“El pastel de la
movilidad es muy
atractivo”

que trasladaron a los distintos despachos de
abogados que visitaron. “En un principio que-
riamos abordar la via penal y administrativa.
Pero la via penal los abogados nos dijeron que
era muy complicada que prosperase”, asegu-
ran. “Lo Unico que podiamos sacar era fasti-
diar a nivel palitico a alguna persona, pero lo-
grar mayores objetivos era muy complicado”,
indica Pefalva. “Par eso hemos terminado
desestimando y nos hemos centrado en la re-
clamacién patrimonial por dafos porque con-
sideramos que la administracion no ha actua-
do correctamente y se ha producido un dafio
sobre el taxista”, coinciden los portavoces.

Tras reunirse con una decena de bufetes,
finalmente seran tres las opciones que pue-
den elegir los taxistas que decidan participar
del Grupo Defensa del Taxi: Area Publica,
ActivaT Abogados y Rafael Barderas Ce-
brian. “Son los abogados los que nos defi-
nirédn sobre qué administracion en concreto
dirigimos nuestras acciones”, explican. “Cada
Comunidad Auténoma tiene su particulari-
dad, en nuestro proyecto hay taxistas de dife-
rentes ciudades y seran los profesionales los
que determinaran contra qué administracion
0 administraciones podra dirigir la reclama-
cion patrimonial”.

“Todas las encuentros que hemaos mante-
nido estan documentados. Aqui no hay humo.
Damos a los comparieros tres opciones para
que elijan cual es la que mejor se adapta a
su forma de ver la accién y al precio”, indi-
ca Pérez. “Hemos intentado que todo aquel
compariero al que se le vaya de precio un
despacho, pueda ir por otro mas econémico.
En definitiva, aseguran, todo el que se quiera
defender, “puede hacerlo y no tiene excusa”.

“Creemos en la via judicial para defender
nuestros derechos”, sostiene Pérez, asegu-
rando que eso es lo que mantienen en co-
mun los taxistas que se adhieren al grupo.
“Al final nos hemos visto empujados a ello.
Venimos de otras acciones judiciales como la
Plataforma Integral del Taxi (PIT), y estamos
intentando no caer en los errores de ésta”,
explican los portavoces.

“En ese proceso hubo exceso de confianza
por parte de algunas personas”, aseguran
Marcelo y Rafael. “Estdbamos sin ningun tipo
de esperanza y nos agarramas a un clavo ar-
diendo”. No habia muchas opciones, insisten
mientras recalcan que han intentado sobre
todo en no caer en el error de pedir dinero
al taxista antes de entrar. “Nosotros anima-
mos al taxista a que entre en la web, que vea
las opciones que hay y que elija”, indican los
representantes, que inciden en que “el dine-
ro es para los abogados, no cae en nuestras
manos”, ya que, tal y como aseguran ambos,
“es un movimiento altruista y honesto, con
decisiones absolutamente democraticas”.

Imparable nueva movilidad

Por ese moativo, desde este grupo de ta-
xistas quieren animar a los comparieros y
las instan a “bajarse de la nube”. “Hay com-
paferos que se creen los cantos de sirena
que nos venden, y realmente tenemos un
problema que puede desembocar en la des-
aparicion”.

“El pastel de la movilidad atrae mucho y ya
nos han comido mucho terrena”, explica Pe-
falva, que sostiene que no es que los taxistas
“lo queramos todo, pero debemos defender
lo nuestro porque hoy en dia o te defiendes o
te lo quitan todo”.

Pérez, por su parte, deja claro que desde
el grupo creen firmemente en el futuro de
la movilidad en las ciudades, siempre gque
incluya al taxi. “Desde hace unos afos estéa
pactado y firmado y asi lo confirman diferen-

tes tratados y acuerdos internacionales, es
cuestion de muy pocos afos llegar al desti-
no trazado”, asegura. “Pretendemos que a
través de la defensa de nuestros derechos
el taxi no desaparezca y queremos dejar al
sector lo mejor situado posible dadas las
circunstancias”. En este sentido Penalva
asegura que la cultura de la movilidad de
las grandes ciudades es imparable pero “el
taxi debe estar presente y actualmente no
lo estd”. “Debemos estar ahiy solo lo vamos
a conseguir si nos defendemos a tiempa”,
asegura.

En cualquier caso, y pase lo que pase en
el futuro mas inmediato, desde el Grupo De-
fensa del Taxi insisten en que el suyo es “un
servicio de interés general y las administra-
ciones publicas estén obligadas a hacer ren-
table la explotacion de la licencia™. Y si no lo
hacen, aseguran, “pues deberan de pagar”.
“Para llegar a eso necesitamos que un juzga-
do nos de la razon”, explica Penalva, al tiempo
gue asegura gue “nuestro abjetivo no es que
un politico esté en la carcel, lo que queremos
es que nuestro negocio siga adelante”.

Por dltimo, los miembros del grupo claro
que los jubilados que mantengan su taxi y
sigan en posesion de su licencia prestando
servicio a través de un conductor también
podrén reclamar patrimonialmente los da-
fos; incluso aquellos que hayan vendido re-
cientemente la licencia. “Son compafieros
que se han dedicado toda la vida al taxiy se
jubilan con un valor inferior como consecuen-
cia de la entrada de las VTC".

Javier |zquierdo

Rafael Perialva y Marcelo Pérez sostienen que el taxista debe “activarse” para defender su futuro
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Se facilita el acceso a las ayudas

Los auténomos
que tributan
por madulos

tendran mas facil
el acceso a las
prestaciones por
cese de actividad
prorrogadas
hasta el 31 de
mayo. La nueva
maodificacion,
en vigor desde
el pasado 4 de
febrero, permite

a los afectados

acceder a las
ayudas sin
necesidad de
demostrar que

su facturacion ha
caido un 50%. Se
cumple asi con una
reivindicacion del
taxi, muy afectado

por la pandemia.

José Luis Escriva, durante su intervencion en la rueda de prensa posterior a la reunion del Consejo de
Ministros.

| Gobierno ha atendido a la peticién rea-

lizada por las asociaciones de auténo-

mos de flexibilizar el acceso a las pres-
taciones para los autdnomos que cotizan via
madulos. En el Real Decreto aprobado por el
primer Consejo de Ministros de febrero, es-
tos trabajadores por cuenta propia podran
acceder a las ayudas si el sector al que per-
tenecen sufre una caida de la afiliacién. En
concreto, cuando el nimero medio diario de
los trabajadores afiliados y en alta al sistema
de la Seguridad Saocial en la actividad econo-
mica correspondiente (CNAE) sea inferior
en mas de un 7,5%. Por lo tanto, ya no sera
necesario demostrar que han recortado su
facturacion un 50% para poder acceder a
la prestacion por cese compatible con la ac-
tividad.

Los auténomos que tributan por maodu-
los o estimacién abjetiva -mayoritariamente
transportistas, taxistas, peluquerias o hoste-
lerfa- han tenido dificultades para acceder a
la prestacion por cese de actividad porque
no tienen la obligacion de llevar ciertas nor-
mas contables, como si deben hacer los que
tributan por estimacion directa o simplifica-
do. Este sistema les ha dificultado determi-
nar la caida de de ingresos tal y como se
exigia para el acceso a las ayudas.

No ha sido la Gnica novedad en este senti-
do planteada por el Gobierno, ya que una se-
mana antes, se anunciaba la prérroga de las
ayudas hasta el 31 de mayo tras alcanzar un
acuerdo con laos agentes saciales.

Con esta nueva medida, alcanzada tras
el consenso con todos los actores sociales,
mas trabajadores por cuenta propia podran
beneficiarse de las ayudas, ya que el Gobier-
no ha flexibilizado varios criterios, como la
exigencia de caida de ingresos del 75% al
50%, entre atros cambios. El periodo de re-
ferencia sera el primer semestre de 2021
respecto al segundo semestre de 2019 (se
puede pedir con la estimacién de que asi
serd y luego su ajuste a posteriori). Ademas,
los beneficiarios no podran obtener “durante
el semestre indicado de 2021 unos rendi-
mientos netos computables fiscalmente su-
periores a 7.980 euros”.

Desde ATA, su presidente Lorenzo Amor,
aseguraba que se trataba de un acuerdo im-



a los autonomos por moédulos

portante “que va a duplicar los beneficiarios
de las prestaciones por cese de actividad,
hasta los 700.000 auténomos”. Desde UA-
TAE, su secretaria general, Maria José Lan-
daburu, también reconocia los avances ‘lo
que va a suponer un balén de oxigeno para
muchas y muchos auténomos que estan lu-
chando por mantener en pie sus negocios”.
Por su parte, el lider de UPTA, Eduardo Abad,
ha celebrado también los cambios acorda-
dos, para demostrar que “hay un verdadero
sistema que protege a los auténomaos y auto-
nomas de nuestro pais”.

Segln los datos de la Seguridad Social,
el organismo aboné en diciembre 289,73
millones de euros a 355.364 trabajadores
auténomos a los que les habia sido recono-
cida alguna de las prestaciones puestas en
marcha.

Entre las novedades, la prestacion de
aquellos que han suspendido su actividad
como consecuencia de una decision de las
autoridades administrativas sera compatible
con ingresos por cuenta ajena de hasta de
1,25 veces el Salario Minimo Interprofesio-
nal, explicé Escriva, quien ha precisado que
la prateccion partiria de 760 euros. En cuan-
to a las ayudas compatibles con la actividad

En diciembre se
pagaron 289,73
millones de euros en
prestaciones

gue no se ha recuperado 0 empeora y sufre
caida de ingresos también se prorrogan y se
ha anunciado que la prestacién para los tra-
bajadores de temporada serd, como minimo,
de 660 euros.

Se mantiene ademéas la prestacion ex-
traordinaria por bajos ingresos para quienes
no cumplan los requisitos para acceder a las
anteriores prestaciones. Se destina a aque-
llos trabajadores auténomos que sufran una
caida de ingresos y que en el primer semes-
tre de 2021 no superen los 6.650 euraos. La
cuantia es del 50% de la base minima y es
compatible con ingresos por cuenta ajena
de 1,25 veces el SMI. También se prorroga,
adaptando el periodo de referencia, la pres-
tacién para auténomos de temporada, que
es del 70% de la base minima y requiere no
tener ingresos superiores a 6.650 euros en
el primer semestre de 2021.

Otra de las novedades que incluye este

Los taxistas no tendrén que certificar caida del 50% de su facturacion

Ultimo Decreto Ley es la supresién del requi-
sito de tener que haber sido beneficiario de
la prestacion extraordinaria por cese de acti-
vidad hasta el 30 de junio, durante el primer
estado de alarma, para poder beneficiarse
de las prestaciones compatibles con la acti-
vidad.

Un requisito que, como habian denunciado
las asociaciones de auténomos, estaba de-
jando fuera de las ayudas a auténomos que
estaban en dificultades solo por no haber pe-
dido la ayuda en el pasado.

Por otro lado, el Ministerio de la Seguri-
dad Social comunicé ya que la prérroga de
las ayudas suspendera ademas hasta el 31
de mayo la subida de cuota que se tenia que
aplicar este 2021, fruto de la progresiva
de los tipos de contingencias profesiona-
les y de cese [del 0,3%), previsto en el Real
Decreto-ley 28/2018. Una noticia que, sin
embargo, no afectd a la cuota de enero,
puesto que la Seguridad Saocial ya ha gira-
do el cobro de la cuata de auténomos de
este mes de enera con una subida de entre
tres y doce euros debido al incremento en
los tipos de catizacién previstos para este
afo. En principio, no volverad a suceder en
los préximos meses.
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Prorrogados los ERTEs hasta junio

Consejo de Ministros del 26 de enero en el que se aprobd la prorroga de los ERTEs

unto con la prérroga de las presta-

ciones por cese de actividad, tam-

bién los ERTEs se extenderan hasta
el 31 de mayo. El ministro de Escriva, ha
incidido en que esta norma se caracteriza
por la anticipacién, dado que el pacto en-
tre patronales y sindicatos ha sido répido,
lo que evidencia que el mecanismo “esta
funcionando muy bien”. El texto, a juicio de
Escriva, genera certidumbre porque tanto
los ERTEs y la prestacion a auténomos se
extienden hasta el 31 de mayo, dltimo mes
en el que estara vigente el actual estado
de alarma. Ademas, simplifica los tramites
administrativos para pasar de un ERTE a
otro y ha sido fruto del consenso. Los tra-
bajadores afectados por un ERTE manten-
dran una prestacion equivalente al 70% de
la base reguladora. Asimismo, la cladusula
de mantenimiento del empleo se renueva
durante seis meses.

Escriva ha explicado que, con el fin de pro-
teger al tejido productivo se mantienen los
tres esquemas de ERTE aprobados el pa-
sado mes de septiembre. Los sectoriales y
de cadena de valor, que suponen hasta un
85% de exoneracion en las cuotas empresa-
riales a la Seguridad Sacial. Los ERTE de im-
pedimento de la actividad por restricciones
administrativas, que implican hasta el 100%
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Se mantiene la
obligacion de
salvaguarda
en el empleo

de exoneracion, y los ERTE de limitacion de
actividad, con exoneraciones decrecientes
desde el 100%.

El ministro ha resumido la evolucién de
los ERTES desde el principio de la pandemia,
destacando que en su momento méas agudo
habia 3.600.000 trabajadores protegidos y,
con posterioridad, la cifra se ha mantenido
estable en torno a 700.000. Asimismo, ha
indicado que el impacto en el empleo esta
siendo mucho menor que en la crisis finan-
ciera del afio 2008 vy la recuperacién mas
répida que en otros paises europeas.

Al detalle

Para el caso de los ERTEs por impedimen-
tos en el desarrollo de la actividad, las exo-
neraciones de cuatas seran del 100% de la
aportacion empresarial devengada durante
el periodo de cierre, para empresas de me-
nos de 50 trabajadores (al 29 de febrero de

2020), y del 90%, en caso de igualar o supe-
rar dicha cifra. En el caso de que sean mo-
tivados por limitaciones de la actividad, las
exoneraciones de cuotas seran del 100%,
90%, 85% y 80%, durante los meses de fe-
brero, marzo, abril y mayo de 2021 respec-
tivamente, para empresas de menos de 50
trabajadores, y del 90%, 80%, 75% y 70%,
en caso de igualar o superar dicha cifra.

En cuanto a las disposiciones que contindan
vigentes, se mantienen la obligacién de salva-
guarda del empleo durante un periodo de seis
meses en caso de acogerse a exoneracion de
cuotas y las reglas de interrupcion del compu-
to de la duracién de contratos temporales de
trabajadores incluidos en ERTE de suspensién
vinculado a la COVID-19 e imposibilidad de
llevar a cabo despidos por causas de fuerza
mayor o ETOP que habrian justificado una sus-
pensién o reduccion de contratos de trabajo.

Ademas, no se podran realizar horas ex-
traordinarias, establecerse nuevas exter-
nalizaciones de la actividad, ni concertarse
nuevas contrataciones, sean directas o indi-
rectas, en aquellas empresas que apliquen
ERTES de los regulados en la norma, salvo
que las personas reguladas, y que presten
servicios en el centro de trabajo, no puedan
por formacion, capacitacion u otras razones
objetivas y justificadas, desarraollar las funcio-
nes encomendadas a aquellas, previa infor-
macion por parte de la empresa a la repre-
sentacion legal de los trabajadores.

En lo que se refiere a la proteccién de des-
empleo de las personas afectadas por los
ERTES, se mantiene: la no exigencia de pe-
riodo de carencia para disfrutar de la pres-
tacién de desempleo como consecuencia de
ERTES derivados de la COVID-19, sean de
fuerza mayor (incluyendo impedimentos y
limitaciones), o ETOP; la aplicacion del 70%
de la base reguladora a la base reguladora
de la prestacion (esto es, sin minoracion al
50% a partir del dia 181); la reposicién de
prestaciones de desempleo limitada al 30
de septiembre de 2020, salvo que se tra-
te de trabajadores que antes de 1 de ene-
ro de 2022 accedan a una prestacién por
desempleo por finalizacién de un contrato
de duracién determinada, despido individual
o colectivo por causas ETOP, o despido por
cualquier causa declarado improcedente.










