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Sentido comuny

justicia

Dos conceptos importantes que
estan presentes en nuestra vida
cotidiana como ciudadanos y que
sin embargo no siempre van de la
mano. El mundo judicial es mucho
mas complejo que la vida real. Lo
gue para nosotros significa aplicar
la légica y el sentido comun, para
llegar, y no siempre, a esta mis-
ma conclusion cuando se trata de
asuntos judiciales hay que atrave-
sar una larga marafna de procedi-
mientos.

La Audiencia Nacional acaba de
darnos un nuevo ejemplo de esta
eterna dicotomia entre logica y jus-
ticia al dictaminar para todas las
VTC la obligatoriedad de llevar una
hoja de ruta por servicio. Sin duda,
un “éxito” para el taxi. Sin embargo,
la unanimidad con esta sentencia
concreta en el ambito de las VTC
poco tiene que ver con otros dicta-
menes también sobre vehiculos de
alquiler en los que la disparidad es
manifiesta.

Esta es una realidad innegable
gue en nada ayuda a resolver el
actual conflicto Taxi-VTC. Lo desea-
ble es que los criterios regulatorios
sean los mismos en Catalunya, An-
dalucia, Castilla y Leén, Pais Vasco,
etc., y no esta ocurriendo. La prueba
es que mientras en Barcelona, Ga-
licia o Elche disponen de una pre-
contratacion de VTC, comunidades
como Madrid, a pesar de una huel-
ga sin precedentes, o Andalucia,
tras meses de protestas y reunio-
nes, siguen esperando una respues-
ta clara y unanime antes de tener
gue acudir como ultimo recurso al
laberinto de los tribunales.

Debemos creer que el nuevo
gobierno tomara nota de esta rea-
lidad y legisle para todos en esta
cuestion tan delicada de competen-
cia entre taxis y VTC con el mismo
sentido comun, logica y justicia.
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En La Gaceta del Taxi queremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales
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Un sector olvidado (XXVI)

Manu Sanchez
Responsable Geet
Plataforma en defensa
del servicio publico del taxi

do) quieren a toda costa que exista un cambio en las

reglas del juego en el ambito de la movilidad urbana,
y para ello, qué mejor que emitir ciertas noticias falsas
(en inglés: fake news). Son un tipo de bulo que consiste
en un contenido pseudoperiodistico difundido a través de
portales de noticias, prensa escrita, radio, television y re-
des sociales y cuyo objetivo es
la desinformacién con un mar-
cado interés de mediatizacion
para conseguir que unos pocos
obtengan los beneficios preten-
didos de la misma.

Es evidente que desde ciertos sitios (por todos conoci-

Desde muchos sitios se ha ex-
tendido la idea de que el sector
del taxi es un tipo de empresa
privilegiada respecto a la no
aplicabilidad de la Competencia, por ser esa parte hibrida
del sistema prestacional que recae en el interés general.
Pero, ¢ qué se entiende por empresa privilegiada?......... Has-
ta ahora y por parte de todos aquellos que practican la
formula de la competencia como arma arrojadiza contra
el sector del taxi, lanzan mediante una Fake News que el
sector del taxi es un sector privilegiado, al mantener un
trato de favor o de relacion especial con la administracion.
Eco que se recoge por los medios de comunicacién y redes
sociales para crear opinién sobre la sociedad.

En principio, bien es verdad que privilegio es la ventaja
exclusiva o especial
(como la exencién
de una obligacién
general, o el per-
miso para realizar
una actividad en
condiciones de
exclusividad) que
goza alguien por
concesion por de-
terminada circuns-
tancia propia. En el
caso del colectivo
del sector del taxi,
el poder desarro-
llar o prestar los di-
ferentes servicios
de movilidad de los
ciudadanos de un
municipio, bajo la

“A veces uno sabe de qué
lado estar, simplemente
viendo quiénes estan del
otro lado”
Leonard Cohen

premisa de la nocién de un Servicio Publico, y que por ende
es una fuerte oposicion al moderno concepto liberal de la
competencia de actividades en los mercados. Un producto
adquirido por el Libre mercado, que se viene implantando
como dogma de fe, desde el propio epicentro europeo a to-
dos los Estado Miembros (EE.MM) y, que entendemos que
distorsiona tanto el Derecho Comunitario como el Derecho
interno de cada pais miembro.

Sector privilegiado es sencillamente toda aquella em-
presa privada o publica a la que el Estado, Comunidad o
Ente Local ha concedido discrecionalmente y reglados de-
rechos exclusivos o especiales en atencian del Interés Ge-
neral, es decir de los ciudadanos. En palabras del Tribunal
corresponde a la existencia de un derecho exclusivo que
no implica necesariamente que exista posicion de dominio
y menos de monopolio. Lo digo para
aquellos fieles al libre mercado y reglas
de la competencia.

Segun el Alto Tribunal el problema
de entenderse como actividad privile-
giada, “se ubica en el desconocimiento
adquirido por el mismo taxista titular o
asalariado, que a la hora de ejercer la
profesion en aras del interés general
a través de la prestacion del servicio
ofrece una mala praxis en la mision en-
comendada por el municipio”. Por lo tanto, ese derecho
exclusivo en la prestacién no esta en condiciones de satis-
facer adecuadamente la demanda de ese bien o servicio.
Ocurrido esta situacion, se estaria en tal caso, limitando
la produccién de los demas, es decir limitando al mercado,
y este tipo de abuso reiterado por parte de la empresa pu-
blica, o de las actividades empresariales o profesionales,
ha sido suficiente motivo para que el Tribunal presumiese
que el derecho exclusivo (o privilegio) era en si la causa del
abuso, un abuso que se debe de corregir. Esto es sector
privilegiado, donde las acciones de unos pocos que alteran
la mision de produc-
cion y prestacion en
el ambito del Servicio
Publico, con sus malas
praxis impiden la con-
fianza de los usuarios
en el conjunto general
del sector. Espero que
no sigan mareando
mas la perdiz, ni desde
los medios de comuni-
cacion, ni por parte de
las Apps disruptivas,
ni RRSS. Y por supues-
to, menos ain desde
el Poder Politico y las
Administraciones Pu-
blicas, porque el Tribu-
nal Supremo ya emitio
resolucion.




La electrificacion es ya el
presente del automaovil

| presente de la automocién es eléctrico, auténomao

y conectado. Los vehiculos eléctricos Nissan, Nissan

LEAF y la furgoneta made in Spain, Nissan e-NV200
estan cambiando las reglas del juego de la movilidad inte-
ligente.

El Nissan LEAF, lider del sector desde su lanzamiento
en 2011, es el vehiculo eléctrico méas vendido del mundo.
Este afo, Nissan ha vuelto a batir el récord de LEAF matri-
culados en el mercado espafiol. Hoy en dia, ser el pionero
tiene premio ya que uno de cada tres turismos eléctricos
que circulan por nuestras carreteras es un LEAF.

Una nueva forma de pensar

El Nissan LEAF representa la Movilidad Inteligente
Nissan. Se trata de una experiencia de conduccion totak
mente nueva que incluye tres pilares principales: Poten-
cia Inteligente, representada por el avanzado tren motriz
eléctrico de 40 y 62 kWh, con mayor eficiencia energé-
tica, y mayor par y potencia para conseguir una conduc-
cién mas emaocionante; Conduccion Inteligente, que es la
tecnologia disefiada para mejorar la confianza durante la
conduccién, aumentar la seguridad y reducir el estrés; y
la Integracion Inteligente Nissan, la conexion entre el co-
che y la sociedad mediante la conectividad y la conexion
a las redes eléctricas gracias a la tecnologia Unica de re-
carga bidireccional. El Nissan LEAF es mucho més que
un vehiculo 100% eléctrico; es una unidad eléctrica mavil
que permite a los clientes gestionar su consumo eléctrico
mediante soluciones domésticas o empresariales. Esta

misma tecnologia esta integrada en la furgoneta made in
Spain, Nissan e-NV200.

ProPILOT esta disefiado para circular por carril Gnico en
autopista, y se ha optimizado para funcionar en condiciones
de trafico denso o a altas velocidades. El conductor puede
activar ProPilot igual que con un control de crucero conven-
cional; programando la velocidad de crucero y la distancia
deseadas. Con la ayuda del radar y las camaras, ProPilot
ajusta la velocidad respecto al trafico de la via y mantiene
el coche en el centro del carril. Incluso gestiona los atas-
cos, por lo que ir a trabajar resulta mas relajante y menos
cansado. El 90% de los LEAF que se han vendido llevaban
incorporado el sistema Prapilot, lo que es un indicio de que
la sociedad apuesta por la conduccién auténoma segura.

El e-Pedal

La revolucionaria tecnologia e-Pedal del nuevo Nissan
LEAF transforma la manera de conducir, ya que permite
acelerar, desacelerar y parar con tan solo aumentar o dis-
minuir la presion sobre el pedal del acelerador. Si se suelta
este pedal, el coche desacelera y se detiene completamen-
te, incluso en pendiente, sin necesidad de pisar el pedal del
freno. Con una tasa de desaceleracion de hasta 0.2 G, el
e-Pedal elimina la necesidad de que el conductor tenga que
mover constantemente el pie del acelerador al freno para
desacelerar o parar, por lo que este sistema ayuda a redu-
cir la fatiga y el estres durante la conduccién urbana diaria,
permitiendo que el conductor use el pedal del freno hasta
un 90% menos que en coches convencionales.

Ser el
pionero
tiene
premio




Primer aniversario de la huelga del taxi

Barcelona-IVMladrid, cara y

Ha pasado ya un
ano desde que el
taxi de Madrid y
Barcelona iniciase
una huelga para
que, de una vez
por todas, las
respectivas
administraciones
regulasen las VTC.
A lo largo de estos
365 dias se ha
podido comprobar
la enorme
diferencia que se
han encontrado
los profesionales
de una y otra
ciudad. Mientras
que en la capital
lo Unico que han
conseguido son
meras intenciones
de altima hora, en
la Ciudad Condal
se han atendido las
demandas de los
taxistas en cuanto
al control de las
VTC

__|primera carrera I

Taxistas de Barcelona y Madrid protestan durante la huelga de hace un ario

as un historico referéndum celebrado
-|-;ias antes, el 21 de enero de 2019

el sector del taxi de Madrid inicié una
histérica huelga para exigir a la Comunidad
de Madrid que, de una vez por todas y al am-
paro de las competencias otorgadas por el
Gabierno central, regulasen la actividad de
los vehiculos de arrendamiento con conduc-
tor (VTC).

Dias antes, el taxi de Barcelona inicié un
paro espontdneo tras conocer que la pre-
contratacién minima otorgada por la Gene-
ralitat de Catalunya a las VTC seria de tan
solo quince minutos. Los taxistas en asam-

bleas espontaneas apoyaron la huelga y no
tardaron en dirigirse al Aeropuerto del Prat
de Barcelona para evidenciar su malestar.

Ya desde un principio, se pudo observar
la diferencia en el trato de la administracion
respectiva que encontraron los taxistas de
uno y otro lugar. Mientras que en Barcelona
-siempre con el Mobile World Congress en
el horizonte-, se intentd poner fin al conflicto
atendiendo las demandas de los taxistas; en
Madrid la reaccién de la administracién re-
gional cada vez era mas lejana a cualquier
tipo de diélogo.

El paro en la capital se prolongé 16 dias e



cruz un ano despueées

incluso algunos taxistas se pusieron en huel-
ga de hambre. Los profesionales reclamaron
desde el principio y antes incluso de las movi-
lizaciones que se estableciese un tiempo de
precontratacion minimo de una hora para
diferenciar los servicios de las VTC Hoy, mas
de 365 dias después, estos vehiculos tienen
exactamente la misma regulacion regional
gue hace un ano; es decir, ninguna.

La Generalitat de Catalunya, sin embargo,
en apenas cinco dias puso un parche al con-
flicto y atendio las demandas de los taxistas
con un decreto que regulaba las VTC, intro-
ducia la precontratacion, y sobre todo per-
mitia a los municipios ampliar el plazo desde
la reserva de un servicio de VTC hasta su
efectiva prestacion.

Animados por lo que habia surgido en Bar-

Garrido abre la puerta
a regular las VTC

celona, los taxistas de Madrid demandaban
unas condiciones similares. Sin embargo, un
ano despues, la regulacién de las VTC, y con
ello su precontratacion, ha quedado en saco
roto.

El tnico atisbo de control del servicio fue
una Ordenanza de VTC que limitaria de algu-
na manera su actividad con un régimen de
descansos. Sin embargo, dicha Ordenanza
fue desarrollada por el equipo de gobierno
de Manuela Carmena. Una vez que se cam-
bio el color ejecutivo en el Ayuntamiento, la

ordenanza fue metida en un cajon que nadie
ha podido abrir adn.

Liberalizacion del taxi

Cuanto mas se recrudecian las condicio-
nes de los taxistas durante la huelga, mas
fuerte sonaban las voces del Gobierno de la
Comunidad de Madrid y de representantes
del Partido Popular a nivel nacional a favor de
la liberalizacion del sector del taxi para com-
petir con las plataformas de VTC.

Para el recuerdo de muchos taxistas que-
daréan las declaraciones del actual lider del
PP, Pablo Casado, que el mismo dia en el que
la Policia Municipal desalojaba a los taxistas
del Paseo de la Castellana en Madrid, hablo
claramente de que para solucionar el conflic-




to se habria de liberalizar el taxi y no regula-
rizar las VTC.

Y el Partido Popular cumplié su promesa.
Dos meses después de la huelga aprobé un
Reglamento del Taxi, el cual se encuentra
recurrido por algunas organizaciones del
sector en sede judicial. En dicho reglamen-
to entre otras medidas se encontraba la
implantacion del precio cerrado (ya en vigor
tras adaptarlo el Ayuntamiento para el APC)
y la posibilidad de reservar el taxi por plazas
(taxi compartido).

Las medidas de liberalizacién del sector no
disgustaron a todo el colectivo, pero sin em-
bargo, si que habia unidad a la hora de exigir
una regulacion de las VTC. En relacion a esto,
durante este afio que ha transcurrido tras la
huelga, lo Unico que han podido atisbar los
taxistas son una declaracion de intenciones
del actual Consejero de Transportes de la
Comunidad de Madrid, Angel Garrido que,
casualidades de la vida, es la misma persona
que durante la huelga ocupaba la presiden-
cia del gobierno regional.

En una reunion celebrada en el mes de di-
ciembre con mativo del asesinato de un com-
pafiera en Alcald de Henares, Garrido habld
por primera vez de la posibilidad de regular
este tipo de vehiculos, que recordemaos, en
Madrid no tienen ningun tipo de cortapisas
mas alla de la normativa estatal.

Garrido por primera vez, once meses des-
pués de la feroz lucha que mantuvo el colec-
tivo, abrié la puerta a una posible regulacién
de las VTC en territorio madrilefio ante los
representantes del sector del taxi. Tanto es
asi que en la mencionada reunién, los taxis-
tas quedaron sorprendidos por la actitud
mostrada por el Consejero de Transportes
ya que se dirigian al encuentro con el ex pre-
sidente del Gobierno de la CAM con ganas

de solicitar y recriminarle su actitud pasiva
ante las VTC.

La Consejeria de Transportes de la CAM
ahora entiende que es necesaria una regu-
lacién dado el elevado ndmero de expedien-
tes sancionadores abiertos a este tipo de

__|primera carrera -

vehiculos, aunque la Comunidad de Madrid
trasladd a los taxistas que en primer lugar
debia de haber un Gobierno estatal definiti-
VO para ver qué postura toma en relacion a
estas autorizaciones. Y en cualquier caso, a
nivel autonémico, esa regulacion de VTC que
adoptaria el Ejecutivo regional no se estable-
cerfa a través de una madificacion de la Ley
de Transportes, si no a traves de una Ley de
Movilidad Sostenible.

Las asociaciones representativas del sec-
tor expresaron al consejero que esta regu-
lacién no se puede dilatar en el tiempo, prin-
cipalmente porque en menos de tres afos
sera de aplicacion directa el famoso Decreto
Abalos que obliga a las VTC a disponer de I
cencia urbana para operar en la ciudad.

El taxi catalan avanza en sus
propésitos

Si en Madrid lo Unico que se ha conseguido
son unas palabras prometedoras a final de

La mayoria del los madrileios quiere
VTC reguladas

Con motivo del cumplimiento de un afio de la huelga que llevé a cabo el taxi en
enero de 2019, desde Telemadrid se elaboré una encuesta para el programa “La
Solucion” que evidencio que la mayoria de los madrilefios apoya una mayor regulacion
de las VTC para solucionar el conflicto entre este sector y el colectivo del taxi.

La encuesta, elaborada a través de la web de la cadena publica y redes saciales,
evidencié que el 85% de los encuestados se decanta por regular mas los vehiculos
de arrendamiento con conductor. El 10% de los participantes opté por la opcion de
liberalizar el mercado y el 5% restante se decantd por la opcién que planteaba una

mediacion entre los dos sectores.

La votacion se cerrd con un debate televisado el pasado 29 de enero en el que
habia representantes de las tres opciones planteadas. En representacion del taxi acu-
dieron Julio Sanz, presidente de FPTM; Santiago Simén, miembro de la junta directiva
de FPTM; y Miguel Angel Leal, ex presidente de la Asociacién Gremial.

"I 0% Libre mercado

5%
gas

W Ty ——

Mediacion entre
los dos sectores

Mayor regulacion
de los VTC







2019, en Barcelona a lo largo de este afio
se han atravesado muy diversas situaciones.
Tras la aprobacién del decreto de la Gene-
ralitat que introducia la precontratacion y
permitia al Area Metropolitana de Barcelona
a que, a través de un reglamento, pudiera
fijar dicha precontratacién en una hora, las
plataformas de Uber y Cabify no tardaron
en anunciar que se marchaban de la Ciudad
Condal.

Ese anuncio fue cumplido, supuestamen-
te, durante las primeras semanas, que fue
el tiempo que necesitd Cabify para anunciar
gue volvia a prestar servicio en la capital ca-
talana. Posteriormente, en el mes de julio, el
Tribunal Superior de Justicia de Catalunya
suspendid la hora de precontratacion del
AMB guedando solo en vigor los quince mi-
nutos que establecia el decreto de la Gene-
ralitat.

Aun asi, el decreto iba més alla de la pro-
pia precontratacion, puesto que incluia otros
aspectos como la prohibicién de la geoloca-
lizacién o de captacion en la via publica. A lo
largo de estos doce meses, sin embargo, los
taxistas han denunciado que, efectivamente,
la normativa en materia de control de estas
VTC no se estaba cumpliendo.
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Asamblea de taxistas durante la huelga en Barcelona

Disparidad en la regulacion de las VTC

Las huelgas de Madrid y Barcelona tuvieron su germen precisamente en el famo-
so Decreto Abalos de septiembre de 2018 que permitia a las Comunidades Auténo-
mas Yy a los municipios a regular las VTC. En las dos principales ciudades de nuestro
pais los taxistas recurrieron a la huelga para conseguirlo, pero en otras ciudades no
ha sido necesario llegar a tal extremo.

Un ejemplo de esto son Galicia y el Pais Vasco, aunque con resultados cautelar-
mente distintos. En la comunidad gallega, un acuerdo entre taxistas y empresas de
VTCs tradicionales ha permitido que la Xunta apruebe por medio de una ley la obliga-
cion de que pasen 15 minutos desde la contratacion hasta la prestacion del servicio
VIC.

En el Pais Vasco, por el contrario, y pese a que tambiéen la Federacion Vasca del
Taxi llego a un acuerdo con las VTCs tradicionales, el Tribunal Superior de Justicia sus-
pendié de forma cautelar la precontratacién de 30 minutos para las VTC que habia
aprobado el Gobierno de Euskadi.

En relacién precisamente con lo sucedido en tierras vascas, la justicia les ha dado
raones para que no se rinden y luchen en los juzgados. En Elche, donde la patronal
de VTC también solicité medidas cautelares para pedir la suspension de una precon-
tratacion de una hora obligatoria para las VTC impuesta por el Ayuntamiento, dichas
medidas fueron rechazadas por el Tribunal Superior de Justicia de la Comunidad Va-
lenciana.

Estos tres son solo unos ejemplos de la disparidad que se ha generado en torno
a las VTC en las distintas comunidades auténomas. Quien sabe si la solucion pase,
una vez establecido el nuevo Gobierno estatal, por una revisién de la actual normativa
que pueda dar unas instrucciones sobre que se debe tener en cuenta para regular
las VTC.
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emobility

La carga inalambrica,

Impulso al taxi eléctrico

o0s dos principales quebraderos de ca-
beza que tenemos a la hora de pensar
en la adquisicion de un vehiculo eléctri-
co son la autonomia y el tiempo de carga.
Profesionales como los taxistas, que realizan
una gran cantidad de kilémetros y utilizan el
coche muchas horas a lo largo de la jornada
laboral, priorizan a la hora de escoger un mo-
delo un vehiculo fiable y con gran autonomia.

Por ese motivo, y pese a que el sector del
taxi de nuestro pais estd demostrando ser
un colectivo comprometido con el medio am-
biente y que encaja a la perfeccion las nue-
vas politicas de la administracion en materia
medioambiental, ain es reticente a la hora
de apostar por una movilidad totalmente
eléctrica.

Quién sabe si el nuevo sistema que se esta
desarrollando en otras ciudades europeas
sea el paso definitivo de la movilidad eléctrica
y suponga un paso de gigante en la comer-
cializacion de los modelos ECO. Ese sistema,
llamado Wireless Electryc Vehicle Charging
(WEVC) o Cargador Inalambrico para Ve-
hiculo Eléctrico, permite que los vehiculos
puedan cargar sus baterias en cuestion de
minutos y sin necesidad de cargador, ya que
simplemente colocando el vehiculo por enci-
ma de unos dispositivos situados en el suelo,
las baterias se recargan de manera eficaz.
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Reino Unido apuesta por el
WEVC

Lo ideal para el taxi, y asi se esta pensando
ya en paises como Reino Unido para el cre-
cimiento del coche eléctrico, es que dichos
cargadores inductivos e inaldmbricos pue-
dan colocarse en las paradas; de este modo
los taxistas, mientras esperan a la recogida
de clientes, se aseguran que el vehiculo es-

El WEVC impulsara
la comercializacion
de los vehiculos
eléctricos

tan cargandose y no tienen problemas con la
autonomia eléctrica.

Convencidos de que este sistema puede
cambiar totalmente el desarrollo del coche
eléctrico, el Gobierno de Reino Unido, por
medio de su agencia estatal de innovacion,
ha anunciado que va a apoyar econdémica-
mente el desarrollo de esta novedosa tecno-
logia de recarga inalémbrica.

El objetivo que se ha planteado la adminis-
tracion britanica es implantar esta tecnolo-
gia lo mas rapido posible y por ese mativo, el
proyecto recibird una partida de 3,4 millones
de libras (4 millones de euros) que serviran
para el desarrollo técnico y para realizar una
prueba que se extendera durante seis me-
ses.

La administracion britanica considera que
la carga inductiva supondra un golpe de efec-
to importantisimo en el futuro de la movilidad
eléctrica. El hecho de que los coches particu-
lares y los profesionales puedan cargar sus



Oslo sélo permitira
vehiculos eléctricos
desde 2025

vehiculos en cuestion de minutos y sin ba-
jarse practicamente del coche, servird para
transformar sectores como el taxi. Las ba-
terias de estos modelos que aceptan la car-
ga inductiva seran méas pequefas, de forma
gue se reducird su precio y sus consumaos,
al poder tener zonas de recarga situadas en
paradas a la espera de clientes.

La agencia estatal encargada del proyecto
lo llevara a cabo junto a Sprint Power, una
compaiia de tecnologia britanica especializa-
da en la propulsién eléctrica; CENEX, que es
el Centro de Excelencia para las Tecnologias
de Celdas de Combustible y Bajo Carbono; la
Universidad de Coventry; el Ayuntamiento de
Nottingham; Shell; Parkin Energy y Transport
for London, el organismo regulador del taxi
en la capital de Inglaterra.

Sprint Power ha explicado que desarraolla-
réd una infraestructura personalizada para
favorecer la recarga de los conductores,
ademas de disefar un kit de integracion a
medida para cada tipo de vehiculo para que
los taxis eléctricos puedan adaptarse a las
capacidades de carga inaldmbrica.

Espana, a la cola de Europa

Nuestro pais, pese a las intenciones de la administracion

La prueba que financiaré el gobierno bri-
tanico tiene como objetivo demastrar la via-
bilidad, tanto técnica como comercial, de la
carga inductiva para los taxis eléctricos en
ciudades de mediano y gran tamarfio. La ins-
talacion de los cargadores inalambricos per-
mitirdn recargas frecuentes adaptandose a
los ciclos de trabajo de los taxis y evitando
que los taxistas tengan que acudir a estacio-
nes publicas y manipular algdn tipo de cable.

Oslo quiere sus taxis eléctri-
cos con carga inalambrica para
2023

La apuesta de Reino Unido resulta llamati-
va ya que la flota actual de vehiculos eléctricos
adn es muy pequefia en
comparacion con el
total de coches
que circulan por
tierras britanicas.
Donde no es tan
llamativo, pero no
por eso deja de
ser relevante, es
que en Oslo, de
forma obligatoria
a partir de 2023
todos los taxis
deberan ser obli-
gatoriamente
eléctricos.

Ademas, la capital noruega contaré con
una red de recarga inalémbrica, desarrolla-
da e instalada por Forum y Momentum Dyna-
mics, que se situara en las paradas de taxis
para dar servicio a toda la flota. De esta for-
ma, Oslo se convertird en la primera ciudad
del mundo en contar con este sistema de
recarga por induccion para taxis eléctricos.
La posibilidad de multiplicar los puntos de
recarga, consideran desde la administracion
de Noruega, favorecera el incremento de ta-
Xis de cero emisiones.

El taxi servird de lanzadera para el plan fi-
nal que persiguen desde la capital noruega,
que no es otro que en 2025, todos los co-
ches particulares nuevos que se matriculen
sean obligatoriamente eléctricos.

Javier |zquierdo

Madrid cuenta ya con autobu-
ses con carga por induccion

de dar un salto hacia una movilidad mas ecolégica, registra en
la actualidad uno de los peores datos de porcentaje de flota
eléctrica de toda Europa, tanto en el total de vehiculos como
en infraestructuras de recarga.

En funcion de un barémetro de electro-movilidad ela-
borado por la Asociacién Nacional de Fabricantes de Au-
tomaviles (Anfac), el porcentaje de vehiculos eléctricos en
Espafa ascendio al 1,2% al cierre del segundo trimestre
de 20189.

Es el peso mas bajo de los quince paises de la Unién Eu-
ropea analizados por la mencionada asociacion. Espafia solo
se encontraria por delante de Italia, que tiene un 0,6%y de la
Republica Checa, que cuenta con un 0,4%.

Por el lado contrario, Noruega es el lider absoluto con un
954% de vehiculos eléctricos en su flota automovilistica. Des-
pués del pais nérdico se encuentra a una distancia conside-
rable Paises bajos, con un 9,9% vy la vecina Portugal, con un
4,5%.

La carga por induccion no es nueva en ciudades de Espa-
fia. Madrid se convirtié en 2018 en la primera metrépoli de
nuestro pais que cuenta con una linea de autobuses eléctri-
COS que Se recargan con un sistema por induccién.

Se trata de la linea 76 de la Empresa Municipal de Trans-
portes de Madrid (EMT], que cubre el trayecto entre la pla-
za de la Beata Maria Ana de Jesus y Villaverde Alto. En total
son cinco autobuses eléctricos los que cubren esta linea que
cuenta con ese novedoso sistema.

El de la linea 76 es el primer sistema de recarga inalam-
brica implementado por empresas espafolas y es el primero
gue ha logrado una homologacion completa del conjunto del
sistema por primera vez en nuestro pais.

Falta por saber si, una vez implantado en este medio de
transporte, el taxi podra disponer en un corto-medio plazo de
un sistema de recarga novedoso que, segun los estudiosos en
la materia, impulsara definitivamente la apuesta por el vehicu-
lo electrico como medio de transporte fiable en las grandes
ciudades.
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“El acuerdo con

Manuel Sédnchez Quindimil, presidente de la Federacion Gallega del Taxi

| pasado 17 de diciembre, el Pleno

del Parlamento de Galicia aprobé el

Proyecto de Ley de medidas fiscales y
administrativas regionales para 2020. En el
capitulo V del titulo Il de la citada norma, se
incluyeron una serie de modificaciones de la
Ley 4/2013 de Transporte Publico en Vehi-
culos de Turismo en Galicia.

La principal novedad es que ademés de
la implantacién del precio cerrado en el taxi,
en el articulo 51.1 de la citada norma se es-
tablece por primera vez que los servicios de
arrendamiento de vehiculos con conductor
deberan contratarse con una antelacion mini-
ma de quince minutos antes de la prestacion.

Las negociaciones para poder llegar a
estos quince minutos han sido fruto de un
acuerdo al que ha llegado la Federacion Ga-
llega del Taxi, presidida por Manuel Sanchez
Quindimil con las asociaciones de VTC tradi-
cionales que operan en territorio gallego.

De la gestacion de este acuerdo para
aprobar la ley antes de final de 2019, asi
como de otros asuntos candentes de la ac-
tualidad del taxi gallego nos habla en esta
entrevista concedida a La Gaceta del Taxi el
propio Quindimil.

14

Gaceta del Taxi- Del acuerdo anuncia-
do por la Xunta entre el taxi y las VTC tra-
dicionales ha surgido esta implantacién de
15 minutos de precontratacion abligatoria
para los servicios VTC. ;Como se llego a ese
acuerdo? ¢Cuéles son los puntos principales
del mismo?

Manuel Sanchez Quindimil.- Hace tiem-
po ya habiamos pedido que se regulase la
precontratacién de las VTC. Lo hicimos por
nuestra cuenta pidiendo una precontrata-
cién minima obligatoria de tres horas. La
administracion nos decia que lo estaba estu-
diando, que a lo mejor tres horas quizas era
demasiado. En ese tiempo fuimos acercén-
donos a las VTG, y ellas a nosatros. Ya habia-
mos estado en contacto anteriormente par-
gue nunca tuvimos ningln problema entre
los dos sectores, pero un dia nos sentamos
a hablar, creo que por el mes de julio, y de

“Las VTC
tradicionales han
visto la necesidad de
estar unidas al taxi”

las VTC fue

manera muy rapida fuimos acercando postu-
ras. Cada parte llevaba un borrador con los
temas que queria poner sobre la mesa. Prac-
ticamente la mayoria estaba de acuerdo con
el primer borrador que salid de la primera
reunion. El acuerdo fue casi instantaneo. Pos-
teriormente se celebraron otro par de reu-
niones mas y cuando nos pusimos todos de
acuerdo llamamos a la Direccién General de
Transportes. Mantuvimos encuentros con la
Conselleria y los técnicos y fue todo muy répi-
do. Al final logramos que la precontratacion
pudiese entrar en la ley de acompafiamiento
antes del final de 2018.

G.T- ;Cudles son los puntos mas impor-
tantes que incluye este acuerdo?

M.Q.S.- En un principio demandabamas,
ademas de la precontratacion, que la geo-
localizacién fuese oculta hasta que el con-
ductor hubiese sido contratado y saliese en
busca del cliente. Eso aun lo tenemos pen-
diente y asi se lo hemos comunicado a la
Conselleria, a la que hemos instado a que se
apruebe esta medida. Pediamos la pegatina
de las VTC con la Xunta atras y delante del
parabrisas. Desde las VTC decian que prefe-
rian llevar la matricula azul. Bueno, supongo
gue sera cuestion de llegar también a puntos
de encuentros y encontrar una solucién a los
diferentes asuntos.

G.T.-En relacion a la captacion en la via pu-
blica por parte de estos vehiculos, ¢quieren
que se incluya alguna medida mas estricta?

M.Q.S.- Lo que estd claro es que ellos
tienen que regresar a su punto de origen o
base tras realizar el trabajo. No pueden es-
tar circulando por lugares de ocio.

Precontratacion protegida
juridicamente

G.T- ¢En qué punto se encuentra la pre-
contratacién y las otras medidas?

M.Q.S-- La precontratacién de 15 minutos
ya esta aprobada por ley desde el mes de di-
ciembre. Ahora lo que tenemos que hacer es
ponernos a trabajar y hacer el control efec-
tivo de los coches para que ellos no recojan
los servicios. Se hizo a través de una modi-
ficacién de ley, no es un decreto que puede
tener menos fuerza. Este hecho nos viene a
aportar una seguridad juridica mucho mayor
gue si hubiésemos seguido otro tipo de tra-




casl iInstantaneo”

“En A Coruna el
35% de los taxis son
hibridos”

mite: una ley Unicamente puede ser deroga-
da mediante un recurso de incanstitucionali-
dad, a diferencia de, por ejemplo, un decreto
(método seguido en otras CCAA] que puede
ser impugnado mediante un simple recurso
contencioso administrativo.

G.T- ;Y en esa modificacion de la ley que
se incluyé ademas de la precontratacion?

M.Q.S- En esa modificacion del mes de
diciembre solo se incluyé lo de la precon-
tratacion de 15 minutos. Lo otro, como fue
todo tan répido, no se ha podido incluir. De
momento.

G.T- Lugares de Galicia como A Corufa
estan recibiendo la llegada de plataformas
que trabajan con VTC. ¢Tienen constancia
de si van a impugnar esta modificacién de la
ley?

=

‘En A Coruria el 35% de los taxis son hibridos”

M.Q.S- Que nosotros sepamos, nNo Nnos
consta que vayan a impugnarlo. Pero no lo
sabemos.

G.T.- ¢Han estado presentes en las reunio-
nes a las que hacia mencion anteriormente
que desarrollaron con organizaciones de
VTC?

M.Q.S-- No, no han estado presentes.

G.T- ¢ Se nota por ejemplo en A Corufia la
llegada de vehiculos que trabajan con estas
plataformas?

M.Q.S.- Bueno al principio lo notamos un
poco mas porque creo que la gente usaba
estas plataformas un poco por novedad.
Pero actualmente no tienen ninguna deman-
da. Lo que sucede es que ellos tienen la facili-
dad que hasta ahora les da la ley de poderse
mover por cualquier sitio sin ningdn tipo de
area restringida. Tan pronto pueden estar en
la ciudad como en otro Ayuntamiento limitro-
fe. Esa posibilidad no la tenemos en el taxi.

G.T- Al haber mantenido contacto con
ellos durante estos meses, ¢como han reci-
bido desde las organizaciones tradicionales
de VTC la llegada de estas plataformas?

M.Q.S-- Ellos estéan satisfechos con la pre-
contratacion de 15 minutos precisamente
porgue no solo afecta al taxi el que operen
sin regulacién, les afecta incluso méas a es-
tas empresas tradicionales. Porque también
van a captar sus clientes. Han visto la nece-
sidad de estar unidos con el taxi, tal y como
habiamos estado unidos toda la vida porque
nunca habia habido ningln tipo de problema.
En Galicia siempre se ha atendido al cliente
del transporte en vehiculo sin ningin tipo de
problemas.

G.T.- Cambiando de asunto, pasada la pri-
mera mitad del mes de enero supimos de
una linea de ayudas para renovar la flota del
taxi gallego y hacerla méas ecoldgica. ¢En qué
consisten estas ayudas?

M.Q.S- Tras varias conversaciones que
con la Conselleria habiamos hablado de la
necesidad de la transformacién para hacer
de las ciudades gallegas ciudades limpias y
respetuosas con el medioambiente. Por ese
motivo, le habiamos transmitido de la posibili-
dad de que los taxis de Galicia dispusieran de
una ayuda para poder transformarse y hacer
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La Xunta anuncia hasta 6.000 euros de ayudas para taxis eléctricos

las ciudades cuanto menos contaminadas
mejor. En alguna conversacion con la Con-
selleria lo habiamos dejado y ahora hemos
conocido estas ayudas. Que no estan nada
mal. Son 4.000 euros para los vehiculos hi-
bridos y 8.000 para los vehiculos eléctricos
totales; y los 10.000 euros para los vehicu-
los adaptados a personas con prablemas de
movilidad.

G.T.- ¢ Se pueden beneficiar de estas ayu-
das todos los taxistas o hay limites?

M.Q.S-- Estas ayudas estén destinadas a
los taxistas de todo Galicia sin ningun tipo de
cortapisas. Simplemente deben cumplir los
requisitos marcados por la administracion
para optar a la ayuda y ya. Actualmente se
penalizr el diesel porque toda la movilidad,
sobre todo en las ciudades, esta marcando
una tendencia a la desaparicion de este com-
bustible. Pero los hibridos o eléctricos son
coches més caros y por eso la solicitud de
ese impulso.

G.T.- Actualmente, ¢qué porcentaje de ve-
hiculos eléctricos o hibridos hay en la flota del
taxi de Galicia?

M.S.Q.- Un porcentaje de todo Galicia es
dificil calcular, pero en ciudades como por
ejemplo Vigo, utilizan més el Gas, pero en A
Corufa debe haber ya un 30-35% de vehicu-
los hibridos y un eléctrico. Pero es que no hay
infraestructura para el taxi para este tipo de
vehiculos porque no sabes dénde vas a iry
las horas que vas a trabajar.

G.T-- Con todo el revuelo de la aparicion de
estas plataformas que trabajan con VTG, ¢le
da la sensacién de que ha cambiado mucho
el taxi en cosa de tres o cuatro afios?

M.Q.S- Llevamos muchos afios notando
que el taxi estd cambiando mucho. Si uno se
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“El taxi esta
preparado para los
clientes de ultima
generacion”

fija en nuestras aplicaciones, la gestién de
flatas, la obligatoriedad del cobro con tarje-
ta, son detalles que marcan que el taxi esta
preparado para estos clientes de dltima ge-
neracion. Vamos avanzando. Quizas por no
tener la posibilidad de hacer esa publicidad
que hacen ellos pues no ha llegado estos
avances a los ciudadanos, pero si que hemos
mejorado mucho. Hoy en dia puedes elegir
el vehiculo, es decir, todas las opciones que
debe ofrecer el taxi en 2020.

_lactvalidad [
/ -

G.T- Hacia referencia a la publicidad, y uno
de los hechos que méas mala imagen da al
taxi en general es cuando un conductor co-
mete alguna infraccién tras haber consumi-
do alcohol o drogas. Ustedes pidieron hace
unos afos que se retirase la licencia a aque-
llos taxistas que habian sido identificados
cometiendo este tipo de practicas. ¢En que
quedd esa propuesta?

M.S.Q.- Tanto como la retirada, lo que no-
sotros si que solicitamos es que si habia una
persona que conducia bajo esas circunstan-
cias evidentemente no podia trabajar en el
colectivo del taxi. Ese tipo de personas tie-
nen que desaparecer del colectivo. Aqui en
Corufa no se dio pero no debe trabajar una
persona de esas caracteristicas en el sector
del taxi.

G.T- Preside la Federacion Gallega del Taxi
desde hace ya bastantes afios, ¢en qué situa-
cién se encuentra la organizacion?

M.Q.S- La presido desde hace 14 afios,
y alin me guedan ganas aunque los afos ya
van pesando (risas). Fegataxi hemos conse-
guido todo el acuerdo de las VTC o el impulso
de las subvenciones por la unién que demos-
tramos en la asociacion. He tenido la suerte
de contar con todos los profesionales que
han formado parte de Fegataxi que me han
apoyado y entre todos hemos conseguido es-
tos logros. Siempre que he llamado a otros
compafieros me han atendido. Tenemos en
Fegataxi tenemos todas las ciudades y debe
haber como unos 2.600 socios.

Javier lzquierdo

El PP aprueba por primera vez una
precontratacion minima para VVTCs

Lo sucedido en Galicia ha supuesto una ruptura con la tendencia marcada por el
Partido Popular en el resto de Espana en relacion con la regulacion o no de los servi-
cios de arrendamiento con conductor (VTC).

Galicia se ha convertido en la primera Comunidad Auténoma gobernada por el Par-

tido Popular que aprueba una norma donde se establece una precontratacion mini-
ma abligatoria de 15 minutos a las VTC. Esta decision, que ha llegado tras el acuerdo
alcanzado entre taxistas y organizaciones de VTC tradicionales, chaca mucho con la
postura adoptada por el mismo partido en otras regiones.

En comunidades como Madrid o Andalucia, los taxistas han pedido de forma ince-
sante la regulacion de estos vehiculos y que se establezca un tiempo minimo desde
la contratacion hasta la prestacion para diferenciar los dos servicios. El afio pasado,
y tras una huelga de 16 dias, los taxistas de la capital no consiguieron gue los popula-
res dieran su brazo a torcer, y en Andalucia, tras varias reuniones y protestas de los
taxistas, de momento se esta liberalizando el sector del taxi, pero no regularizando el
de las VTC.







Victoria del taxi ante las VTC en la AN

os titulares de VTC estan obligados a cumplimentar una hoja

de ruta por cada uno de los servicios que realicen. Asi lo ha

eclarado en sentencia la Audiencia Nacional, dando la razén

al taxi y al Ministerio de Fomento, y desestimando la posicion de la

Comision Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC]) y de
Unauto, la patronal de VTC.

La obligacion de llevar una hoja de ruta cumplimentada fue incluida
en la ditima modificacion de la Orden FOM 3799,/2015 que se apro-
bo un mes después del Reglamento de Ordenacion de Transportes
Terrestres (ROTT) de 2015. Esa orden ministerial fue recurrida por
la via contencioso-administrativa por la CNMC al entender que aten-
taba contra el interés general y contra la libre competencia regulada
por la Ley de Garantia de Unidad de Mercado [LGUM). Poco después
Unauto se sumé a ese recurso. En defensa de Fomento, se perso-
naron la Federacion Profesional del Taxi, Elite Taxi y, posteriormente,
Fedetaxi.

En su momento, ya que tanto la CNMC como Unauto también ha-
bian recurrido el ROTT ante el Supremao, el Alto Tribunal se declaré
competente para hacerse cargo del recurso de la entidad reguls-
dora de la competencia contra el reglamento. Sin embargo, seria la
Audiencia Nacional la encargada de fallar sobre el recurso contra la
Orden FOM.

Tras conocerse la sentencia del Supremo en junio de 2018 en el
que se refrendaba la legalidad del ROTT y, entre otras cosas, se deba
por cerrada la liberalizacion de las VTG, la CNMC desistio de la ma-
yoria de los recursos que también habia interpuesto contra la Orden
FOM, menas de uno.

Ese articulo contra el que alin mantenia el recurso era el nimero
24. En dicho precepto se obligaba a las empresas titulares de au-
torizaciones de arrendamiento con conductor a cumplimentar una

Sede de la Audiencia Nacional
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hoja de ruta por cada servicio, que debera conservarse durante el
plazo de un afo. En dicha hoja de ruta debe constar el nombre y DNI
del arrendador y arrendatarig; el lugar y fecha de la celebracion del
contrato; el lugar, fecha y hora en la que ha de iniciarse el servicio y
el lugary en que haya de concluir, asi como la matricula del servicio.

Tras una reunién mantenida por la Audiencia Nacional en el mes
de septiembre, este pasado 16 de enero se conocié la sentencia, que
se ha derivado en el tiempo principalmente por la multitud de procedi-
mientos en los que ha incurrido Unauto y que han dilatado la decision.
Conacida la sentencia, la Audiencia mantiene la vigencia del articulo
24 de la Orden FOM, y por lo tanta, las VTC siguen estando obligadas
a cumplimentar la hoja de ruta por cada servicio. Contra esta deci-
sion cabe recurso en un plazo de 30 dias ante el Tribunal Supremo.

Taxiy VTC, servicios diferenciados

Recuerda la AN en la sentencia que ya el Tribunal Supremao dejo
claro que el transporte urbano en taxi es un servicio de interés gene-
ral, y que por lo tanto, si Fomento se amparo en dicha aclaracion para
regular la Orden FOM, lo hizo conforme a derecho.

El magistrado incide en que se deben diferenciar los servicios de
taxiy VTCs. Estas Ultimas estan sometidas a una serie de limitaciones,
entre otras, la forma de acceder al servicio. Recuerda en sentencia
el magistrado que las VTC deben ser precontratadas previamente y
no pueden circular por la via publica pravacando la captacion. Dichas
limitaciones, a ojos de la justicia, no vulneran la LGUM.

Por dltimo, la AN considera gue llevar la documentacion de la hoja
de ruta no va en contra de los principios de necesidad o proporcio-
nalidad. Unauto insistio en que con el registro electranico de VTC era
suficiente y que no era necesaria esa hoja de ruta, algo que se ha
descartado por el magistrado.




El taxi pide poder jubilarse anticipadamente

ejorar la proteccion y cobertura del colectivo son objetivos '
M del sector del taxi, que pide al Gobierno que promueva la

jubilacién anticipada bonificada para taxistas y revisar las
enfermedades profesionales. Este es uno de los Retos del Taxi para
2020 de Fedetaxi, como la regulacion de unas tarifas que permi-
tan ofrecer precios cerrados y con antelacion a los usuarios, entre
otros. Desde la asociacion van a solicitar al nuevo ejecutivo que pro-
mueva las reformas legales necesarias para que los taxistas puedan
jubilarse de forma anticipada si puede acreditar que han cumplido
con una actividad minima. Una medida sobre la que, aseguran, ya se
mostraron a favor diferente grupos del Congreso de los Diputados a
quienes volveran a interpelar en esta legislatura.

Para Luis Berbel, vicepresidente de la Federacién Nacional del
Taxi, es importante avanzar en la proteccion del colectivo “recono-
ciendo enfermedades profesionales especificas de los trabajadores
autonomos en algunos sectores como el del taxi para atenderlas y
prevenirlas”. En este sentido, se sefalan como factores de riesgo
para los profesionales la vibraciones del vehiculo, manipulacion de
cargas, riesgos posturales, enfermedades cardiovascualres, fatiga

cronica, estrés... Para FEdetaxi, es importante proteger al colectivo
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Agresion a un taxista en
Barcelona

El Aeropuerto, escenario de una agresion

n taxista de Barcelona fue agredido en el Aeropuerto del Prat por
grabar a dos conductores “piratas” que presuntamente estaban
captando turistas que acababan de aterrizar para ofrecerles

7.180 euros de lucro
cesante para un taxista

a justicia ha dado la razén a un taxista de Gijén

cuyo taxi paso 38 dias en el taller y sera indemni-

ado con 7.180 euros para compensarle el lucro
cesante. Segun el fallo judicial, el tiempo de paralizacion
del vehiculo en el taller durante su reparacion ha sido
“muy excesivo” teniendo en cuenta los dafos sufridos.
El taxi entrd en el taller el 3 de marzo de 2016, pero
hasta 26 dias no se empez0 a trabajar en su reparacion.
Un retraso que los mecénicos justificaron por no tener
una pieza que no les fue servida hasta el 29 de marzo.
Sin embargo la sentencia sefiala que “no consta” que du-
rante ese tiempo se hubiesen seguido realizando otros
trabajos en el turismo. En base a ello, queda prabado,
sefiala la argumentacion, que la paralizacion del taxi le
ha supuesto al perjudicado una pérdida de beneficios
que hubiera obtenido en condiciones normales. Un lucro
cesante que debe ser satisfecho en base a los datos
existentes y que, segun el juez, es de 7.180 euros.

transporte sin autorizacion. Segin informan medios locales, el taxista
agredido, con 12 afios de experiencia en el sector, se encontraba en el
aeropuerto para recoger a su madre que acababa de aterrizar proce-
dente de Brasil. En ese momento, pudo observar a dos “piratas” ofrecien-
do servicio de taxi en la terminal, algo que esta totalmente prohibido. El
taxista vio maovimientos sospechosos y decidio grabarlos con el teléfono
mavil, siempre evitando tener problemas. “Les ensefiaban a los turistas
una carpeta con el logotipo oficial de los taxis y las tarifas”, lamenta ante
la citada publicacion el taxista agredido. Cuando uno de los conductores
se dio cuenta de que el taxista estaba grabando mientras acompariaba
a dos personas hasta el aparcamiento, se dio la vuelta y planto cara al
profesional del taxi. “Como me grabes te parto la cara”. Con esas palabras
amenazo uno de los piratas al taxista mientras que el otro, ademas de
insultarle, intentd coger su movil y le agredio con un pufietazo en la cara

38 dias sin trabajar por tener el taxi en el taller

6 meses de moratoria para cumplir con la Tarifa 9

| pasado 22 de enero, la Consejeria de Transportes de la Co-

munidad de Madrid publicé la resolucion autorizando la mo-

ratoria de 6 meses para la aplicacion de la Tarifa 9. Con este
trémite, formalizado solo unos dias después del acuerdo tomado
el pasado 15 de enero en una reunién de urgencia con todas las
asociaciones del taxi, la citada moratoria adquiere naturaleza legal
y su aplicacion es de pleno derecho. Las complicaciones técnicas
surgieron cuando se comenzo a instalar el nuevo precio cerrado
maximo (T9) en los luminosos y se comprobé que alguna de las
marcas, en especial Saludes, no admitian la nueva programacién.
El problema ha llegado a afectar a mas de 6.000 los taxistas, de
los cuales, en torno a 1.500 con los modelos mas antiguos, se
veran abligados a cambiarla.
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Para aportar una solucion a los miles de profesionales afecta-
dos, la resolucién autoriza a que, durante un plazo de seis meses,
“los vehiculos Autotaxi del Area de Prestacion Conjunta de Madrid
cuando se encuentren prestando servicios previamente contrata-
dos a precio cerrado, independientemente del caracter interurba-
no o urbano de los mismas, muestren en su madulo luminoso el
digito “9” o las letras “L” 0 “C™".

Las organizaciones del sector de Madrid, en especial la Asocia-
cién Gremial del Taxi, una de las que mas ha trabajado para solven-
tar este grave contratiempo, segun nos comentan varias fuentes,
agradecen a la Comunidad de Madrid y en especial a la Consejeria
de Transportes el interés y la diligencia mostrada para agilizar los
trédmites y dar una solucién legal a este imprevisto error técnico en
el menor plazo posible.



T ——



“En RTT conoci a mi marido.
Me enamoré de su voz”

Cuando en 1977
Carmela Diez
Ason llegé a

Madrid nada hacia
presagiar que el
taxi se convertiria
en parte de su
vida. Mujer y
madre de taxista,
se enamoro de su
marido mientras
trabajaban solo
con oir su voz,
Carmela recuerda
con carino los
principios, aunque
reconoce que
el trabajo en la
central era duro

_y estresante.

“Eramos una gran
familia, solo habia

198 cochesy 9
compaiieras”.

Ahora, jubilada
desde el pasado
mes de enero,
asegura sentirse
muy orgullosa de
haber contribuido
al crecimiento de
Radioteléfono Taxi
Madrid.

Carmela Diez Asén ha trabajado en Valportillo los dltimos 12 arios

(41 oy a echar mucho de menos a
Vmis compafieras”, nos asegura
Carmela Diez Asén cuando nos en-
contramos con ella en Valportillo, la delega-
cion que tiene Radioteléfono Taxi Madrid en
Alcobendas. También nos confiesa que esta
un poco nerviosa, “esto me da corte” y que
todavia no se ha acostumbrado al ritmo de
su nueva vida como jubilada, “soy incapaz de
comer antes de las cuatro de la tarde y me
despierto a las 7.30".

Sin embargo, afronta esta nueva etapa de
su vida con muchas ganas. Las mismas que
le eché cuando se vino, en el afio 1977, a
Madrid, a la aventura de buscar trabajo ha-
biendo dejado un puesto en una farmacéuti-
ca en Cantabria, de donde es originaria.

De Soto de la Marina, muy cerca de San-
tander, Carmela se vino a Madrid porque
cuando visité la capital con 18 se enamord
de la ciudad. “Trabajaba en una farmacéutica
tomando nota de los pedidos por teléfono y
pedi una excedencia de dos afios para venir.
Y aqui me quedé”. Asi resume Carmela toda
una vida vinculada al mundo del taxi. Un sec-
tor del que no conocia nada y en el que entré
a trabajar casi de casualidad.

“En la farmacéutica trabajdbamos con
cajetines para distribuir los pedidos y me

Carmela Diez ha
trabajado mas de 40
anos en RTT

pidieron ayuda para hacer uno asi para el ra-
diotaxi, que llevaba ya dos afos operando”.
Era 1877 y Radioteléfono Taxi Madrid tenia
su sede todavia en la calle Discabolo. Solo
eran 9 operadoras, tres por cada turno, y
ella, Carmela, que comenzo a trabajar como
correturnos. “El suegro de mi prima, que era
taxista, preguntd si necesitaban una telefo-
nista. Me llamaron un mes después, hice una
prueba y me quedeé.” Y hasta ahora.

Por el camino, tres sedes diferentes, mu-
chas llamadas atendidas, un marido taxista
al que conocio trabajando y un hijo que sigue
los pasos de su padre. “Nunca hubiera imagi-
nado que ese cajetin que estaba ayudando a
construir se iba a convertir en mi herramien-
ta de trabajo durante tantos afios”, reme-
mora. “El destino a veces tiene estas cosas”,
nos dice risuefa.

El segundo dia trabajando, “y sin conocer-
me las calles de Madrid”, despaché 300 ser-
vicios, rememora mientras tomamaos café en






Primeros afios en RTT, cuando los servicios se despachaban a mano

la cafeteria que hay en Valportillo, delegacion
en la que ha trabajado los Gltimos 12 afios.

“Cogi un mapa de la ciudad, lo plastifiqué y
lo tenia siempre a la vista. Asi terminé apren-
diendome las calles, para dar los servicios lo
mas rapido posible”. La actividad en la cen-
tral de llamadas era intensa porque todo se
hacia a mano. “lbamos anotando las peticio-
nesy en décimas de segundos tenias que de-
cidir qué taxi estaba méas préximo al servicio
y asignarle la carrera”.

La agilidad en el teléfono, “tenia practica a
la hora de tomar los pedidos de la farmacéu-
tica” le ayudaron en sus primeras jornadas
laborales. Controlar la técnica de la emisora
y, sobre todo, a ciudad, le llevé unos tres me-
ses y aln hoy es capaz de recordar muchas
de las calles de la capital.

“Eramos capaces de saber de dénde venia
una llamada solo por el ndmero de teléfo-
no”, nos confiesa. Una herramienta que les
ha sido de utilidad en mas de una ocasion,
“ayudamos a una mujer a saber donde es-
taba una mujer que le habia robado”, afiade.
Anécdotas como esta tiene muchas, aunque
tal vez la méas importante fue la vivida por ella
en primera persona.

Una gran familia

Porque trabajar en Radioteléfono Taxi le
trajo a Carmela mas que una experiencia
laboral. “Aqui conoci @ mi marido. Me enamo-
ré de su voz". Ricardo, que asi se llamaba,
era taxista. “Cada vez que sonaba su voz, me
ponia contenta. Cuando me lo presentaron,
no tuve dudas. Era él lo que queria”. La dife-
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Tener familia en el taxi
“hace que te impliques
el doble”

rencia de edad, 13 afios, no fue impedimen-
to para Carmela, que dos afios después de
llegar a Madrid tenia muy claro que ya no se
marcharia. “Nos casamaos y hemos sido muy
felices hasta que “el bicho” - en referencia al
cancer- se lo llevd hace casi dos afios”. Emo-
cionada, nos relata las virtudes de Ricardo
“era muy bueno, honesto. Era una maravillo-
sa persona”.

Aprovecha este recuerdo a quien fuera
su compafiero de vida para contarnos algo
que le sucedié con 13 afios, en Santander,
cuando todavia no sabia lo que le depararia
el futuro. “Paseando por el muelle de Santan-
der, se bajaron de un barco con bandera es-
pafola unos egipcios y nos leyeron la mano.
Yo tenia 13 afios y me dijo que me iba a ir de
mi tierra, que me iba a casar con un hom-
bre y los dos ibamos a trabajar en el mismo
gremio”. Una profecia que termind cumplién-
dose. “Cuando todo esto sucedio, no me lo
pude creer”.

Tener un familiar en el sector era algo
habitual entre las operadoras. “Si no era un
padre, era un marido, un novio o un tio”. Esta
familiaridad, “que algunos han criticado mu-
cho” ha sido para Carmela “fundamental” a
la hora de conseguir el enorme crecimiento
de la emisora. “Al final te implicas el doble sin
que nadie te lo pida, porque lo que quieres
es que los servicios salgan, que el usuario
esté contento y que repita pidiendo un taxi. Y

esto ha contribuido a que Radioteléfono sea
lo que es hoy. Es un orgullo haber formado
parte de esto”, insiste.

Comao en cualquier gran familia, durante to-
dos estos afios ha habido malos y buenos mo-
mentos. Buenos como las navidades, cuando
cantaban villancicos a los conductores que es-
taban trabajando. “A mi siempre me gustaron
mucho los carnavales de Cadiz, asi que con
musica de villancicos, escribia letras irénicas
gue tenian mucho éxito entre los taxistas”,
nos explica. También recuerda las visitas de
los taxistas en fechas sefaladas, “nos daban
un aguinaldo, era algo muy entrafiable”.

En la otra cara, los atracos, que siempre
ponian los pelos de punta. En aquella época,
“y es posible que ahora también”, utilizaban
una palabra clave para que las operadoras
supieran lo que estaba sucediendo. “Cuando
trabajabamos con mas canales desviaba a
todos los comparfieros al resto de canales
y dejaba al afectado solo en el canal por el
gue contactaba con nosotros. Por cémo ha-
blaba, lo que decia...sabiamos lo que estaba
sucediendo”.

Estos momentos se vivian en la central
“con impotencia®, aunque avisaban a los co-
ches que estaban cerca del compariero para
que fueran a echar una mano. “Escuchabas
al compariero como pedia ayuda, y a veces
esa ayuda no llegaba a tiempo”. Y en algunas
ocasiones, nos cuenta, era el tio de la compa-
fiera que tenias al lado. “Eran momentos de
muchos nervios”.

Para protestar por la inseguridad en el
sector, la central estuvo una semana sin dar
servicios tras la muerte de un compafiero.
Una seguridad que llegé afios mas tarde en
forma de mampara aunque, especialmente,
con la aparicién del 112 y el llamado “botén
del panico”. Un paso importante para garan-
tizar la seguridad de los profesionales.

El salto tecnolégico

También ha ayudado en este sentido el
pago con tarjeta, cada vez méas extendido
entre los usuarios, que ha permitido a los
taxistas dejar de llevar tanto efectivo encima,
y no ser ya objetivo para los ladrones. Un
importante avance tecnolégico que tuvo su
contrapunto al otro lado del teléfono.

Hay que recordar que Radioteléfono Taxi
de Madrid fue la primera emisora en operar
en la capital en 1975. Dos afios después,
cuando ella comenz6, tenian apenas 200 co-
ches para una demanda en aumento cons-
tante. De esa época recuerda, sobre todo,
el estrés en asignar servicios lo mas rapido




Los atracos se vivian
“con impotencia” en la
central

posible, a mano. “Ahora ya no hay tanto es-
trés como cuando empezamos, porgue aho-
ra los servicios los despacha una méaquina”.
En este recorrido por la memoria, hace un
alto en el camino para mencionar a su jefe de
central, el recientemente fallecido Feliciano
Albarran, “él me lo ensefié todo”.

A finales de los afios 70 y durante los 80,
los servicios se asignaban por proximidad,
como ahora, pero a mano, es decir, pregun-
taban qué taxis estaban mas cerca del usua-
rio y, en cuestion de segundos, decidian cual
podia llegar antes.

Con una media de llamadas por operadora
de entre 700 y 800 por turno, lo normal era
echar “alguna lagrimilla” por el estrés. “En
general el trato ha sido siempre muy bueno
con clientes y taxistas, pero a veces habia
alguna mala palabra y se pasaba mal, la ver-
dad”, nos confiesa.

Sin embargo, prefiere guardarse para ella
lo malos momentos y destacar que, a pesar
de ser un sector dominado por hombres,
siempre se ha sentido muy respetada. “Al-
guno te mandaba a fregar, pero los menos”.

Con el paso del tiempo, el compromiso de
enviar un coche lo antes posible obligaba a
las operadoras a ser rapidas a la hora de de-
cidir. “Al cliente teniamos que enviarle un taxi
en 10 minutos. Eso implicaba decidir en muy
poco tiempo el taxi mejor ubicado para que
llegara en ese tiempo. Y siempre pendientes
de las llamadas que entraban y que tenian
que ser atendidas”.

La llegada del resto de emisoras durante
la década de los 80 les hizo seguir trabajan-
do para ofrecer siempre el mejor servicio.

Alejada de la central desde hace 13 afios,
Carmela ha vivido en la distancia el salto
tecnolégico que ha vivido Radioteléfono. “Re-
cuerdo cuando vinieron de Barcelona a ins-
talar el nuevo sistema. La mitad trabajaba
con el viejo, la otra con el nuevo que no en-
tendiamos. Llovia y habia muchas llamadas
pendientes. Fue un agobio”.

Por eso agradecio el cambio de funciones
en su Ultima etapa laboral, en la que se ha en-
cargado de llevar la delegacion de la emisora
en Valportillo, al norte de Madrid. Un trabajo
administrativo alejado del estrés vivido en
sus primeros afos en la central. Y, aunque
ya jubilada, seguird estando muy pendiente

Carifio y recono-
cimiento de RTT

Si algo tienen las redes sociales
es que permite a muchas personas
dar su opinién sobre cualquier noticia.
165 comentarios y 397 me gustas
acompanfan la publicacién hecha por
el perfil oficial de Radioteléfono Taxi
Madrid en el que se informaba de la
jubilacién de Carmela Diez. Una mues-
tra de lo querida y respetada que ha
sido esta trabajadora tanto por los
directivos de la entidad, que han que-
rido asi rendirle un pequefio homena-
je, como por los y las compaferas v,
sobre todo, por muchos taxistas que
han coincidido con ella en estas cua-
tro décadas en RTT.

de todo lo que sucede en el taxi porque su
hijo sigue en el sector. Precisamente esta
vinculacion con el taxi la lleve el pasado afio a
estar muy implicada en la huelga que parali-
26 al sector madrilefio durante 16 dias. “No
es justo que mientras que los taxistas estan
tan regulados las VTCs no” y se muestra muy
contundente al asegurar que “yo no me subi-
ria a otro coche que no fuera un taxi’.

Ojald que alguien leyera la mano al sector
para conacer su futuro comao hace cincuenta
afos le sucedio a la protagonista de estas
lineas. Y ojaléd como entonces, también acer-
tara. De momento, a Carmela, a su hijo y al
resto de personas vinculadas con el taxi, nos
tocara esperar para saber qué nos depara-
ra el manana.

Olga Labo

ahadlmmrm Taxi'
Alcobendss 91 490 52 84
Sade central 91 511 13 70
Wi, Fad otolefong-taad.gom
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Andrés Veiga, presidente de RTT, el dia que
Carmela se jubilo
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Los autonomos crecen en diez
anos pese a las dificultades

Aunque
oficialmente la
década no se inicia
hasta el proximo
ano, hacemos
balance en cifras
de como han sido
estos dltimos
diez anos para los
auténomos. Seglin
los datos de ATA,
los trabajadores
por cuenta propia
han pasado de
3.165.507 en
noviembre de
2009 a 3.270.358
en noviembre de
2019. Un saldo en
positivo que, sin
embargo, esconde
las dificultades
que encuentran
muchos para
emprender en
nuestro pais.
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3.270.358 personas trabajaban como auténomos en noviembre de 2019

iez afios dan para mucho. Para man-

D tar un negocio, hacerlo despegar,
consalidarlo o lamentablemente ce-

rrar. Y son muchos los auténomos los que
han decidido apuntarse al autoempleo en
esta ultima decada.Entre 2009 y 2018, el
Regimen Especial de Trabajadores Auténo-
mos - RETA - ha sumado 104.851 auténo-
mos, pasando de los 3.165.507 auténomos
en noviembre de 2009 a los 3.270.358 en
noviembre de 2019, segun se desprende
de un informe realizado por la Federacién
Nacional de Asociaciones de Trabajadores
Auténomos, ATA, a
partir de los datos fa-
cilitados por la Seguri-
dad Sacial. Por comu-
nidades auténomas,
se comprueba como
el  comportamiento
ha sido muy desigual,
y frente al aumento registrado de 104.851
auténomos en el conjunto de Espafia, hay
nueve comunidades auténomas que no han
logrado sumar trabajadores por cuenta pro-
pia y han registrado importantes descensos.
El mantener o no su negocio a flote de-
pende de muchos factores, principalmente
economicos. Precisamente, un 75,4% de las
bajas de trabajadores por cuenta propia se-
fialan estos motivos como principales culpa-

Las mujeres lideran
la creacion del
autoempleo

bles, segin un informe de Estudio Nacional
del Auténomo elaborado por Infoauténomaos.
Entre los motivos econdmicos, més de la
mitad responden a la dificultad para hacer
frente a la cuota de auténomos, mientras
que atros fueron los elevados impuestos y no
encontrar suficientes clientes. También la-
mentan que los impuestos son muy elevados
un 27,4% y con respecto a los impagos o la
falta de negocio, las cifras serian del 5,2%y
el 15,8% respectivamente.

Con respecto al pago de la cuota como
causa para cesar en la actividad, el 51,6%
de los entrevistados con-
sideran que el pago de la
cuota era insostenible.

En cifras, en estos diez
afos, la cuota ha aumen-
tado un 13,3%, dos pun-
tos mas que la inflacién,
que ha crecido un 11,3%.
Concretamente en 2008, la cuota costaba
248,3 euros mensuales, en 2015 ya supe-
raba los 264 euros y cinco afos después
sobrepasa los 285 euros. Un aumento que
supone, anualmente, que un trabajador auto-
nomo pague 452 euros mas al afio que en
2010. La cuota en Espafia es, ademas, de
las mas altas en Europa, tal y como vienen
denunciando los diferentes colectivos y enti-
dades de auténomos.



Mas de la mitad de los
autonomos considera
“insostenible” la cuota

Mas auténomas en 10 afios

Sin embargo, a pesar de que ser auténomo en
nuestro pais no es sencillo, 9 de cada 10 entrevis-
tados asi lo confirman, siguen siendo muchos los
aventureros que deciden darse de alta en el Ré-
gimen Especial de Trabajadores Auténomos RETA.
Sobre todo las mujeres, que en los Ultimos diez afos
han crecido en 115.843 personas. Por el contra-
rio, el saldo de cotizantes varones ha descendido en
el autoempleo, perdiéndose 10.992 trabajadores.

En practicamente todas las comunidades, las
mujeres se muestran mucho mas emprendedoras.
Unicamente Andalucia, Comunidad Valenciana, Ca-
narias, Islas Baleares y Madrid suman en la dltima
década autonomos varones, aunque el crecimiento
de las mujeres ha sido muy superior al de los hom-
bres en todas ellas. En el lado opuesto, Galicia, Unica
comunidad auténoma en la que el nimero de muje-
res que han dejado de cotizar en el RETA ha sido ma-
yor que el de los hombres: de los 16.784 autonomos
que han dejado de catizar a la Seguridad Social entre
noviembre de 2008 y noviembre de 2018, 7.626
han sido hombres y 9.158 fueron mujeres.

Y aunque los datos distan todavia mucho de la
distribucién entre los asalariados, la presencia de
la mujer se sitia ya en una proporcion 65-35 con
Andalucia a la cabeza, explican desde ATA, donde la
media de mujeres es superior a la media espariola
y europea. Esta tendencia, asegura, Lorenzo Amaor,
presidente de ATA. Una predisposicion que se ha
acrecentado en los cuatro Gltimos afos de la decada
2009-2018. En este sentido, Amor se ha declarado
partidario de “las politicas que ayuden a la incorpo-
racion de la mujer al tejido empresarial son buenas
porque la mujer consalida la actividad que inicie mas
que el hombre” ante una realidad como que “las ac-
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Criticas a la excesiva burocracia para ser trabajador por cuenta propia

tividades que inician los auténomos no llega
al quinto afio de viday, circunstancia que se
cumple en el 43% de los negocios emprendi-
dos por hombres, porcentajes que es de un
35% en el caso de las mujeres.

Ser autéonomo, mision casi impo-
sible

Aunque el balance ha sido positivo para el
saldo de los trabajadores por cuenta propia,
son muchos los aspectos que frenan las ga-
nas de trabajar por cuenta propia en Esparia.
Falta de informacién y una excesiva burocra-
cia son algunas de las cuestiones que mas
critican los auténomos. Concretamente, més
del 85% de los trabajadores auténomos afir-
ma no haber encontrado ninguna ayuda por
parte de la Administracion a la hora de em-
prender. Ademas, mas del 42% de los auto-
nomos considera que el proceso para darse
de alta es complicado. Los pagos mensuales
a la Seguridad Social (la cuota de auténomas)
y el sistema de tributacion son las principales
barreras de entrada al trabajo por cuenta
propia, dificultando el emprendimiento, tal y
como explican los encuestados por Infoauts-
nomos y la Universidad de Granada.

Ademés de la dificultad para iniciar la ac-
tividad, el dia a dia tampoco resulta exce-
sivamente sencillo para los auténomos. El
principal factor se deriva de los problemas
que afectan a su vida personal, como son la
desproteccion social en situaciones de paro,
jubilacion y enfermedad, estrés, soledad o
desproteccion del patrimonio privado. Tam-
bién los problemas financieros derivados de

problemas de acceso a financiacion, liquidez
y también lastran a los auténomos.

Diferentes aspectos que han llevado a que
que en los Gltimos afios méas de un tercio de
los trabajadores auténomos que ha tenido
que abandonar su actividad llevaba trabajan-
do entre 1y 3 afios. Llama la atencién tam-
bién que mas de un 17% llevaba méas de 10
afios con su negocio. Una veterania que no
les ha impedido echar el cierre.

Espaiia vacia también de
auténomos

El cese de la actividad de los auténomos
cobra especial relevancia en la llamada Es-
pana vaciada. Es otra de las conclusiones
que se desprende del anélisis de los dataos
por comunidades elaborado por ATA, en el
gue se comprueba que en las que desciende
el nimero de actividades regentadas por un

auténomo se correspanden con las que mas
estan sufriendo la despablacion. “Cuando en
un pueblo se cierra un pequefio negocio o
se dejan de ofrecer servicios profesionales
el pueblo muere, y cuando no se dan oportu-
nidades reales de emprendimiento y relevo
generacional en esos mismos pueblos, los
jévenes se marchan y las actividades y nego-
cios pierden toda posibilidad de clientes”, ha
apuntado al respecto Lorenzo Amor, presi-
dente de ATA.

Y es que frente al crecimiento registrado
en el conjunto de Espafia, han sido nueve las
comunidades que han perdido auténomos
en estos diez Ultimos afios, siendo, en valo-
res absolutos, Castilla y Ledn y Galicia las co-
munidades que mas auténomaos han perdido
en la dltima década: 17.914 auténomos me-
nos en Castilla y Ledn, pasando de 211.111
auténomos registrados en naviembre de
2008 a 193.197 en noviembre de 2019 y
16.784 auténomos menos en Galicia, lo que
supone una pérdida del 5,2% de sus auténo-
mos, hasta fijar la cifra total, a 30 de noviem-
bre de 2019 en 209.529 trabajadores por
cuenta propia. Las otras siete comunidades
que cierran la década en negativo en cuanto
al nimero de catizantes al Régimen Especial
de Trabajadores Auténomos han sido: Eus-
kadi, que pierde 11.010 auténomos en los
diez dltimos afios, Aragén, con una pérdida
de 7.199 auténomos en el periodo analiza-
do, Asturias (-6.624 auténomos), Cantabria
(2250 auténomos), Castilla-La Mancha,
regién que cuenta con 1.502 auténomos
menos que en noviembre de 2009, La Rioja
(-1.217 auténomos] y Navarra, comunidad
donde el nimero de auténomos se ha redu-
cido en 198 personas en la Ultima década,
hasta situar la cifra total en 47.206 trabaja-
dores por cuenta propia.

Prérroga para los modulos

El dltimo Consejo de ministros del afio trajo buenas naticias para los auténomos. El
Gobierno en funciones aprobo la prérroga de los limites de facturacion para autono-
mos por modulos para 2020, lo que ayudara a 396.000 auténomos a permanecer
en este tipo de tributacion fiscal. Desde la la Federacion de Auténomaos, ATA, se mos-
traron satisfechos con esta medida. “El mantener también para 2020 los limites ac-
tuales permitird a muchos auténomaos seguir con sus actividades, que de otra mane-
ra se verian abocados a echar el cierre”, sefialé Lorenzo Amor, presidente de la ATA.

Actualmente, de los 3,2 millones de auténomas, 1,5 millones lo hacen mediante
la estimacion directa, mas de 396.000 por el sistema de maédulos y el resto como
sociedades. Tras esta decision, no se endurecera la tributacién por maédulos en 2020
y se mantendran los limites de exclusion del sistema.
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La lucha contra la contaminacion jubila

En los arios "90 el Premier Padminis era el unico modelo de taxi en Bombay

unio de 2020 sera el Ultimo mes en

el que podran verse por las calles de

Bombay, India, el mitico taxi negro
con techo amarillo Premier Padmini. Hasta
B0.000 vehiculos de este modelo han circu-
lado por las calles de esta ciudad que, con
el objetivo de mejorar la calidad del aire, ha
cambiado la normativa de emisiones, impi-
diendo a estos vehiculos seguir operando
como taxis. Taxistas y usuarios ya dicen que
lo echaran de menos.

Lejos quedan las décadas de los ‘80 y lo
'90 cuando el Premier Padmini era sindnimo
de taxi, o kaali-peelis, en Bombay. El modelo,
una version india del italiano Fiat 100, se ven-
dia como “una bella princesa” y su nombre
provenia de un legendario miembro de la rea-
leza india. Sin embargo, los nuevos tiempos
no perdonan ni siquiera a las leyendas.

En el afio 2000, la produccién de este
modelo finalizaba y veinte afios después, su
presencia en las calles de Bombay sera cosa
del recuerdo. Las nuevas normativas de emi-
siones de la ciudad, una de las mas pobladas
y contaminadas de la India, impedirén que el
Premier Padmini pueda seguir circulando a
partir de junio de este afo. “Es un automovil
icénico que ha servido a millones de perso-
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nas”, han remarcado desde el sindicato de
taxistas.

Cuando en los afios ‘60 las autoridades
de Bombay optaron por el Padmini en vez
de por el més voluminoso Hindustan Mators,
muy popular en Calcuta y Delhi, su éxito fue
inmediato. Su popularidad crecié tanto con el
paso de los afios que se llegaron a registrar
63.200 Padminis en toda la ciudad en los
afios ‘90.

Sin embargo, de su masiva presencia hace
treinta afios poco queda ahora, cuando ape-
nas se pueden ver medio centenar de Pad-
mini circulando por la ciudad. La apertura de
la competencia en 1991, cuando el gobierno
de la India aprobé reformas que permitian
una mayor competencia privada en determi-
nados sectores, impulso a diferentes compa-
filas a introducirse en el mercado indio. Fren-
te a nuevas marcas con mas equipamiento y,
sobre todo, méas tecnologia el Padmini seguia

En los 90 circulaban
por Bombay 63.200
Padmini

ofreciendo la misma férmula que le convirtié
en un éxito. Ademas, hubo quien consideraba
este modelo como poco apropiado para una
ciudad globalizada como Bombay, califican-
dolo de “desvencijado” y “maloliente”.

La puntilla le llegaria en 2008, cuando el
gobierno del estado de Maharashtra, cuya
capital es Bombay, comenzé a eliminar gra-
dualmente los automdviles mas antiguos
para reducir la contaminacién. Prohibieron
todos los taxis que tenian més de 25 afios.
En 2013, revisaron la regla e hicieron que
el limite de edad fuera de 20. Ahora es més
que habitual ver el Hyundai Santro Xing cir-
culando por Bombay, ya que el 80% de la
flota utiliza este modelo. Le sigue el Marutu
Wagon-R, otro compacto que acapara el
10% de la flota. El resto de la flota, se reparte
entre marcas como Ecco, Alto o Ritz.

Un taxi todoterro

Aunque taxistas y usuarios son conscien-
tes de la importancia de mejorar el aire que
respiran, son muchos los testimonios que
aseguran echar de menaos el Padmini, por su
dureza, dicen los taxistas, pero también por
su amplitud, en palabras de los clientes.



al taxi mas veterano de Bombay

“Los vehiculos de ahora se abollan a la més
minima colisién”, explicaba Ram Vilas Maurya
a medios locales. El Padmini fue el primer ve-
hiculo que condujo cuando empez6 a trabajar
como taxista en Mumbai hace unos 30 arios.
“Solia llevar a mis hijos a la playa los fines de
semana en ese auto”, rememora.

Conductor tras conductor, todos insisten
en la robustez del Padmini, su excelente inge-
nieria, su disefio compacto y confortable para
los pasajeros, y su eficiencia general para lle-
var a los ciudadanos de los puntos A a B.

Ademas, aunque la produccion del vehiculo
ceso hace 20 afios, las piezas de repuesto
contintan disponibles a travées de un sistema
completo de soporte Premier Padmini en
garajes y talleres de automaviles que alma-
cenan piezas duplicadas que provienen de
lugares tan lejanos como Delhi.

Pero si los taxistas ya extranan a su mas
fiel compafiero, también hay usuarios que la-
mentan que los nuevos modelos no sean tan
coémodaos como el Padmini, ni tan espaciosos
en el maletero. Una molestia que se hace
especialmente notable cuando se acaba de
llegar al aeropuerto cargado de maletas, tal
y como han destacado diferentes usuarios.
Precisamente, para cualquier visitante nue-
vo, la primera impresién de la ciudad era a
través de un cémodo viaje en un taxi Padmini,
que tenia suficiente espacio para el equipaje
en el maletero y también en la baca.

Pero los nuevos tiempos no solo han traf-
do nuevos modelos al sector. También otros
cambios tecnoldgicos. O al menos esa es la
intencién de la administracion, que ha pro-
puesto que los taxis lleven madulos lumino-
sos en el techo de los vehiculos. Las capillas
tendrian que haberse instalado este mes de
febrero, pero la oposicion de los taxistas lo
ha retrasado.

Desde el sindicato de taxistas creen que
antes de acometer esta reforma, el Depar-
tamento de Transportes del estado de Ma-
harashtra deberia sentarse con el sector y
abordar otros problemas del taxi, como la su-
bida tarifaria o la reordenacion del servicio.

Techos de colores
Mientras el exterior permanece inaltera-

do, dos de cada tres cabinas de los 43.500
taxis que hay en Bombay esconden una sor-

El Padmini Premier dejo
de fabricarse en

el 2000

Detalle del Premier

Artistas indios han usado de lienzo el interior de los taxis de Bombay. Imagen designboom

presa en su interior. Porque aunque nor-
malmente nadie alza la vista para obser-
var el techo del taxi en el que se acaba
de montar, si visita Bombay, por favor,
no deje de hacerlo.

Los techos de colores son una de las
sefias de identidad de los llamados kaali-
peelis. Una costumbre que, aunque no
es nueva, se ha modernizado también
con el paso de los afios y el cambio de
modelos de taxis.

Bombay, explica la periodista Rachel
Ldpez, afincada en esta ciudad india, es
una metropoli muy polvorienta. Mante-
ner limpio el interior de los taxis, cuyos
techo suelen venir tapizados en tela, se
hace misién casi imposible. Esto ha lle-
vado a muchos taxistas a decorar con
coloridos plasticos el interior de sus vehr-
culos. Ademas, desde hace varios afios
muchos artistas se han interesado en
los taxis como soporte para hacer visible
el arte tradicional indio.

Modernidad y tradicion aunados en un
sector, el del taxi, que mueve a miles de
personas en una ciudad con mas de 20
millones de habitantes.
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__Jhomologados I

Las precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros

\ DACIA 7
“\—/\ » ,‘ DACIA

Lodgy Laureate GLP 1.600 100 10.650
Logan CMV/ GLP 900 90 9.460
*No incluido gastos de preparacion taxi.

@ FIAT

Tipo station Wagon GLP 1.400 120 13.960*
Talento 9 plazas PRM [euraotaxi] 1.600 125 30.745*
Daoblé GNC 1.400 120 12.8919*

Precios sin IVA. Adaptacién eurotaxi incluida.

@ -, FORD

Mondeo Sedéan hybrid 2.000 187/103Kw 27.600*

Mondeo Sport Break hybrid 2.000 187/103Kw 28.500

*Precios desde. No incluida adaptacién eurotaxi
ALMOAUTO . Tel. 91 331 05 70
Avda. de la Albufera 323. Madrid

[ .5/ | LEXUS
—

IS300h Business 2.500 223 32.600
LEXUS MADRID SUR T.916 895 101 / 916 196 292

Av. Carlos Sainz, 31. Leganés

Av. San Martin Valdeiglesias ,12. Alcorcén

IVIERCEDES

E200 Gasolina/ECO 1.991 197 44.500*
E 300 Diésel hibrido CERO 1.991 197 55.900 *
*Precios DESDE con descuentos. IVA incluido
CITYCAR SUR. T 648041625 Anselmo
Carlos Sainz , 47- Ciudad del Automavil.Leganés
%"ii/"u NISSAN

\‘/
Leaf 40kwh Eléctrico 110kw 150cv  31.750
e -NV200 40kVWWh Eléctrico 80kw 109cv  38.545
e -NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80kw 109cv  38.545

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

32

Q RENAULT
Kangoo TPMR dCl 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.090*
Trafic Passenger combi dGi / Eurotaxi 1.600 120 25.000

*No incluidos gastos de preparacion taxi, ni IVA.

=

SEAT

Ledn GNC Style 1.500 130 Desde 19.900
Q SSANGYONG
XLV GLP/gasalina 2.200 178 17.890
a—
' TESLA
0-100k/h Bateria Auton/km Euros

Model S 75D 44 sg 75 kWh Hasta 490 58.000 *
Model S 100D 43 sg 100 kWh _ Hasta 632 76.400 *
Model S P100D 2.7sg 75 kWh Hasta 613 108.000 *
Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.

( ﬁ_? ) TOYOTA

L
Prius + Eco 1.800 136 24.500
Verso Proace / Eurotaxi 2.000 150 35.868*

Precios DESDE.
COMAUTO SUR. Telf. 91 498 71 70

Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

VOLKSWAGEN

Caddy Maxi Trendline 2.0 TDi / Eurotaxi  1.968 102 20.864*
Caddy Maxi Trendline 2.0 DSG/ Eurotaxi ~ 1.968 102 22.549*
Caddy Maxi Trendline 1.4 TGl 6 Vel 7 plaz  1.400 110 25.570*

*No incluida matriculacién, preparacion ni transformacion.

F.TOME. Tel. 91 747 82 00 -628 118 569

C/ Tauro 27. Madrid. ftome.com



Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones
especiales para los profesionales del sector.

BARCELONA
Marcas y Modelo C.C. [+ATA Euros Marcas y Modelo C.C. [+ATA Euros
(ol
\/4 DACIA NISSAN
Lodgy GLP 1.598 100 10.100 Leaf 40kwh Eléctrico 110 150 31.780
Logan MCV / GLP 1.500 90 9.800 e -NV200 40kWh Eléctrico 80 109  38.550
e -NV200 40kWh Eléctrico Eurotaxi 80 109  38.545

Precios desde.

Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas en vigor.

'@ FIAT E SEAT

Doblé Hibrido GNC 1.400 120 16.450 |Leén GNC TGl Style 1.500 130 19.300
Tipo Station Wagon Hibrido GLP 1.400 120 16.790  Precios DESDE
Talento / Euroctaxi 1.400 120 27.000
Talento 8+1 plaz / Eurotaxi 2.000 145 33.900 SSANGYONG
Precios DESDE
XLVGLP 2.200 178 16.400
@ FORD Precio sin IVA. Incluye pintura puertas, manguera, precinto, navegador.
Mondeo Hibrid (berlina) 2.000 187 27.200
Tourneo Custom (8 plaz] 1300 100 25230 yisle
Tourneo Custom (9 plaz) 1.600 125 25.940 0-100k/h  Bateria Auton/km Euros
/ . Model S 75D 44 sqg 75 kWh Hasta 490 58.000 *
L
\Ly LEXUS ModelS100D  43sg  100kWh  Hasta632 76400 *
Model SP100D 2.7 sg 75 kWh Hasta 613 108.000 *

I5300h 2.500 223 34.790*

) . y . Precios desde, restado el IVA y las ayudas institucionales.
*No incluido gastos de preparacion de taxi

PN

'.__.-’:‘I'i‘ﬁa._, IVIERCEDES Prius + Eco 1.800 136 24.700

- Verso Proace Shuttle/ Eurotaxi 2.000 150 35.860
E200 Autom (4p) 1.991 197 38.800 * SO
E200 Autom [5p] 1.991 197 40.800 *
E300 Autom Hybrid [4p) 1.850 194 49.500 *
Vito 114 CDI Tourer Select 2200 136 36700+ e S DA
Clase V220d Larga 2200 163  42800*  Guigy GNG 5 plaz QAT 4
*Precios desde con preparacion taxi. lva no incluido Caddy Maxi GNC 7 plaz 1.968 102
AUTOLICA. Telf. 669459020 - 933632370 Caddy Maxi Tdi 1.968 150  22.486
xinsa@autolica.es Kombi Caravelle Tdi (6 plazas) 1.968 150 —

Comte d’Urgell, 229 -08036 Barcelona *Precios con iva 4%.




Compro coches retirados de
taxi, autoescuela o Servicio
Publico. Modelos Gasolina

con GNC 6 GLP. Matricula

alta. VALORACION SIN
COMPETENCIA. Seiior Gonzalez.
T67091 43 91

Se busca conductor de taxi para trabajarlo
solo a fijo, Citroén Elysee con garaje.
Libra viernes impar, con experiencia,
limpio y formal, preferible zona Sur. Juan T
615559188.

Email. Mones 1967 @gmail.com

Se necesita conductor de taxi zona
norte, coche Toyota Prius. Libra lunes y
conductor Unico. Justa. T 606312124.
Email: valentin.blanco@hotmail.com

BARCELONA Compro licencia con coche.
Indiferente marca. Que libre lunes, martes,
miércoles o jueves. 142.000€. Carlos.

T. 660058889 / 660058889. Email:
liliana8410@yahoo.es

Se necesita conductor taxi para trabajar
solo. Libra martes impar. Buenas
condiciones Ana Isabel. T 644379660
Email: ana.santosg@hotmail.com

Se necesita conductor a porcentaije.
Fiat Tipo 1 afio. Viernes Impar. Emisora
Radioteléfono. Zona Sur. Gente

seria. Angel T 687338227. Email:
amatosfernandez@yahoo.es

BARCELONA Compro licencia con coche.
Indiferente marca. Que libre lunes, martes,
miércoles o jueves. 142.000€. Carlos.

T. 660058889 / 660058889. Email:
liliana8410@yahoo.es

Se necesita conductora de taxi, zona
Arturo Soria Madrid. Con aplicacién free
now, buenas condiciones. Jose Sanchez
Diaz T 619291852- 620739521. Email:
josanchezd49@gmail.com

BARCELONA Comprao licencia con coche
Mercedes para comprar. Libranza martes
y miércoles. Abdelwahab Hiba. T. 632 332
287. Email: hibabennhiba@gmail.com
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Busco conductor para taxi Altea XL
de Gas .Libra viernes y par. A fijo, Gnico
conductor y con emisora. Javier. T
627661095.

Email: saloja.mariloli@gmail.com

BARCELONA Busco taxi para trabajar en
el turno de noche. Tengo ocho meses de
experiencia en el sector. Aashar Shabbir. T
664 282 578.

Email: aashirnew@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo con
condiciones lagicas, bien a fijo, bien

a porcentaje. Experiencia de 12 afios
en el sector, responsable. Alvaro
T633182834.

Email: enalgunaparte555@gmail.com

BARCELONA Me ofrezco como conductor
para el turno de tarde y noche. Irfan Afzal
Perveen

T.677298381 / 677298381. Email:
jattsahi@hotmail.com

Buscando licencia de taxi Madrid con
libranza en lunes. Tahir Mahmood. T
632038895

Email: Tahirduall@hotmail.com

BARCELONA Se busca conductor
con experiencia. Parvinder Singh. T.
629 229 665/ 645 426 146. Email:
randhawagroup@hotmail.com

Se necesita conductor para Toyota Prius
Plus a porcentaje, libre viernes y par,
libre fines de semana. Buenas condiciones
Stela T. 687656667.

Email: pelusaguz@gmail.com

Se ofrece conductor de taxi para trabajar
a fijo, no fumador, 45 afios y 18 afos en
el sector , serio y responsable. Manuel
7625333204
Email:olmedillamanuel@gmail.com

BARCELONA Se precisa conductor para el
turno de noche con experiencia. Naveed. T.
602011026.

Email: naveednabich@gmail.com

Enred@dos

Una
pregunta, la Ley 1/30, ¢qué pasa®?,
¢alguien sabe algo? Hay compaiie-
ros que dicen que nos olvidemos del
1,/30 que no hay nada que hacer...

Dicen que nos suben las tarifas y
lo que pretenden hacer con esta
imposicion es hundirnos mas en la
miseria y sé de que hablo que soy ti-
tular de licencia en esta falsa area
de la Marina Baixa.

Sobre las
lesiones y las enfermedades y la
imposibilidad de ejercer tu trabajo
ya tengo yo una sentencia firme de
incapacidad del TSJA( Tribunal Su-
perior de Justicia de Asturias). Lo
bueno seria que el INSS lo recono-
ciera primero y no tener que estar
de juicio en juicio durante mas de

tres anos.

Hace afos com-
pré un vehiculo nuevo y después no
me lo quisieron homologar en Cata-
luiia, cosa que el mismo vehiculo en
Aragon y en la Comunidad Valen-
ciana si que me lo homologaban...

jAho-
ra me gustaria saber qué opinan
de esto el resto de radioemisoras,
aplicaciones y entes del sector!
Porqué hay radioemisoras que ya
lo estan aplicando sin ningin es-
crupulo y pasandose lo que se que-
dé que iba a ser el precio maximo
cerrado por los... j(Suspensién de la
9 ya!! Hasta que no haya garantias.
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