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Adiés agridulce
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Son muchos los profesionales que, llegados a
la recta final del afio, hacen balance de todo lo que
ha sucedido en estos Ultimos 12 meses. Y se pre-
guntan, nos preguntamos, si todo el esfuerzo Jas
manifestaciones, los paros, los gritos, los petar-
dos- ha merecido la pena. Si bien es cierto que a
nivel global se puede decir que no se ha consegui-
do lo que se queria, es decir, una mayor clarifica-
cién normativa con la intencion de que se cumpla
el 1/30, a nivel local, al taxi si le han escuchado.

En Barcelona, por ejemplo, el Area Metropoli
tana ha decidido que, en 2018, las VTCs tengan
una autorizacion especifica, que ellos mismos
concederdn, para poder operar en sus calles. Ma-
drid quiere que el gobierno autonémico haga algo
parecido, y desde otras comunidades auténomas
empiezan a darse timidos pasos para controlar
mas y mejor estas autorizaciones. Buenas noti-
cias que deberfan tener un peso importante en la
balanza del afio que despedimos.

Somos conscientes de que el sector espera-
ba un gesto directo del Gobierno, a través de su
ministro de Fomento, que no se ha sentado ni una
sola vez a escuchar al sector. Esta decepcién ha
empezado a hacer mella entre los profesionales,
que se muestran cada vez mas cansados y har-
tos. Ademas, son muchos los que temen que el
usuario también se canse y decida abandonar
definitivamente al taxi. Y esto es algo que el taxi
no puede permitirse.

Por eso, el cambio de afio es buen momento
para que las asociaciones echen el freno, tomen
aire y decidan qué estrategia seguir. Porque pa-
rece evidente que el Gobierno mira hacia otro
lado cuando ellos salen a la calle a reivindicar de-
rechos y, con pesar y tristeza, nada presagia que
esa dindmica vaya a cambiar.

Desde La Gaceta del Taxi queremaos aprove-
char estas fechas méagicas para pedirle a 2018
entendimiento, comprensién y unidad. Ingredien-
tes basicos para que, tanto desde el Gobierno
como desde el sector, puedan sentarse las bases
del futuro del taxi. Nuestros mejores deseos para
todos, Felices Fiestas.
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. taxometro

En La Gaceta del Taxi gueremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales

n La Gaceta del Taxi

También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com

| L i @gacetadeltaxi

El taxi, un sector olvidado (ll)
Manu Sanchez
Responsable del GETT

uatro siglos y medio desde que se otorgé la primera

licencia municipal a partir del afio 1600 con una

Pragmatica de FELIPE lll, quien establecio la obliga-
toriedad de obtener una licencia para poder prestar el ser-
vicio, sancionandose en caso de su incumplimiento con 20
maravedies, hasta los actuales 108 afos del nacimiento
del autotaxi en su versién motorizada, aquel 28 de Marzo
de 1909, nos ha dado suficiente fuerzas para seguir lu-
chando por una profesion que lo ha entregado todo en las
ciudades, pueblos y comarcas de nuestro Estado en benefi-
cio de los ciudadanos.

Entonces qué es lo que hemos hecho mal para que tenga-
mos tanta animadversién y problemas en este nuevo siglo
XXI?.

Son muchos los factores encontrados. En primer lugar se
ubica en el laboratorio de la Ciencia juridico doctrinal y las
enfrentadas en el Seno Politico legislativo a través de sus
controvertidas e indecisas decisiones para situar la activi-
dad Profesional dentro del verdadero ambito prestacional
como un servicio publico de transporte. Situacién que siem-
pre han dejado a medio gas entre lo publico y lo privado, y
cuya relevancia se establece a partir del afio 1950 como
aquella materia hibrida denominada nocién de Servicio Pu-
blico impropio de transporte de viajeros en autotaxi. De
esta manera se la dotaba a la administracion competente
con las herramientas necesarias para poder solucionar la
deficiente prestacion que se ofrecia a los ciudadanos, por
parte del servicio publico de transporte colectivo. Y en se-
gundo lugar los nuevos escenarios de irrupcion que entran
en el mercado europeo provocado por el nuevo orden eco-
némico, y que hablaremos muchao de ello.

Durante todo el siglo anterior, la actividad profesional, ha
vagado dentro de ese confuso caracter de servicio publico
sin oficializarse por la Publicatio, que mediante norma de
rango de Ley, expresa la determinacion de quién o quiénes,
pueden realizar la nocién de Servicio Publico. Determinacién

que se debe al resultado de la convergencia de fuerzas de
signos ideoldgicos, econémicos, tecnoldgicos y por supues-
to juridicos, sin olvidarnos del principal protagonista, como
son los ciudadanos quienes nos otorgan ser esenciales e
imprescindibles del servicio que se debemos de prestar al
municipio en aras del interés general. (art 25 LRBR deroga-
do y derivandose al art 86 de la misma Ley Local)

Un sector, que en pleno siglo XXI, sigue con esa carencia
de identidad, donde segun la Doctrina, es producto de la
dificultad que conlleva analizar por separado la naturaleza
juridica de la licencia, y el ejercicio de nuestra Actividad Pro-
fesional. Cierta parte de la Ciencia Juridico Doctrinal adop-
ta una postura muy comoda al situarnos en la normativa
sectorial dentro del campo de la autorizacion, pues al pa-
recer es la forma mas facil y menos complicada que tienen
para poder examinar y enjuiciar al profesional de actos con-
trarios a la disciplina que conlleva la prestacion del servicio
publico como materia exclusiva de los entes locales.

Con la entrada de la era de la automaocion, finales del si-
glo XIX en Europa y principios del siglo XX en Espana, el
sector del taxi queda sujeto por los diferentes Cadigos de
Circulacion desarrollados y por las Ordenanzas de Policia
y Buen Gobierno reguladas en tres categorias en Policia,
Carretera-Seguridad, Circulacion y Trafico.

La gran evolucion del automovil de cuyo crecimiento estu-
vo en el sector de transporte establecié un modelo norma-
tivo auténomo. La primera Reglamentacion de Transpor-
te se desarrolla en el afo 1924, separandose del primer
Cadigo de Circulacion, que fue llamado Reglamento para
el servicio de coches automdviles por carretera,, donde se
abandona el “Criterio Demanial” como titulo legislativo, de
la intervencién administrativa, y que fue sustituido por la
Nocién de Servicio Publico.

La germinada reglamentacion de 1924, crea su confu-
sién en torno al concepto dado al Servicio Publico, término
que incluia de igualmanera a todos aquellos transportes
que se realizaban por cuenta propia. El legislador de la
época provoco con su falta de precisién, esta confusion y
que fue subsanada posteriormente por la Doctrina en los
diferentes desarrollos normativos al denominar con mejor

Al




acierto Transporte Piblico de todo aquello que no era un
Servicio Publico de Transporte.

El futuro del sector del taxi debe de analizarse en funcién
de los antecedentes, causas y consecuencias, y en la accion

mutua de unos sobre otros, con el propdsito de compren:
der correctamente el presente y de preparar el futuro. El
pasado esta escrito en la memaoria y el futuro esta presente
en el deseo....Continuara
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Visto en redes

@sferreirom Sino se puede hacer nada con las con-
cedidas, reguladlas YA y no permitdis la especu-
lacion con ellas. Si td,"adquieres” una licencia te
obligan a explotaria y no puedes transferirla en 5
anos.

BEIB47104690 Que las regulen!! ¥ que no estén cir-
culando de vacio buscando clientes.

@Verika20361560 Todo mi apoyo a los taxista sde
Madrid y de toda Espana, tenéis derecho a mani-
festaros y a ser escuchados muchas familias viven
de este sector legal y decente.

@FidelisSemper Esperemos que alguien tenga sen-
tido comin y defienda a mas de 70.000 familias
gue dependen del taxi y no se vendan a las muk
tinacionales como hacen otros. Y las ordenanzas
son para cumplirias todos, no solamente el sector
del taxi

@1876_david Me parece un buen comienzo y muy
légico porque los profesionales del taxi deben te-
nerlo para trabajar en las calles de su ciudad [car-
net municipal de taxista] para el que hay que supe-
rar unas pruebas. Si los conductores de VTC van
a trabajar con el transporte pdblico de personas
tambien.

@TAXIenVALENCIA jPERQ S0IS TONTOS O GUE

05 PASA! | ;Que os esperabais? (A que salie-
ran los politicos a la puerta ¥y os hicieran “El
pasilio™?;Seguid perdiendo el tiempo!..jY unidos_
podemnos! jBuena bolsa para las praximas eleccio-
nes, los taxistas!; Eh?

@Prot3ctOurWorld El dia que descubréis gue la me-

jor solucidn es luchar en positivo para darle lo me-
jor a nuestros clientes sera cuando de verdad se
lo pondremaos complicado al enemigo.

@JGIRIBETS1 La economia se basa en la circulacion

del dinero. Con los sueldos de miseria se rompe el
flujo. Negocios sin futuro.

@David383759305 Yo no soy del sector, pero mucha

gente estamos a tope con vosotros. Porque nos
tocara a todos los sectores, Las multinacionales
estan atacando el transporte, comercio nacional,
etc, y todo bajo el abrigo de estos gobiernos, admi-
nistraciones de gallinas.

@JgaMedios La opinion piblica no es tonta caballe-

ro, sabemos gue |os conductores VTC pagan todo,
pero las multinacionales no, entonces engafan a
conductores, taxistas por competencia desleal y
estado [todos] por impuestos.
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__|primera carrera I

“La desaparicion del taxi es la

Hablar del taxi
rural es hablar de
unh servicio con una
clara orientacion
social. Sin embargo,
la entrada de
transportes
alternativos,
como los vehiculos
de alquiler con
conductor, esta
provocando la
desaparicion de
estos taxis en
regiones como
Cantabria. Con el
objetivo de frenar
esta sangria,
la Federacion
Cantabra del Taxi
y su presidente,
Manu Andoni
Ruiz, trabajan en
la creacion de un
servicio de taxis a
demanda. También
apuesta por areas
de prestacion
conjunta que
ayuden al sector y
a sus profesionales
a seguir viviendo de
su trabajo

Manu Andoni Ruiz, presidente de la Federacion Cantabra del taxi

on unos 529 taxis, segun los Ulti-
Cmos datos, Cantabria cuenta con

231 licencias de taxi adscritas a
diferentes municipios de la region, en mu-
chos casos, nucleos rurales pequefios
en los gue Unicamente hay un taxi. Un
servicio gue, tal y como explica en esta
entrevista Manu Andoni Ruiz, presidente
de la Federacion Cantabra del Taxi(FCT),
se estd comenzando a perder. La falta
de acceso a las rutas escolares frente
a otras tipos de transporte, la ausencia
de acuerdos para el transporte sanitario
no urgente y la irrupcion de los vehiculos
de alquiler con conductor en ciertos con-
cursos, han provocado una caida en los
ingresos de los taxistas cantabros.

“En paoblaciones envejecidas, los taxis-
tas no pueden sobrevivir con cuatro ca-
rreras al mes. Necesitamos una alter-
nativa que suponga ingresos habituales
para que los taxistas sigan formando
parte de transporte publico de estos mu-
nicipios”, sefiala Ruiz. Para él es impor-
tante hacer ver la repercusién que tanto
las nuevas tecnologias como las nuevas
autorizaciones de VTC estan teniendo
también en las éreas rurales. “No todo

el taxi se ve afectado por grandes pla-
taformas, pero su impacto es también
importante”, asegura. Por ello trabajan
en la creacion de servicios de taxi a de-
manda que ayuden a los profesionales
a mantener su forma de vida y en dife-
rentes areas de prestacidn conjunta que
faciliten la movilidad entre municipios,
buscando no dejar nunca desatendidos
a sus usuarios.

Gaceta del Taxi.- Cuando hablamos de
la gran crisis del sector tendemos a olvi-
dar a los pequefios municipios. Aguellos
en los que, aungque no haya plataformas
gue compitan de forma desleal contra
los taxistas, también han visto mermado
su mercado con la irrupcion de VTCs.
¢Qué situacion se da en Cantabria?

“Hay taxistas rurales
que se han visto
obligados a dejar la
profesion”



desaparicion de un bien social”

La FCT quiere crear
servicios de taxi a
demanda

Manu Andoni Ruiz- Parece que solo
existe el taxi de Madrid y Barcelona y que
las unicas VTCs que hacen dano son las
gue trabajan para las plataformas, pero
agui también hacen dano. Y aungue so-
bre el papel se supone que tenemos el
mayor nimero de VTCs concedidas con
respecto al taxi, 175, es cierto que no
todas trabajan agqui. Mo obstante, esta
desproporcion entre taxis y VTCs si nos
afecta, tanto a nivel urbano como rural,
por gjemplo, en las rutas de transporte
escolar, donde se las han arrebatado s
taxistas de zonas rurales gue se han vis-
to ademads obligados a dejar la profesion
porgue vivian casi en exclusiva de este
tipo de semvicios. Y cuando hablamos
de esto no estamos hablando solo de la
desaparicion de un transporte plblico,
hablamos también de la desaparicion de
un bien social. El taxi no es solo un medio
de transporte, a veces es |a Unica perso-
na & la gue se puede recurrir en ciertos
mMamentos.

Pero en las zonas urbanas también.
Por gjemplo en Santander, en los dtimos
meses, se han hecho con el transpar-
te de trabajadores de TVE y de Renfe,

arrebatando un montante economico
bastante importante al sector. Es decir,
no tenemos el problema de las platafor-
mas, pero si Que SuU Presencia masiva
nos afecta de otras maneras igual de
importantes.

G.T- ;Qué medidas, a nivel autonomi-
co o local, se estéan levando a cabo para
controlar estas autorizaciones?

M.A.R.- Esta a punto de aprobarse la
identificacion de los vehiculos de alquiler
con conductor. Segun tengo entendido
tras la exposicion poblica, ahora se en-

cuentra en el periodo de aprobacion por
parte del Consejo de Estado, paso que
no sé si otras comunidades se vieron
obligadas a realizar ese tramite pero
gue nosotros si. Una vez sea aprobado,
las VTCs llevaran un distintivo adhesivo
con la matricula del vehiculo y el mes del
visado,

A nivel local, el Ayuntamiento de San-
tander y la Consejeria de Transportes fir-
maron un convenio de colaboracion hace
3 anos para delegar en la policia local la
materia de transporte.

En Cantabria, con la mayor desproporcion de VTCs y tax, recleaman que se cumpla el 1,730

R— L ==
T

.‘:": acetd 7



primera carrera

Presentacion de la dltima APC cantabra en septiembre

G.T- Una de las medidas que han
propuesto para tratar de revertir esta
situacién, es la creacion del servicio de
taxi a demanda. ¢En qué consiste esta
propuesta?

M.A.R.- Cuando se habla de taxi a de-
manda nos referimos a la implantacién
de un tipo de servicio, por ejemplo socio-
sanitario, que tenga un precio diferente
al de la tarifa. En el caso de las zonas zo-
nas rurales, donde la pablacién estad muy
envejecida, con muy baja densidad de po-
blacién y sin lineas regulares, el taxi es el
Unico medio transporte que queda. Pero
claro, un taxi en una zona rural, por ejem-
plo en alta montafa, no puede sobrevivir
de la demanda que tenga. Tiene que te-
ner algun servicio fijo, transporte escolar
o0 transporte socio-sanitario, que incluso
en muchos lugares son los propios ayun-
tamientos los que contratan. Es decir,
los ayuntamientos contratan desde las
propias pedanias llevar a los ciudadanaos,
aunque solo sea una vez a la semana, a
un centro de salud en la cabecera de la
comarca. No tiene por qué ser un servi-
cio regular, ni sometido a unos horarios.

Nuestra idea es que a través del Go-
bierno de Cantabria o se creen subven-
ciones para que el usuario pague solo
una infima parte del total de la carrera.
Hemos presentado una propuesta para
que se destine una partida de los pre-
supuestos a esa finalidad y, aunque hay

buena voluntad por parte de todos los
partidos politicos, lo cierto es que no he-
mos visto esta partida presupuestaria
reflejada en ningun sitio.

Transporte sanitario
no urgente, objetivo
del sector

Recurrido el concurso
de transporte sanitario

G.T.- Poder participar en los concursos
de transporte sanitario es otra de las
vias abiertas por la Federacion. Tienen,
incluso, paralizado un concurso tras pre-
sentar un recurso. ¢Qué reclaman des-
de el sector?

M.A.R.- Después de 6 afos salié por
fin a concurso la licitacion de servicios de
transporte sanitario que, hasta ahora,
se hacian en exclusiva por ambulancias.
Presentamos un recurso porgue enten-
demos que dentro del transporte sanita-
rio hay un apartado, que es el transporte
no urgente y que podemos optar a ello,
coma sucede en otras comunidades au-
ténomas. Sin ir mas lejos, Madrid tiene
un convenio con el SUMA para realizar
ese tipo de transporte que puede de-

nominarse asistencial, porque no es un
transporte que requiere de un vehiculo
medicalizado. Son esas personas que
van a rehabilitacion, quimioterapia...

Sin embargo, el concurso no discrimi-
naba el transporte en urgente y no ur-
gente y nosotros, a través del recurso, lo
que pretendemos es que se saque por lo-
tes. De esta forma nosotros los taxistas
podriamos optar a estos servicios que,
segun diferentes estudios, supondria
ademas un ahorro a la administracion.

G.T- ;En qué situacién se encuentra
este proceso?

M.A.R.- Ahora mismo esté pendiente
de juicio, tras el rechazo inicial de un pri-
mer recurso por el tribunal. No lo deses-
timd diciendo como argumento que no
podemos realizar ese servicio, simple-
mente que la administracion tiene el de-
recho de sacar como quiera el concurso
y que no tiene que justificarlo de ninguna
manera. Nos agarramos a eso, a que no
ha dicho que no podemaos realizarlo, por-
gue de hecho si podemos hacerlo y no
hay nada que lo impida.

G.T.- Otra de las batallas que mantie-
nen abiertas es recuperar las rutas es-
colares que antes se hacian. ;Qué ha
cambiado en estos afos para que tantos
profesionales hayan perdido estas licita-
ciones?

M.ARR.- En las rutas escolares nos
hemos encontrado con mucha picares-
ca de grandes empresas como ALSA,
gue aqui opera bajo la denominacion de
Transportes Terrestres Cantabros a tra-
vés de VTCs.

La mayoria de empresas de autobuses
tienen en sus manos licencias de taxis y
lo que hacen es presentar a las rutas es-
colares vehiculos autobuses con la Unica
finalidad de excluir de esas rutas a los
taxis, porgue en el momento que un taxi
de un municipio se presenta a una ruta
gue no es de su municipio se le excluye.
Sin embargo, hemos detectado que una
vez adjudicada la ruta a esa empresa de
autobuses, las rutas se estan haciendo
a traves de sus taxis, que tampoco son
de ese municipio. Es algo que esta docu-
mentado y denunciado ante Educacion a
la espera de una resolucion.

G.T.- También han optado por la crea-
cion de areas de prestacion conjunta
para facilitar la movilidad entre munici-
pios. ¢cuantas hay creadas actualmen-
te?




“Con las APCs derribamos
fronteras municipales”

M.A.R- Creadas hay 3 APC, una gue ya era
preexistente hace dos anos en el érea de San-
tander, que se lama Arco Bahia y otras dos de
momento.Mosotros tenemos promovidas otras
seis mas, de las cuales, las dos mas grandes, que
carresponden a las zonas oriental y occidental de
Cantabria, estan a punto de ver la luz. Luego tene-
mos zZonas mas concretas, como RAeinosa, Cam-
poo, el entorno de Torrelavega y los municipios
adyacentes.

G.T.- ;Que objetivo persiguen desde la Federa-
cion con la creacion de estas areas?

M.AR- La idea es derribar fronteras municipa-
les que nos impiden acceder a las rutas escola-
rés, El hecho de ser de otro municipio es moti-
vo de exclusidn gue beneficia a las empresas de
autobuses. De esta manera podran presentarse
en otros municipios donde incluso no hay taxs.
Ademas, con la creacion de estas areas también
cubrimos el déficit de vehiculos adaptados, ya que
hay municipios en los que el unico tax gue hay es
accesible y otros donde no hay ninguna.

“La via negociadora
esta en punto muerto”

Esta entrevista con el presidente cantabro
se realiza tras el 29N, Manu Andoni Ruiz es,
ademas, vicrepesidente de Antax, la asociacion
nacional que ha resultado de la integracion de
CTAE y META y con €l hablamos de la repercu-
sitn de la Ultima protesta y de los siguientes pa-
505 a dar por el sector. “Creo que &l sector esta
cansado de parar, y en la ditima manifestacion
hubo menos gente gue en mayo. Cada vez son
mé&s |os que no ven que sea una solucion”, En su
opinian, el taxi tiene gue ir "un poco mas lejos”,

Ante la posibikdad de una huelga indefinida,
Auis se mantenia cauto. "Va en contra del sec-
tor, no qUEremos Gue NUBSLNDS USUarios, aque-
llos que siguen confiando en nosotros, se cansen
y se vayan a la competencia. No nos lo podemos
permitr®,

Anuncia, aungue sin dar demasiadas pistas,
que se van a mantener encuentros para tomar
una decision y ver que otras medidas de pre-
sion ejercer sobre las administraciones. “La via
negociado rase ha quedado en punto muerto”,
se lamenta, y explica como, en la dltima reunian
mantenida con el Director General de Transpor-
tes Julio Gémez Pomar, se les asegurd que el
Real Decreto que prepara Fomento "no seva a
maodificar ni un apice”. Y eso, asegura, a pesar de
la bateria de propuestas realizadas por las orga-
nizaciones del sector,
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Las VTCs tendran mas dificil

El Area
Metropolitana
de Barcelona da
un paso al frente
y anuncia su
intencion de limitar
el nimero de VTCs
operando en su
area metropolitana
en 2018. Para
ello desarrollara
un Reglamento,
previsto para
marzo, que
ademas aobligara
a estos vehiculos
a contar con
una autorizacion
especifica
para poder dar
servicio en los 36
municipios del area.
Otros consistorios,
como el madrileno,
también piden
licencias
especificas,
mientras los
gobiernos
autonomicos
trabajan en nuevas
medidas anti
especulacion.

Reunion entre el taxi de Barcelona y Ada Colau

(11 | Ayuntamiento no puede ni
Edar ni quitar VTCs, pero si
puede acotar los servicios
gue estas realizan y exigir una autori-
zacion metropolitana”. Asi justificé la
alcaldesa de Barcelona, Ada Colau, la
decision de su equipo de desarrollar
un Reglamento que regule la presta-
cion del servicio de los vehiculos de al-
quiler con conductor dentro del Area
Metropolitana de Barcelona [AMB].
Ademas de limitar el nimero, la nueva
normativa exigira una autorizacion es-
pecifica a nivel local para operar en los
36 municipios que conforman el AMB
con el abjetivo de respetar el 1,/30.

Colau ha resaltado que nunca han
cuestionado que existan este trans-
porte alternativo para servicios espe-
cificos, pero “lo que no puede ser es
gue, bajo el amparo de estas licencias,
se acabe produciendo una intromisién
en el sector” del taxi.

La decision de elaborar una normati-
va municipal en forma de Reglamento
llega tras la dltima manifestacion del
sector, el 29 de noviembre y después

Gl

de la Ultima sentencia del Tribunal Su-
premo, que ha concedido 80 VTCs en
Madrid, y que supone abrir la puerta a
3.000 nuevas autarizaciones solo en
Catalunya. Una cifra que supone casi
cuatro veces mas el nimero actual
de VTCs que hay en Barcelona, unas
800 y que ha hecho saltar todas las
alarmas, no solo del sector, sino tam-
bién del Area Metropolitana y del Ins-
titut Metropolita del Taxi, precursores
junto con las asociaciones de un Re-
glamento que esperan entre en vigor
en marzo como muy tarde y en el que
han estado trabajando “discretamen-
te”, durante meses. La norma todavia
no se ha redactado y se abrira a las
aportaciones del resto de grupos poli-
ticos y del sector del taxi.

“Nosaotros podemos acotar los servi-
cios, determinar el nimero de vehiculos
gue consideramos que pueden operar
en el AMB en funcién de la congestién
del tréafico, la regulacién de la movilidad
y la contaminacion”, ha manifestado
la alcaldesa para aclarar el ambito
competencial del nuevo Reglamento.



trabajar en Barcelona

Precisamente sobre el dltimo aspecto, el am-
biental, la presidenta del IMET, Mercedes Vidal,
ha sefialado que la concesién de miles de VICs
en Catalunya supone un grave impacto en el me-
dio ambiente de Barcelona. “En un momento en
el que estamos intentando reducir el nimero de
vehiculos el Ayuntamiento no puede permitir que
haya més vehiculos contaminando”, expuso Vidal
ante los medios de comunicacion. “Lo Ultimo que
necesitamos es que se sumen 3.000 vehiculos
mas, seria muy negativo tanto para la gestion del
trafico como para la calidad del aire”, afiadio.

Sobre la posibilidad de que alguna organiza-
cion de VTCs pueda impugnar el Reglamento,
Vidal ha manifestado que, aunque cbviamente
puede ser recurrido, llevan meses trabajando
con su equipo juridico para que pueda ser apli-
cado de forma inmediata y que, en caso de ser
finalmente recurrida, pueda ganarse el recurso.
“Se trata de una normativa que entra dentro de
nuestras competencias y que no invade las de
otras administraciones”.

Desde el sector del taxi se han mostrado sa-
tisfechos con la firma de este acuerdo, si bien
son conscientes de que se trata de una solu-
cién no definitiva y parcial, ya que solo afecta
a Barcelona y su area metropolitana, y ani-
man a otros ayuntamientos a tomar iniciativas
similares.“Han sido meses de trabajo discreto
entre el Ayuntamiento y el sector”, manifesta-
ban los representantes del taxi tras hacerse pu-
blico el decreto por el que se desarrollara dicho
Reglamento.

“Esperamos gue sea un punto de inflexién”, ha
asegurado Luis Lopez, de ATC, que ha interve-
nido tras la comparecencia de Colau. También
Alberto Alvarez, de Elite Barcelona ha calificado
la creacion de este Reglamento como “un gran
paso contra el neoliberalismo” , mientras que
para Luis Berbel, del STAC, la medida es “muy
positiva”, si bien ha hecho especial hincapié en
que la unica forma de convivir con las VICs es
gue estas vuelvan a su nicho de mercado.

El caso madrilerio

Mientras Barcelona tomaba la delantera, el
Pleno del Ayuntamiento de Madrid aprobaba, de
forma unénime, instar a la Comunidad de Ma-
drid y a Fomento a que exijan a las VTCs contar

con una autorizacion de funcionamiento especi- Ba pcelona
fica para la prestacion del servicio de transpor- == 5

te publico en sus calles. Ademés, pretende que Ilmltara e'
se valore la incidencia de nuevas autorizaciones numero de

de VTCs sobre el taxi, la movilidad urbana, el
medioambiente o sobre cualquier otro aspecto
gue se estime relevante. La medida, menos con-
tundente que la barcelonesa, también incluye
solicitar a Fomento a que promueva un nuevo
texto que desarrolle las condiciones que se de-
ben aplicar a las VTCs en relacion con el origen
o destino de los servicios. Entiende el Pleno que
este texto se podria incluir en una posible modi-
ficacion del ROTT. Para el Ayuntamiento, el con-
flicto que existe entre el taxi y las VTCs se debe
a la mala regulacion entre ambos sectores.
Desde Zaragoza se ha remitido un informe a
la Subdireccion de Transportes de la provincia
donde se avala no conceder nuevas autoriza-
ciones de vehiculos de alquiler con conductor
(VTC). La razén que esgrime el Gobierno muni-
cipal es que no se esta respetando el ratio de
1,30 entre VTCs y taxis que marca la ley. El do-
cumento, elaborado por los servicios juridicos y
técnicos de la administracién local, indica que

VTCs

existe un desequilibrio y por lo tanto, “procede la La especu'
geneghafcloln de las Ilc(?nc;as dﬁ.qgrzndamlenjo IﬂClOl’l, en
e vehiculos con conductor solicitadas cuando
! : = el punto de
la relacion entre las existentes en el territorio .
de Aragon y las de taxis sea superior a una por mira
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Mas control es lo que piden los taxistas
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monografico

Felipe Lopez, consejero de Fomento y Vivienda de la Junta de Andalucia

cada treinta de éstas”. Ademas, el Ayuntamien-
to zaragozano ha recordado que estos vehicu-
los no pueden en ningln caso, circular por las
vias publicas en busca de clientes ni propiciar la
captacion sin la previa contratacion.

Control telematico

Mientras los ayuntamientos plantean sus
medidas, también las comunidades auténo-

Las CC.AA

crearan mas han recogido el guante lanzado por el mi-

reg|5tr05 nisterio de Fomento y quieren poner en mar-

. cha cuanto antes sus sistemas de registro
online d

de autorizaciones de VTCs. Recordamos que
el Real Decreto de Fomento dejard en manos
de las Comunidades Auténomas la creacién
de una base de datos nacional donde informa-
ra del nimero de empresas en el sector y el
detalle de los servicios llevados a cabo. Seran
las administraciones autondmicas con compe-

La norma catalana, recurrida por

inconstitucional

Con Fomento trabajando en su Real Decreto, el Govern de Catalunya,
aprobd una nueva normativa para VTCs en septiembre, incluyendo una serie
de medidas urgentes para este tipo de transportes, como el freno a la trans-
mision de las autorizaciones VIC domiciliadas en Catalunya o la creacion
de ese registro electrénico previsto por Fomento. Sin embargo, apenas un
mes despugs, el Gobierno central decidia recurrir por inconstitucional este
decreto al considerar que su articulo 1, en el que se establece una medida
anti especulativa, vulnera competencias atribuidas al Estado. Una cuestion
que “excede el &mbito de las competencias delegadas” y, por lo tanto, “esta
invadiendo una competencia que solo corresponde al Estado”. La normativa
también ha recibido criticas por parte de la CNMC gue, recordemos, man-
tiene un litigio contra el ROTT y contra Fomento en el Tribunal Supremo pen-
diente de resolucion.

. ______________________________________________________________4
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tencias de transporte las que “podran hacer
gue los titulares de esas autorizaciones les
comuniquen, antes de su inicio, la prestacion
de cualquier servicio que haya de desarrollarse
integramente en su territorio”.

En Castilla y Leén se trabaja ya en la elabora-
cion de un decreto para controlar los servicios
de VTC, que establecerad el uso obligatorio de
distintivos identificativos y desarrollard también
en un Plan Especifico de Inspeccion de vehiculos
y empresas VTC.

En Galicia, por su parte, la Xunta quiere ela-
borar también un registro puablico en el que se-
ran incluidos todos los taxis y VTCs. Una medida
gue se contemplara en la nueva Lei del taxi, cuya
redaccion esta finalizandose actualmente tras
anos de demandas por parte del sector.

Por su parte en Aragon, el consejero de Ver-
tebracion del Territorio, Movilidad y Vivienda,
José Luis Soro, anunciaba también la intencion
de tener listo un nuevo decreto-ley regulatorio.
Entre las medidas que incluiria destaca la prohi-
bicién de transmitir autorizaciones VTC en los
dos afos posteriores a la entrega por parte de
la administracion y la creacién de un registro
electrénico que evite que los usuarios puedan
ser captados por estos vehiculos en la via puU-
blica.

En Andalucia, otra de las comunidades mas
afectadas por la proliferacién de VTCs, concen-
tradas en la Costa del Sol y en Sevilla princi-
palmente, la Junta tiene intencion de denegar
nuevas VTCs “si los ayuntamientos estiman que
no son necesarias”. Para ello sera necesario
un informe municipal ya que, segin su opinién,
“son las administraciones locales quienes estan
mas cercanas a la realidad del municipio y quie-
nes deben expresar su parecer al respecto”. En
caso de que tal informe resultara negativo, ha
explicado, la Consejeria denegara las autoriza-
ciones de VTC. Cadiz ya ha dado ese paso, apro-
bando en sesion plenaria rechazar la concesion
de licencias para vehiculos de alquiler con con-
ductor.

Asimismo, la Consejeria se ha comprometido
a reforzar la labor de control de esta actividad
a través del Plan Coordinado de Inspeccion del
Transporte de Andalucia con medidas que per-
mitan mejorar la eficacia con los ayuntamientos
y la Palicia Local para intensificar la labor ins-
pectora en los nucleos urbanos.

Eso si, como en otras comunidades, la Junta
insiste a Fomento en que adopte cambios, como
la exigencia de desarrollo efectivo de la actividad
en un plazo de tres meses y la recuperacion del
requisito del nimero minimo de conductores,
“de tal manera que se garantice la existencia de
una verdadera actividad de transporte”.
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Mazazo del Supremo al taxi

La decision del
Tribunal Supremo,
a través de dos
sentencias del
13 de noviembre,
de obligar a la
Comunidad de
Madrid a conceder
80 autorizaciones
de vehiculos
de alquiler con
conductor que

El Tribunal Supremo decidira en los proximos meses también la causa contra el ROTT.
Imagen Concepcién Amat Orta

en su dia fueron

denegadas,

supone un antes
y un despueés

en el sector

del transporte.

A partir de

ahora, al crear
jurisprudencia, con
casi total seguridad

se producira un
goteo constante de

VTC que podrian
llegar a las 10.000
en todo el territorio

nacional.

0S peores presagios para el taxi
Lse cumplieron. El Tribunal Supre-

mo se pronuncié por fin y, con
dos sentencias publicadas el pasado
13 de noviembre, se posiciond a favor
de conceder aquellas autorizaciones
de vehiculos de alquiler con conductor
(VTC] solicitadas entre 2013 y 2015.
Es decir, ese periodo de tiempo que
transcurrié desde la publicacion de la
Ley de Ordenacioén de Transportes Te-
rrestres (LOTT) y la aprobacion de su
posterior reglamento (ROTT).

Concretamente, la Sala Tercera del
Tribunal Supremo resolvié dos recur-
sos de casacion presentados por la Co-
munidad de Madrid, que no aceptaba la
resolucion del Tribunal Superior de Jus-
ticia de Madrid (TSJM]) de obligarla a
conceder las VTCs solicitadas por dos
empresas en 2014.

Ese afo, las empresas Jojucar, SLy
Gran Via Rent a Car, S.L solicitaron se-
senta y veinte autorizaciones VTC res-
pectivamente a la Direccion de Trans-
portes de la Comunidad de Madrid. La
administracion madrilefia decidio dene-
gar esa solicitud por entender que, con
la Ley de Ordenacion de Transportes

Terrestres de julio de 2013, quedaba
restablecida la limitacién para conce-
der VTC que la Ley Omnibus habia anu-
lado a finales de 20089.

Estas empresas recurrieron esta de-
cisién ante el Tribunal Superior de Jus-
ticia de Madrid, y la Sala Octava de lo
Contencioso-Administrativo del TSJM
dio la razén a estas dos compafiias, es-
timando los recursos que presentaron
y no aceptando la decisién de la Comu-
nidad de Madrid de denegar la conce-
sion de las VTC.

Ante esta decision del tribunal ma-
drilefio, la propia Comunidad de Ma-
drid presentd un recurso de casacion
ante el Supremo contra esa sentencia.
Sin embargo, ahora el Alto Tribunal le
quita la razon y entiende que las auto-
rizaciones que en su dia la administra-
cion madrilefia denegg, tienen que ser
concedidas a las empresas que las
salicitaron.

Dos afios sin reglamentacion
En este mar de recursos de unos y

otros y en diferentes instancias judicia-
les, lo que verdaderamente se necesi-



taba aclarar era si con la publicacion de la LOTT
en el verano de 2013 sa valvia a establecer una
limitacion a la hora de conceder YTCs.

El Supremao entiende que no. Y entre otras
cosas, fundamenta su decision explicando que
la limitacion al acceso a la actividad de las VTCs
se basaba en un combinado entre el articulo
48 y el 181.2 de la LOTT. Sin embargo, el 49
fue suprimido por la Ley Omnibus en 2008 y no
ha habido una restitucion con rango de ley del
mismo hasta ahora, por lo gue entiende gue no
es posible denegar la solicitud de estas autori-
ZECIONES.

Entienden los dos jueces que firman las sen-
tencias que, a pesar de aprobarse una modifica-
cian de la LOTT en 2013, no se habia cerrado a
través de un reglamento que desarrolle esa ley,
limitando a una VTG por cada 30 taxis, y por lo
tanto, la Comunidad de Madrid debia haberlas
concedido en 2074 cuando fueron solicitadas
por estas emprasas,

Ese reglamento que desarrollaria la ley
aprobada en 2013 se publicd practicamente
dos anos y medio despues. Y es ese periodo

de tiempo el que aprovecharon muchas em-
presas para solicitar VTCs que ahora el Su-
premo entiende gue deben ser concedidas. En
el mencionado Reglamento de Ordenacian del
Transporte Terrestres [ROTT), de noviembre
de 2015, se venia a clarificar ain mas esta
lirnitacion que debe existir entre el nimero de
taxis y el de VTCs.

El texto, que fue aprobado a través de un
Real Decreto por el Gobierno de Mariano
Rajoy, ahora esta pendiente de juicio, dado
que la Comision Macional de los Mercados y
la Competencia [CNMC) lo recurrid ante la
Audiencia Macional, aungue sera el Supremo
quién resuelva el conflicto. Segun las Oltimas
informaciones a las que ha podido acceder
La Gaceta del Taxi, en cuestion de meses se
podria conocer la decision del Supremo ante
este recursa.

Goteo constante de VTCs

Las a=ociaciones del sector del taxi estan per-
sonadas en el proceso ante |a posibilidad de que

Para el
Supremo,
la LOTT no
restablece

el 1/30

El ROTT,
pendiente
de decision

judicial
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Se preve la concesion de 10.000 VTCs en toda Esparia

si se anulara total o parcialmente la maodifica-
cion del ROTT, se liberalizasen completamente
las VTCs. Entienden los taxistas que ahora hay
un freno tras la aprobacion del Real Decreto
gue madificé el ROTT, pero de salirse con la
suya la CNMC, nadie puede asegurar que no se
puedan conceder VTCs solicitadas con posterio-
ridad a noviembre de 2015.

Con la situacion actual, lo realmente preocu-
pante para los taxistas es que estas dos sen-

Otra estrategia de defensa

En Baleares también se han visto afectados por sentencias del Tribunal
Supremao en relacién con la concesion de vehiculos de alquiler con conductor
(VTC). El Alto Tribunal, ademas de las sentencias que afectan a Madrid, tam-
bién se ha pronunciado sobre las mil VTC que solicitd la Federacion del Taxi
Balear, a través de la sociedad Balear Servicios Discrecionales S.L.U.

En este caso, la sentencia da via libre a la compafiia creada por los taxis-
tas para gestionar 700 VTC solicitadas en Mallorca, pero rechaza las 300
que salicitaron para operar en Ibiza.

Con esta decision del Supremo, se confirma asi la sentencia del Tribunal
Superior de Justicia Balear de 2016, y solo queda que la asociacion de taxis-
tas presidida por Gabriel Moragues salicite la ejecucion de la sentencia.

Los taxistas de Mallorca, segun explica su presidente,” se niegan a poner
la otra mejilla”, y en una asamblea que se celebrara el préximo 20 de diciem-
bre se decidird qué hacer con las autorizaciones que ahora el Supremo ha
concedido. El taxi quiere competir con las 200 VTCs de fuera del sector que
podrian entrar a operar en 2018.

Moragues ha descartado que vayan a vender las licencias y ha asegurado
que no operaran con plataformas como Uber o Cabify. En cualquier caso, el
presidente de la Federacién Balear ha asegurado que “no se dejara fuera a
ningun taxista” y se busca que la empresa que se haga cargo de las VTCs
beneficie a todos los miembros de la asociacién.

Se trata, sin duda, se una estrategia distinta a las que se han desarrollado
en otras partes de Esparia. Gabriel Moragues ha confirmado a La Gaceta del
Taxi que se trata de una “estrategia de defensa y que los socios le apoyan”.

16

tencias del Supremo sientan jurisprudencia.
Esto quiere decir que, con casi toda seguridad,
el resto de solicitudes de autorizaciones de ve-
hiculos de alquiler con conductor que fueron
denegadas por las Comunidades Auténomas
entre 2013 y 2015 pueden ser concedidas
por mandato judicial en cuestion de meses.

Segun los célculos mas extremos elaborados
por los propios taxistas, serian unas 10.000
VTCs las que podrian ser concedidas en todo el
territorio nacional. Antes de que finalice 2017
se podrian conocer veinte nuevas sentencias
gue obliguen a las administraciones autonémi-
cas a conceder mas VTC.

Preocupacion en el sector

El sector del taxi encajé con mucha preocu-
pacion estas dos sentencias del Supremo, dias
antes de echarse a la calle frente al Congreso
de los Diputados. Sin embargo, incluso entre los
propios representantes del taxi hubo diferentes
reacciones.

Miguel Angel Leal, presidente de la Federa-
cién Espanola del Taxi (Fedetaxi), reconocioé que
las sentencias suponian “un mazazo”. Sin em-
bargo, Leal asegurd que era lo esperado y se
mostré convencido de que el taxi “saldréa adelan-
te si la administracion les hace cumplir la ley”.

Fedetaxi pidié una reunion urgente con el Mi-
nistro de Fomento, Ifigo de la Serna, para alcan-
zar una reordenacion eficaz de estas modalida-
des de transporte. Al cierre de esta edicion, el
ministro no se ha reunido con los taxistas para
analizar la situacion generada tras las senten-
cias del Supremo.

Julio Sanz, presidente de la Asociacién Nacio-
nal del Taxi [Antaxi) fue mas alla y explicé que
las sentencias del Supremo confirmaban que
“el Ministerio de Fomento engafié al colectivo y
no garantizo la proporcionalidad vigente de una
VTC por cada 30 taxis tal y como establece la
legislacion actual”.

Desde Antaxi quisieron hacer hincapié en la
especulacién que hacen estas empresas so-
licitantes de VTCs, dado que obtuvieron estos
permisos por 36 euros y habrian podido con-
seguir hasta 40.000 por la transmisién de las
mismas.

Por dltimo, en Elite Taxi, Alberto Alvarez cali-
fico la situacién de “muy alarmante” y no dudo
en repetir que el sector esta “harto”. El repre-
sentante de los taxistas en Barcelona reconocio
gue el 95% de las sentencias de resolucion “la-
mentablemente van a ser concedidas”. Por Ulti-
mao, el portavoz de Elite mostré mucha preocu-
pacion por el problema social que se puede
generar con esta nueva realidad.
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Decepcion en el taxi tras un

Al cierre de
esta edicion, la
del pasado 29

de noviembre
era la dltima
manifestacion del
taxi en 2017. Era
la séptima vez que
los taxistas salian
a las calles para
exigir al Gobierno
que se cumpla la
ley. Siete protestas
en las que solo se
ha conseguido un
compromiso de
Fomento, calificado
de “insuficiente”
para el sector. Solo
el Ayuntamiento de
Barcelona ha tenido
en cuenta las
consideraciones del
sector, limitando
el nimero de
VTCs en 2018,
mientras que otras
administraciones
dan timidos pasos
hacia un mayor
control de estos
vehiculos.

arzo, abril, mayo, junio, julio,
octubre y noviembre. Estos
han sido los meses en los

que el taxi ha salido a protestar a las
calles durante 2017. Un afo reivindi-
cativo que ha dejado sin embargo un
sabor agridulce en los profesionales,
gue comienzan a maostrar cierto har-
tazgo cada vez que se convoca una
nueva jornada de movilizaciones.
Desde Fomento, principal objetivo de
las manifestaciones de este afio, y a
quien el sector reclama que haga cum-
plir la ley y la proporcionalidad 1,/ 30,
solo se han comprometido a poner
en marcha un Real Decreto que, en-
tre otras cuestiones, quiere frenar la
especulacién con autorizaciones de
vehiculos de alquiler con conductor.
Una medida insuficiente para los re-
presentantes del sector, especialmen-
te tras las sentencias del Tribunal Su-
premo que han concedido 80 VTCs en
la Comunidad de Madrid, sentando un
precedente para las mas de 10.000
autorizaciones que se calcula hay re-
curridas judicialmente a nivel nacional.
La respuesta mas inmediata, ade-
mas de mantener encuentros con
diferentes representantes politicos,
la celebracion de una gran manifesta-

cion el pasado 29 de noviembre, con
un paro de 24 horas incluido en Ma-
drid, Catalunya, Comunidad Valenciana
y Andalucia, que, aungue conté con un
gran namero de profesionales venidos
de todos los rincones de Espafa, no
obtuvo los resultados politicos espera-
dos. Porque eso era lo que el taxi y sus
dirigentes, buscaban. Una reaccion del
Gobierno del Partido Popular, un com-
promiso de que se iba a aplicar la ley,
a controlar a quienes comenten infrac-
ciones y a garantizar una competencia
en igualdad de condiciones, respetan-
dose el 1/30.

Sin embargo, tras el 4nico encuentro
mantenido con el grupo parlamentario
de Unidos Podemos y su secretario
general, Pablo Iglesias, que ha mostra-
do su apoyo a la lucha del sector, los
representantes de Antaxi, FETE y Fe-
detaxi abandonaban decepcionados y
cabreados el Congreso. Con semblan-
te serio por no haber sido atendidos
por ningin miembro del Gobierno, los
portavoces aseguraban a los manifes-
tantes que la protesta “no habia cam-
biado nada”.

Precisamente fue esa la chispa
que encendid a quienes, a pesar del
aumento del frio, se mantenian en la

La manifestacion del pasado 29N termind con una sentada que durd unas 3 horas



ano de protestas

plaza de MNeptuno haciendo una sentada que
no pensaban levantar hasta conseguir una res-
puesta. Fueron tres horas mas de lo que estaba
autorizada, la manifestacion quedd descornvoca-
da a las 15 horas de forma oficial, pero ni la
Policia Macional ni los manifestantes hicieron
amago de moverse de alli. Solo al final, cuandao
unicamente quedaban un centenar de taxistas,
se disolvia de manera pacifica una protesta que
muchos han considerado como la ditima, de-
bido al hartazgo que inunda poco a poco a los
profesionales.

Paro y retenciones

Ademas de la manifestacion, el pasado 28
de noviembre Madrid, Barcelona, Comunidad
Valenciana y Andalucia secundaron una huelga
de 24 horas que dejd sin taxs sus ciudades,
En otras capitales, como Santander, Bilbao o
Zaragoza, el paro fue Unicamente de 3 horas,
coincidiendo con la manifestacion en la capital,
Durante estas horas sin taxi, no obstante, el
sector quiso minimizar el impacto ofreciendo
sarvicios gratuitos a determinados colectivos,
como enfermos, Personas mayores, mujeres
embarazadas o viajeros con nifos peguenos.
Un gesto que muchos usuarios agradecieron y
que ayudaron a rebajar el trastorno que supone
en una gran ciudad que un servicio tan impor-
tante como el del taxi no dé servicio durante
tantas horas.

Mas molestas fueron las retenciones gue,
desde primeras horas de la manana, sufrieron
varias vias de acceso a Madrid. La A42, la A2,
la A3 o la AB han amanecido mas saturadas

Miles de taxistas de toda Esparna acudieran a
Madrid para protestar

de lo normal por cientos de taxis circulando a
una velocidad “anormalmente reducida®. Tam-
bien la EMT informaba a traves de su perfil da
Twitter del “colapso circulatorin” en todo el drea
metropolitana por “masiva afluencia de taxis”™ y
recomendaba el uso de transportes plblicos
colectivos como alternativa para moverse por
la ciudad.

Siete meses en las calles

2017 ha sido tal vez el afo con més protes-
tas del taxi a nivel nacional. El 16 da marzo, los
taxistas se manifestaban, en Madrid y Barcelo-
na principalmente, para padir mas control, que
se cumpliera la ley y que se respetara el ratio de
1 vehiculo de alguiler con conductor por cada
30 taxis. Una cifra ampliamente superada en
ciudades como Madrid, donde la cifra se en-
cuentra en 1/6.

Habria que esperar solo un mes para que se
comnvocara otra nueva manifestacion. Era el 26

7 horas
dureé la
altima gran
protesta de
2017

Ningan
represen-
tante del

Gobierno se
reunio con
el taxi
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de abril y miles de taxistas protestaban en Ma-

drid, pero también en sus respectivas ciudades,
con paros parciales. A pesar de la satisfaccion
mostrada por las organizaciones convocantes,
el Gobierno seguia sin pronunciarse.

Ante el silencio administrativo y gubernamen-

tal, las asociaciones volvian a plantearse salir a
las calles. La fecha, el 30 de mayo, que se ha
convertido en la gran manifestacion del taxi de
este afio. Con un paro nacional de 24 horas,
20.000 taxistas acudieron a la capital para
protestar frente al Congreso. En esta ocasion,
las tres asociaciones nacionales, CTAE (que

después pasaria a denominarse Antaxi), FETE y

Fedetaxi se mostraron unanimes a la hora de
pedir a la administracién mas control.

Garantizar
el1/30
sigue
siendo clave
para el
sector

El taxi sigue reclamando que se respete la
proporcionalidad con las VTCs

Una semana después, el 6 de junio, obtenian
una primera respuesta, que a la larga se ha
convertido en la Unica, por parte de Fomento. El

ministro mantenia un encuentro con presiden-

tes regionales y alcaldes de diferentes ciudades,
entre ellas Madrid, Barcelona o Zaragoza, a los
gue anunciaba su intencion de elaborar un Real

Decreto que madificara el ROTT. Controlar la es-

peculacion era uno de sus principales objetivos.

No habra huelga indefinida

Finalmente no habra huelga indefinida en el sector, ni a nivel nacional ni
local. En Madrid, tras una tensa asamblea que finalmente fue suspendida, ni
siquiera se llegé a votar la posibilidad de convocar un paro indefinido. Entre
otras cuestiones porgue, tal y como informaron fuentes de Federacion Pro-
fesional del Taxi, a la asamblea celebrada el pasado 4 de diciembre no acu-
dieron algunas asociaciones del sector y no se podia tomar una decision tan
importante sin contar con todos los representantes. Aun asi, Federacion no
descarta una huelga indefinida como una forma de protesta futura, pero en
ningun caso se llevara a cabo este “Ultimo cartucho” en lo que queda de afo.

Por su parte, en Barcelona se convocaba a los taxistas a una consulta con
urnas y voto secreto el 11 de diciembre que, al cierre de este nimero, toda-
via no se habia celebrado. Entre las medidas a debatir, se planteara la huelga
indefinida, las protestas ante infraestructuras de Fomento (estaciones de
tren, aeropuertos y puertos) o no protestar.

Sin embargo, a pesar de las buenas intencio-
nes de Fomento, el sector volvié a salir a las ca-
lles el 29 de junio con manifestaciones, paros
y huelgas en las principales capitales del pais.
Mientras, en los despachos, una frenética ac-
tividad de los responsables paoliticos del sector.
Solo 48 horas antes de la jornada de paros, el
Ministerio de Fomento movia la primera ficha,
tal y como se habia comprometido a hacer.
Entre las iniciativas, Fomento anunciaba que
tramitaria de forma inmediata - cinco meses
después todavia se esté trabajando en ello - una
norma anti especulacion para controlar el mer-
cado de los vehiculos de alquiler con conductor.
Para ello elaborara un Real Decreto que impedi-
réd que quien adquiera una VTC pueda transmi-
tirla o arrendarla en un plazo de dos afos desde
gue le sea concedida. Por otro lado, el Gobierno
insistié una vez mas en que modificara el régi-
men juridico de la actividad de arrendamiento
de vehiculos con conductor aprobado a finales
de 2015, es decir, el ROTT.

Palabras que, no obstante, no terminaron de
convencer al sector, que no dudd en protestar
una vez mas el 27 de julio. En Madrid, los mani-
festantes finalizaban sus movilizacién frente al
Ministerio de Fomento, mientras que en Barce-
lona se convoct una marcha lenta, nombrada
“operacion de la Serna” en honor al ministro de
Fomento, que supuso el bloqueo del puerto y el
aeropuerto de la Ciudad Condal durante horas.
Era esta la Ultima protesta antes del parén ve-
raniego.

Las asociaciones, conscientes de lo que im-
plica para los taxistas parar su herramienta de
trabajo 3, 4 6 24 horas, decidieron hacer un
descanso aprovechando el verano, para, a la
vuelta en septiembre, reflexionar y analizar si
estas protestas, recordamos, una al mes desde
marzo, habian servido para algo. Conscientes
de que “guemar” al manifestante, y por qué no,
también al usuario, puede terminar siendo mas
perjudicial para todos, septiembre se estrena
sin ninguna protesta convocada. Habria que es-
perar a octubre para que, a modo de recordato-
rio, los taxistas volvieran a salir a reivindicarse,
esta vez frente a la CNMC. Fue el 17 de octubre
y el resultado, bastante decepcionante.

A pesar de ello, las sentencias del Supremo
volvieron a encender la mecha del sector y ani-
maron a miles de taxistas a dejar sus vehiculos,
algunos durante 24 horas, otros durante 3 6 4
a modo de protesta.

Ahora toca esperar hasta 2018 para saber
gué hoja de ruta tiene previsto asumir el taxi. De
momento, las decisiones autondmicas y munici-
pales de algunas ciudades, como Barcelona o
Madrid, parecen ir por el buen camino.







Amigas taxistas sin miedo a nada

Una vez al ano, un
grupo de mujeres
taxistas organiza
una concentracion
para fortalecer
el compaiierismo
y reivindicar su
papel en el sector.
Alejadas del ambito
politico, estas
taxistas, venidas
de toda Espainia, se
juntan para crear
unos fuertes lazos
de amistad que les
ayuden a compartir
el dia a dia de un
trabajo como el
taxi. Para 2018 la
VI Concentracion
de Mujeres
Taxistas se
celebrara el 13 de
enero en Moraleda
de Zafayona
(Granada).

as que un grupo de reivindicacion

de la mujer, que también, el grupo

de Mujeres Taxistas nacié hace
ahora seis afios con una idea muy clara: for-
talecer la sororidad entre compafieras, el
apoyo mutuo entre mujeres y la creacion de
unos fuertes lazos de amistad entre taxistas
de toda la geografia espafiola. Tras una cena
organizada en Oviedo, este grupo de muje-
res taxistas ha ido creciendo poco a poco
-gracias en gran parte a las redes saciales-y
hoy en dia convoca anualmente a taxistas de
toda Espafia.

Bajo el lema: “Soy mujer taxista, no le
temo a nada”, estas profesionales del volan-
te recuerdan que no son un grupo de indole
palitico y no se cansan en repetir que para
llevar a cabo este trabajo de taxista hay que
echarle valor, aunque en ocasiones eso se
traduzca en educar a los pocos clientes cuya
mentalidad aln esta asentada en siglos pa-
sados.

Sonia Rubio, una de las primeras mujeres
taxistas que formao parte de este grupoy Uni-
ca conductora de una licencia de taxi en la lo-
calidad de Fuente de Ebro (Zaragoza), junto
con Miriam Martinez y Victoria Garcia -estas
Gltimas taxistas de Barcelona-, explican en
esta entrevista en qué consisten sus activi-
dades y como han ido evolucionando desde
su espontanea creacion.

Gaceta del Taxi- ¢Podrian explicar qué
€s 0 en qué consiste el grupo Mujeres Taxis-

Este grupo de mujeres se redne todos los arios

tas?

Sonia Rubio.- Somos un grupo de taxis-
tas a nivel nacional que nacié hace ahora
seis afios cuando, a través de un grupo de
Whatsapp, surgio la posibilidad de organizar
una cena entre algunas mujeres que traba-
jaban en el taxi. Vinimos de varios sitios de
Espafia, y de manera espontanea decidimos
llamarlo primera concentracién de mujeres
taxistas. La primera cena se organizé en
Oviedo y como el resultado fue tan bueno, al
siguiente afio decidimos continuar con esta
reunién anual. Llevamos cinco concentracio-
nes y vamos a hacer la sexta en 2018.

G.T.- ;Como surgio la idea?

Sonia Rubio.- Surgié porque habia varias
taxistas que llevaban tiempo queriéndose
reunir. Habia gente de Malaga, Zaragoza,
etc. Entonces nos reunimas en Oviedo y de-
cidimos tontamente llamarlo Concentracion
de Mujeres Taxistas a nivel nacional.

G.T- ;Cuando suelen celebrar estas con-
centraciones anuales?

Sonia Rubio.- Las solemos hacer en el
mes de enero, después de las vacaciones
de Navidad, porque creemos que es el mo-

“Cuando nos
reunimos, lo que
menos hacemaos es
hablar del taxi”







mento del afio en el que las comparieras tie-
nen menos trabajo.

G.T-- ;Celebran estas cenas siempre en el
mismo sitio 0 van cambiando cada afio?

Miriam Martinez.- Cada afo es en un
sitio distinto. Después de la cena donde se
celebra la concentracion, se vota donde se
acudira a cenar el siguiente afio. Buscamas
que alguien de cada zona se ofrezca, que
proponga su ciudad de forma voluntaria, y
luego ya votamos.

G.T.- ;Cudl es la principal reivindicacién o
el principal mativo que os lleva a convocar
estas reuniones?

Miriam Martinez.- Nos gusta reivindicar
el papel de la mujer en el taxi, pero quere-
mos hacerlo sin politica de por medio. Aun-
que cuando nos reunimos lo que menos
hacemaos es hablar del taxi porque lo que
queremos es desconectar y reunirnos entre
nosotras para pasarlo bien. Con estas reu-
niones lo que sucede es que se crean lazos
de amistad muy fuertes.

“Cada vez nos hacemos notar
mas”

G.T.- Si que es cierto que la reivindicacién
es importante dado que el trabajo dentro del
taxi es mayoritariamente masculino...

Victoria Garcia.- La proporcion igual no
llega al 5%, pero cada vez nos hacemos
notar més. El dato exacto no lo sabemos,
pero si sabemos que en Mallorca a nivel de
porcentaje hay muchas mujeres, porque se
puede compartir la licencia con el marido. En

“Todavia hay alguno
que nos trata mal por
el hecho de ser mujer”

Barcelona también hay organizaciones de
mujeres taxistas, imagino que también las
habra en Madrid o en otras ciudades como
puede ser Gijon.

G.T.- ;Como es el trabajo del taxi para una
mujer en 20177

Miriam Martinez.- Depende en cierta me-
dida también de donde lo desemperies. Hay
mujeres que trabajan en pueblos, otras en
ciudades, y la cosa cambia mucho. Pero no
deja de ser un trabajo méas al que hay que
ponerle un par de ovarios. Como le decia an-
tes mi compafiera, cada vez nos hacemos
notar mas.

G.T-Y el trato de los clientes, ¢creen que
ha ido mejorando con el paso del tiempo?

Sonia Rubio.- Si, cada vez va siendo me-
jory si no, nosotras nos encargamos de que
sea mejor.

Miriam Martinez.- A veces tenemos que
educar al cliente. A mi recientemente me
paso en el aeropuerto de Barcelona donde
un cliente al ser mujer no se ha querido subir
a mi taxi. Todavia existe eso en pleno siglo
XXI. Pero el porcentaje de personas que nos
tratan mal por el hecho de ser mujer es mi-
nimo, aunque todavia hay alguno.

G.T.- ¢ Pueden participar en las cenas tan-
to taxistas titulares de licencias como asa-
lariadas?

Imagen del encuentro de 2017, en Fuentes de Ebro

24

Sonia Rubio.- Por su puesto, es un grupo
de taxistas y en ese aspecto, nos da igual.
También queremos dejar claro que esto no
lo hacemos ni por feminismo ni por nada
de eso. Lo hacemos para apoyarnos entre
nosotras y porque compartimos el mismo
trabajo. Queremos alejarnos de la palitica,
porque al final cada una piensa lo que pien-
sa. Nos juntamos como taxistas y como
mujeres. Queremos reivindicar nuestros
derechos como mujeres pero sobre todo,
juntarnos como compafieras y afianzar una
amistad muy buena entre nosotras.

G.T- En la primera reunién que organiza-
ron, ¢lograron juntar a muchas taxistas?

Sonia Rubio.- Creo recordar que en la pri-
mera cena gue organizamos Nnos reunimos
57. Fue una de las que mas éxito tuvo. Luego
bajé algo en las siguientes. Pero en los dl-
timos afios ha ido mejorando; incluso en la
que hicimos en Fuentes de Ebro vino la tele-
vision con las taxistas catalanas.

G.T.- ;Cuantas mujeres conforman este
grupo?

Victoria Garcia- En la dltima concen-
tracion estuvimos casi cien mujeres que
vinieron de todas partes. Dentro de la or-
ganizacién sobre todo vienen mujeres de
Barcelona, de Mallorca, Madrid, Valencia,
Bilbao, etc.

G.T- ;Ddnde se celebrara la préxima con-
centracion?

Miriam Martinez.- Este proximo afio la ce-
lebraremas en Moraleda de Zafayona (Gra-
nada), el 13 de enero de 2018. Nos gustaria
animar e incentivar a que haya mas mujeres
que Sse vengan a reunirse porque nos lo pa-
samos muy bien. El afio pasado nos abrié las
puertas de Fuentes de Ebro la propia alcal-
desay por Zaragoza, la Cooperativa de Taxis
organizé una comida para mas de 100 per-
sonas. Fue impresionante.

G.T--Alolargo de estos casi seis afios, ten-
drén ya muchas anécdotas de cada una de
las reuniones que han celebrado, ¢verdad?

Sonia Rubio.- Muchisimas. De hecho, en-
tre las primeras mujeres taxistas que em-
pezamos con todo esto escribimas hasta un
libro de anécdotas. Se vendid toda la edicién.
Lo sacamos hace cuatro afios y fue una ex-
periencia muy buena.

G.T- Mas alld de esa reunion anual a
modo de cena, ¢organizan alguna que otra
cosa mas dentro del grupo?

Sonia Rubio.- Hacemaos pequefias reunio-
nes, como por ejemplo en la Feria del Taxi. A
veces también hacemos cosas mas espora-
dicas como esta pasada Semana Santa en




Lloret. Al fin y &l cabo, con las redes socia-
les y las nuevas tecnologias, es mas sencillo
apuntarse a distintos planes.

G.T- ;Hay algun tipo de jerarguia dentro
del grupo? ;Como se organizan?

Victoria Garcia.- Mo tenemos jerarquia, el
unico objetivo es pasario bien y todas somos
iquales.

Sonia Rubio.- He estado en las seis reunio-
nesy cada ano nos organizamos mejor, y por
lo que nos han dicho este afio también va a
estar muy bien. Ademas, tenemos el Foro de
la Mujer Taxista en redes sociales, gue es un
grupo sofo para nosotras y luego hay otro
abierto para los que Nos quieran seguir,

Preocupacion por el intrusismo

GT- Aungue queden para dwertirse y,
como han dicho, hablan de todo menos del
tawi, también sirve esta reunion para rewvindi-
car su propio trabajo, ;verdad?

Miriarn Martinez.- Si, es verdad que ante
todo es un grupo de companerismo y de
amistad, en el gue también revindicamos el

“Hemos creado lazos
de amistad muy
fuertes”

papel de la mujer, pero también g5 una pu-
blicidad sobre la marca taxi. Creemos en un
taxi buenno, en condiciones y con precios ra-
zonables: no lo gue nos quieren meter ahora
con las nuevas plataformas de VTCs.

GT- Hablando precisamente de eso,
¢como ven la entrada de estas nuevas pla-
taformas en el mercado?

Victoria Garcia- Creo que unos senores
con traje nos estan guitando el trabajo tras
haber pagado un dingral por nuestras licen-
cias.

Miriam Martinez- Ellos se basan exclusk
vamente en la oferta y |2 demanda; hoy pa-
garas 10, mafana pagaras 40. Mo hay una
requlacion marcada por la administracion.
Cuando nosotros hemos hecho huelga, gen-
te que conozco en hoteles nos han dicho que
han multiplicado por mucho el precio.

Sonia Rubio.- Pero no salo sufrimos este
tipo de intrusismo, las que no trabajamos en
grandes ciudades sufrimos a los “piratas” y
también a taxistas gue van a8 zonas donde
no les corresponde trabajar. En Fuentes de
Ebro estoy yo sola y alguna vez me encuern-
tro con alguna persona que se ofrece y por
lo que cuesta el autobis lleva a los clientes.

Javier lzquierdo

|.I
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Mas taxis en Navidad

Las restricciones al tréfico facilitan moverse en taxi

| Ayuntamiento de Madrid ha reforzado el servicio de taxi

Tesla se hace hueco
en el taxi

Tesla ha presentado a homologacion su Model S para dar

servicio de taxi, primero en Barcelona y apenas unas se-

manas después en Madrid. Este modelo tiene una bateria
de 75 kw,/h, que en potencia equivale a unos 320 cv.

Tanto para el ayuntamiento de Barcelona como el de Madrid
se han mostrado muy interesados en incorporar este tipo de
vehiculos a la flota de taxis. Ambas administraciones estan muy
concienciadas con el medio ambiente y las opciones eléctricas
son bien recibidas. No obstante, desde el Ayuntamiento madrile-
fio fuentes de la Oficina del Taxi han explicado a este medio que
con la llegada de estos nuevos vehiculos eléctricos al sector se
crea un nuevo escenario en el apartado de subvenciones que
desde el Ayuntamiento tendrén que estudiar Su elevado coste
econémico, que ronda los 86.000 euraos, ha provocado que la
administracion anuncie que “revisara el apartado de subvencio-

durante las fiestas navidefias para atender las necesida-

des del transporte publico de la ciudadania, ampliando el nes”.
horario nocturno y permitiendo que mas taxis trabajen durante
este periodo. De este modo, desde el dia 9 hasta el dia 30 de
diciembre de 2017, todas las licencias de taxi podran prestar
servicio entre las 22:00 horas de los sabados y las 08:00 ho-
ras de los domingos. Ademas, para los dias de Nochebuena y
Nochevieja, también podrén prestar servicio todas las licencias
entre las 22:00 horas del domingo y las 08:00 horas del lunes.

Ampliacion de paradas

Junto con esta madificacién de horarios, el Ayuntamiento
también ha anunciado que desde el 1 de diciembre y hasta el
proximo 8 de enero, se ampliaran temporalmente algunas para-
das de taxis. En concreto, veran aumentado su espacio las para-
das situadas en la calle Génova 28, Méndez Alvaro 1, y Serrano
(entre el nimero 4 y la calle Conde de Aranda).

En Madrid se presenté el pasado 5 de diciembre

Limitaciones a los taxis mas contaminantes en Barcelona

esde el pasado 1 de diciembre, en caso de episodios de alta con-

taminacion por gases NO2, se activard una zona de bajas emisio-

nes en el &mbito de las Rondas de Barcelona donde los vehiculos
mas contaminantes no podran circular, entre ellos 286 taxis. Son todos
aquellos con combustible diesel, matriculados antes de 2008, o con gaso-
lina, matriculados antes del afio 2000 y que no cuenten con el dispositivo
otorgado por la DFT. Estos taxis, informan desde el Institut Metropolita del
Taxi, no podran circular cuando se active el protocolo, de lunes a viernes
a viernes, de 07.00 a 20.00 h por la zona de bajas emisiones. Ademas, a
partir del 1 de enero de 2020 no podran hacerlo de forma permanente.
La zona de bajas emisiones incluye todo el municipio de Barcelona, excepto
la zona franca, poligono industrial y el barrio de Vallvidrera, el Tibidabo y les
Planes, los municipios de Sant Adria de Besos, I'Hospitalet de Llobregat y
parte de los municipios d'Esplugues de Llobregat i Cornella de Llobregat. La zona de bajas emisiones
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Imputados ocho directivos de
Solidaridad Hispalense

| pasado 4 de diciembre los ocho

taxistas de la junta directiva de la

asaciacion Solidaridad Hispalense
del Taxi investigados por varios delitos, se
acogieron a su derecho a no declarar ante
la juez de Instruccién nimero 8 de Sevilla.
Entre los taxistas que tenian que prestar de-
claracién se encontraba el presidente de la
asociacion, Enrique Filgueras, que si atendié
a los medios de comunicacion en la puerta
del juzgado. En sus declaraciones ante las
camaras dejo claro que no se le habia im-
putado con algo que tuviera relacion “con el
taxi de fuera de Sevilla capital” en alusién a
la guema de nueve VTCs durante la pasada
Feria de Abril en un hotel rural de Castilblan-
co, hecho que también se ha afiadido a la
macrocausa contra la organizacion. Si que
prestaron declaracion varios testigos que
habian sido llamados por la juez, como el ge-
rente de Tussam en 2012, Manuel Torre-
glosa, o el director del aeropuerto de Sevilla,
Jests Caballero, quien fue investigado por el
bar que la asociacion gestiona en las insta-
laciones del aeropuerto. Dos ex delegados
de Movilidad y Trafico del Ayuntamiento no
acudieron a prestar declaracion por praoble-
mas en las natificaciones.

La declaracion de la persona que re-
genta el bar en el aeropuerto, que iba en
calidad de testigo, fue suspendida por la
juez Reyes Flores, ya que, segun explica El
Diario de Sevilla, pidio a la Fiscalia que emi-
tiera un informe sobre si debia declarar
comao testigo o como investigado.

Macrocausa

La jueza abrié esta causa a raiz de una
serie de denuncias que varias empresas
de vehiculos de alquiler con conductor
pusieron tras haber sufrido dafos y sa-
botajes en sus vehiculos en el aeropuerto.
Pero también taxistas han denunciado
haber sufrido ataques en sus vehiculos y
también apuntaban a este grupo que, su-
puestamente, ostenta el monopolio de los
servicios de taxi aeroportuarios.

Es precisamente en el aeropuerto don-
de se encuentra su sede, y a donde acu-
dio la Paolicia Nacional registro en junio. La
investigacion se saldé con cinco taxistas
detenidos y méas de una treintena de im-
putados por delitos de amenazas, daros,
coacciones y pertenencia a organizacion
criminal. Lo mas preocupante, segun in-
forma el Diario de Sevilla, es que la Palicia
encontro copias de mas de 60 boletines
de denuncia cuyos originales no han sido
tramitados por el Instituto del Taxi. Nadia
sabria donde estan esos documentos.

El aeropuerto, nicleo de su actividad

Manresa y Vic recuperan
el transporte sanitario

0s municipios catalanes de Manresa y Vic han recuperado el servicio de transporte
sanitario en taxi tras alcanzar varios acuerdos para realizar servicios de didlisis que
asta ahora estaban haciendo las ambulancias. Desde el Sindicat del Taxi de Cata-

lunya, STAC, siempre han reclamado la recuperacion de este tipo de servicios para pacien-
tes, extendiendo las posibilidades a tratamientos de quimio y radioterapia Segin un estudio
publicado en 2011 por el Sindicat, el erario pablico puede llegar a ahorrar 19 millones de
euros si parte del transporte sanitario no urgente se hacia en taxi en vez de utilizar ambu-
lancia. Por ello el STAC lleva afios reivindicando, tanto en el pleno del Consell delTaxi como
directamente en el Parlament de Catalunya y la conselleria, la recuperacion de un servicio
muy importante para el taxi.

PREMIADOS
METAL LUBE

Jesis Garcia
Licencia 10894
Mas de 15 afios en el sector

F. Javier Albendea
Licencia 14556
37 afos en la profesion

Vicente Herranz
Licencia 08387
Taxista desde hace 18 afos



Fomento insiste, “no se van a dar mas VTCs”

su colaboracion con el sector “dentro de las posibilidades  tencias del Tribunal Supremo. Y, aunque han comenzado a elabo-

legales, enfocado a gue el uso gue se haga de esas licen-  rar medidas para tratar de paliar el impacto, piden a Fomento que
cias sea adecuado y nunca con fines especulativos”. Ademas, ha  ejerzan sus competencias y aplique su propia ley.
recordado que a dia de hoy “ni s& puede ni se van a dar mas
licencias porgue hay una ley de Mariano Rajoy gue impide que
se den”. Preguntado sobre la Gltima sentencia del Tribunal Su-
premo, de la Serna ha explicado gue las autorizaciones conce-
didas via judicial fueron solicitadas entre 2003, fecha en la gue
se aprueba la Ley Omnibus, y 2013, cuando se aprueba la nueva
Ley de Ordenacitn de Transportes Terrestre, Estas sentencias,
explicd de la Serna, no pueden ser anuladas por un gobierno,
aungue el ministro insistio en que van a sequir trabajando de la
mano del taxi. Un sector que calificd de "muy importante”,

EI ministro de Fomento, lfigo de la Serna, ha insistido en  quen en sus calles en los proximos meses tras las recientes sen-

Preocupacion por el impacto f,{amﬂa
Serna,
Los ayuntamientos de Madrid y Barcelona ya han mostrado su iﬂam:a hg'?
preccupacion ante la posibilidad de que miles de VTCs desembar :::E;m e

acete” @3



Los taxis ecolagicos reinan en la Feria del Taxi

arcelona acogi6 la dltima Feria del Taxi, celebrada los dias 11

y 12 de noviembre. Més de 2.000 taxistas visitaron la Feria,

segun el Institut Metropolita del Taxi. Una cifra superior a la
edicion de 2015 pero inferior a la Gltima cita en Madrid en 2016. Los
vehiculos mas ecoldgico, el Tesla S fue una de las principales atrac-
ciones, combustibles alternativos, taximetros innovadores y nuevas
opciones de gestion de flotas fueron algunas de las novedades que
pudieron conocer los taxistas. Ademas, los profesionales también
participaron en diferentes debates mesas redondas y cologuios en
las que se abordaron temas vitales para el sector. La Feria fue inau-
gurada por Mercedes Vidal, presidenta de el IMET, que destaco el
esfuerzo que estd haciendo el taxista para modernizarse y enfatizd
que el taxi debe ser el mejor embajador del vehiculo eléctrico.

El Gobierno de Canarias constituye
su Mesa de Transportes

a Mesa de Transportes del Gabier-

no de Canarias celebro el pasado

1 de diciembre su primer pleno. La
madificacion de la Ley de Ordenacion del
Transporte por Carretera de Canarias
sera uno de los primeros asuntos a tra-
tar en las primeras reuniones sectoria-
les, que tendrén lugar el préximo mes de
enero. Entre las prioridades del taxi, tal y
como nos explico el presidente de ATAT,
Francisco Reyes, se quiere pedir la iden-
tificacion de los vehiculos de alquiler con
conductor, y la solicitud de ayudas tecno-
l6gicas para modernizar el sector. Tam-
bien se planteara la madificacion de la
Ley. “Independientemente de que en Ca-
narias tengamos contingentado el 1,/30

Primer Pleno de la Mesa
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hay que ir un paso mas alla y evitar que
esas mal llamadas empresas de econo-
mia colaborativa operen sin contral”, ha
explicado Reyes a nuestro medio. Por su
parte, el Gobierno Canario, a traves del
vicepresidente y consejero de Obras Pd-
blicas y Transpartes de Canarias, Pablo
Rodriguez, sefialé que esta Mesa es “un
punto de inflexion en el area para tratar,
entre otras cuestiones, las madificacio-
nes que se efectian en la actual norma
del transporte por carretera de Cana-
rias”. En este sentido, apuntd que se
creara una comisién permanente para
abordar de forma exclusiva la revision de
la ley que rige el transporte por carrete-
ra en Canarias.

El estafador del
seguro actua de
huevo

etecientos euros habria estafado a un

taxista de A Corufa un falso agente de

seguros de Mapfre a un taxista de A Co-
rufia. El suceso, que ha sido denunciado ante la
Policia Nacional no es el primero que realiza el
presunto estafador, que fue detenido en marzo
de 2016 por haber estafado mas de 15.000
euros a 33 taxistas en toda Espafia. Los hechos
ocurrieron a finales de noviembre, cuando el
taxista recibid tres emails: uno para darse de
alta como proveedor de Mapfre, otro con los
datos del cliente al que tendria que hacerle el
servicio y un tercero con un billete de avién que
debia imprimir. Al taxista le pidieron que ingre-
sara en un banco una cantidad determinada
para solucionar un problema de exceso de equi-
paje y otro ingreso para comprar unos billetes
de autabus. Una vez facturase el supuesto clien-
te, el taxista recibiria la diferencia en el mismo
aeropuerto y la otra parte, con un incremento
del 10%, seria devuelto por Mapfre. Tal y como
nos ha relatado el afectado, el engafo “parece
creible” porque el estafador “sabe cémo funcio-
na el taxi y sus tarifas”. Segun su descripcion,
el presunto timador tendria acento andaluz,
suele usar la compariia Lyca mavil y aunque los
emails no son corporativos “dentro del mensaje
si pone los reales”. Afectado por el suceso, ade-
mas de pedir que se mantuviera su identidad en
el anonimato, este profesional quiere hacer pU-
blico su caso para que los comparieros tengan
cuidado y no caigan en este tipo de trampas.






El taxi madrileno,

un taxi de notable

I|

Un servicio puntual, con buenos profesionales. Asi es el taxi madrilefio

o0s usuarios del taxi madrilefio califican

de notable el servicio, entre otras co-

sas por su mayor comodidad frente
a otros transportes y el conocimiento de la
ciudad por parte del profesional. Entre los
aspectos a mejorar, los clientes creen que
el precio de la carrera sigue siendo excesi-
vamente alto. Estos son algunos resultados
derivados del estudio levado a cabo por la
empresa Vectio y que fue encargado por la
Direccion de Gestion y Vigilancia de la Circu-
lacién del Ayuntamiento de Madrid y del que
ya analizamos, en el nimero 254, la parte
correspondiente a la valoracién de los pro-
pios profesionales.

Entre los 1.078 usuarios encuestados,
lo que mas valoran del taxista es el conoci-
miento que tiene de las calles y los puntos
de interés de la ciudad. Otro de los aspectos
que los usuarios mas aprecian del servicio
del taxi es el trato que tiene el profesional
con el cliente. Este punto rompe con algunas
tendencias de fuera del sector que ven en el
trato al cliente un aspecto donde el taxista
no esta a la altura. Los encuestados consi-
deran también que la imagen del taxista en
lineas generales es buena y que el vehiculo
suele estar en buen estado.

A pesar de eso, el taxi de Madrid esté
dispuesto a mejorar y no son pocas las ini-
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ciativas que distintas asociaciones estan lle-
vando a cabo. De hecho, a finales del pasado
mes de octubre los taxistas se reunieron
con el Ayuntamiento para trasladarles la in-
tencién de implantar una uniformidad a los
conductores en aras de mejorar alin mas la
imagen.

Demandas de los usuarios

Los usuarios dan un notable al taxi en el
conjunto de sus servicios. Sin embargo, hay
una serie de aspectos en los que consideran
que el taxi tiene mucho margen de mejora.

Segun el estudio, seria necesario un au-
mento de la oferta del taxi los fines de se-
mana con objeto de reducir los tiempos de
espera que entienden en ocasiones excesi-
vos. Ademas consideran que es mas facil
conseguir un taxi en dias laborables y de dia,
siendo el momento mas dificil la noche de los
fines de semana. Por otro lado, los usuarios
reclaman una mayor profesionalidad por
parte del conductor basandose en el hecho

Los usuarios valoran
positivamente el trato
del taxista

de que algunos hacen uso del teléfono mavil
o fuman en el transcurso de la carrera.

Sin embargo, en lineas generales, el pre-
cio de la carrera es lo que mas disconformi-
dad crea entre los usuarios. En su opinién,
el servicio es caro y que el sector deberia
pensar en hacer una rebaja de las tarifas
que permitiera un acceso mas generalizado
al servicio.

Desde el Ayuntamiento, Director Gene-
ral de Gestion y Vigilancia de la Circulacion,
Francisco José Lépez Carmona, considera
“positiva” que los usuarios valoren asi al taxi,
dado que a su entender, “manifiesta el reco-
nocimiento al servicio del taxi”. Con respecto
a los aspectos que los usuarios entienden
que el sector debe mejorar, Lopez Carmo-
na entiende que “las tarifas deben mantener
unos niveles razonables que permitan que el
servicio pueda ser usado masivamente”.

Ventajas frente a otros
servicios

A la hora coger un taxi, los usuarios es-
tablecian que la principal ventaja de este
medio de transporte frente a, por ejemplo,
el vehiculo privado, es la mayor comodidad
y el ahorro de tiempo. Eso es algo en lo que
esta concentrando también sus esfuerzos el
Ayuntamiento madrilefio en sus proyectos
de movilidad urbana. Desde la administra-
cién local esperan cambiar la mentalidad
de los ciudadanos madrilefios para que, a la
hora de moverse por la capital, dejen a un
lado la idea de hacerlo a través de un vehicu-
lo privado y opten por el transporte publico.
El ahorro de tiempo y la mayor comodidad
son otros grandes factores que llevaban a
los usuarios encuestados a elegir el taxi.

Junto a estos parédmetros, la encuesta
también ha querido analizar las razones
que mativaban a los clientes a hacer uso del
servicio de taxi en la capital de Esparia. En
relacién a esto, el trabajo y demas gestiones
de indole laboral es el principal motivo que
lleva a los usuarios a coger el taxi y moverse
por Madrid. Después de las obligaciones de
caracter laboral, el ocio, el recreo y las com-
pras, conforman el segundo principal mativo
para subirse a un taxi. Por lo general, en el




plano de los estudiantes, éstos no suelen so-
licitar este servicio con asiduidad para tras-
ladarse a sus lugares de estudio.

El 26,5% coge el taxi una vez al
mes

El estudio se centra también en analizar
la asiduidad con la que los usuarios utilizan
el servicio de taxi. La mayoria de los clientes
encuestados manifestaba haber emplea-
do el taxi menos de cinco veces al afio, un
26,5% de los usuarios una vez al mes y solo
el 2,83% se mueve diariamente en taxi.

Otro dato a tener en cuenta que maneja el
estudio es que el 31,52% de los clientes en-
cuestados eran, a su vez, usuarios de otros
modos de transporte alternativas similares
al taxi. El informe permite ver que los usua-
rios de taxi que optan por otras alternativas
son, en una mayor proparcion, clientes tam-
bién de plataformas como Cabify y Uber. Con
respecto a los vehiculos eléctricos hay una
predominancia de Car2Go frente a Emov.
En datos, un 16,85% de los usuarios de taxi
utilizan Cabify, un 22,83% emplea Uber, Car-
26Go un 8,15%, BiciMad un 7,03% y eMOV
un 3,80%. El 31% de los encuestados em-
plea dos 0 més de los citados.

¢Coémo llegan los usuarios al
taxi?

El modo que mas utiliza el cliente del taxi
para acceder a este servicio es solicitdndolo
en la via publica en un lugar sin determinar.
Un 44,55% de los clientes utiliza el taxi soli-
citdndolo en la calle, frente al 18,32% que lo
coge en una parada o el 16,34% que lo pide

=

Reclaman mas taxis
los fines de semana

a través de una aplicacién. Un 20,79% de
los usuarios solicitan el servicio de manera
telefénica llamando a alguna de las radioe-
misoras que trabajan en Madrid.

Con estos porcentajes ya se observa el
efecto de las nuevas tecnologias mediante la
irrupcion de aplicaciones maviles que permi-
ten al usuario solicitar el servicio de manera
mas rapida, en detrimento de los servicios
que son solicitados en la parada.

En aquellos servicios que no son solicita-
dos en plena calle, el 90,16% de los usuarios
manifestaba que el servicio era puntual. De
igual manera, el 8,84% de los més de mil en-
cuestados consideraba que no era puntual.
Entre los que llegaban con retraso, el tiempo
de espera medio dado por los encuestados

Los usuarios, a favor de la tarifa fija del aeropuerto

disconformes era de 12,1 minutos.
La tarjeta gana paso al efectivo

Con respecto a la forma de pago, la gran
mayoria de los usuarios encuestados confe-
s0 que realiza el desembolso en efectivo, un
48,71%, mientras que el uso de tarjeta ya
supone el 39,31% de los clientes. Por Ulti-
mo, un 10,86% afirma que paga a través de
aplicaciones telefénicas.

Con respecto a la tarifa fija del aeropuerto,
un 25,09% de los usuarios expreso estar de
acuerdo, y un 22,61% estaba en desacuer-
do. Llama la atencion el gran desconocimien-
to por parte de los usuarios con respecto a
esta tarifa fija, puesto que segun la encues-
ta, el 47% de los encuestados desconacian
la existencia de la misma. De los usuarios
que tenian conocimiento de la existencia de
dicha tarifa, un 47,45% manifestaba estar
de acuerdo con la misma.
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La Pena Alcarrena

cumle 35 anos

Francisco Javier
Garcia, presidente
de la Pena

os taxistas alcarrefios celebraron el pasado 18 de noviembre

los 35 afios de su pefia en Madrid. Més de tres décadas en los

que la Pefia ha sido refugio para los profesionales de la region
que afioraban sus raices.

Durante la cena, el presidente de la Pefia, Francisco Javier Gar-
cia quiso agradecer a los asistentes haber acudido, un afio mas, a
esta cena que se ha convertido en antesala de las celebraciones
navidefas. Durante su discurso, Garcia aprovechd para pedir a las
asociaciones que dejen de lado las rifias “de patio de vecinos” y que
soliciten a los politicos, de forma conjunta, una ley que proteja a los
profesionales.

El presidente destacé una vez mas la importancia de las organiza-
ciones sectoriales para la consecucién de los objetivos del taxi y no
dudé en hacer un llamamiento al asociacionismo y a la colabaracién
con las entidades del sector, porque, como sefialo, “unidos siempre
seremos mas fuertes”. En este sentido, la cena anual contd con la
presencia, por primera vez, de la asociacién de taxistas latinos de
Madrid, cuyo presidente es Calixto Angulo.

Diferentes vistas del salén
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La cena también contd, como en ocasiones anteriores, con direc-
tivos de la Asaciacién Gremial, la Asaociacion Madrilefia del Taxi, Fe-
deracion Profesional, Cooperativa del Taxi (SCAT), Radioteléfono Taxi
Madrid y Radio Taxi Independiente. También estuvieron representa-
das las mutuas MMT y UECA, asi como otras muchas empresas
relacionadas directa e indirectamente con el mundo del taxi. En total,
unos 160 asistentes que no quisieron perderse esta celebracion es-
pecial.

Una vez concluida la cena, y tras agradecer a los asistentes su
presencia, el presidente dio comienzo a la tradicional rifa de regalos
aportados por entidades vinculadas con el taxi. En esta ocasion, sin
embargo, tal y como explicé el propio Garcia, el nimero de presen-
tes era inferior a otras cenas. Sin mencionar expresamente ningu-
na marca, Garcia explicd que “perdemos algunos regalos, pero no
perderemos nuestra dignidad”, en alusién a dos empresas del taxi
vinculadas a su vez a los vehiculos de alquiler con conductor. Hay
que recordar que el taxi mantiene una lucha a todos los niveles, judi-
cial y legal, con este tipo de vehiculos al considerar que, por un lado
no cumplen con la legalidad y, por otro, se han convertido en una
competencia desleal bajo la inactividad de las administraciones tanto
centrales como regionales.

La cena concluyé de madrugada con regalos tipicos de la Alcarria,
como un aceite de la tierra y un jabén elaborado con miel y canela.
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Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de dltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones

especiales para los profesionales del sector.

MADRID

Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros
AN
A CITROEN

CElysee Exclusive GLP 1.587 115 11.500
C-Elysee Exclusive HDI Blue 1.560 100 11.990
CElysee Shine HDI Blue 1.560 100 11.440
CA4 Picasso HDI Blue 1.560 100 16.150
C4 Picasso HDI Blue 1.560 120 16.820
CA4 Picasso HDI Blue Aut/EatB 1.560 120 17.725
GCA4 Picasso HDI Blue 1.560 100 16.925

*PRECIOS DESDE
TALLERES CASTILLO. Telfs. 81 358 02 03 -91 323 49 89
c) Lezama, 6 / c] Sinesio Delgado, 40 « Madrid

\\pacia//

‘ w / DACIA
Lodgy laureate Dci 5P 1.461 110 11.450
Lodgy laureate GLP 1.600 100 10.650*
*No incluido gastos de preparacion taxi.
RENAULT JURADQO. Tel. 91 401 05 49
G/ Alcala, 187 Madrid
@ FIAT
Tipo Sedan Easy GLP/gasal 1.400 120 13.780
Tipo Sedan Lounge GLP/gasol 1.400 120 14.500
Tipo Sedan 1.3 Easy Diesel 1.300 95 12.900
Tipo Sedéan 1.3 Lounge Diesel 1.300 95 13.600
Tipo Sedan 1.3 Business Diesel 1.300 95 12.650
Tipo Sedan 1.6 Easy Diese 1.600 120 14.175
Tipo Sedan 1.6 Lounge Diesel 1.600 120 14.880
Tipo Sedan 1.6 Business Diesel 1.600 120 13.830
@ Foecd FORD
Mondeo Hibrido / automatico 2.000 187 29.995
Tourneo Customs trend / Eurotaxi 1.997 130 29.940
Tourneo Connect trend /Eurotaxi 1.556 120 29.330
*No incluido gastos de preparacion taxi.
! ,@l\ IVIERCEDES
Citan Tourer DGi / Eurotaxi 90 1.461 17.890*
*El precio no incluye equipamiento para taxi.

NISSAN
Leaf [eléctrico) 109/80kw 30.025*
e -NV200 (eléctrico) 109/80kw 30.060*

No incluido en el precio plan MOVEA ni otras ayudas institucionales.
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Marcas y Modelo C.C. C.v. Euros

m PEUGEOT

5008 Active BlueHDi 1.600 120 18.200
508 Active BlueHDi 1.600 120 20.400
508 Active BlueHDi Eat6 1.600 120 21.450
508 SW Active BlueHDi 1.600 120 21.200
508 SW Active Blue HDi EatB 1.600 120 22.250
*Preparacion de taxi e IVA incluidos.

HERMANOS VINARAS. Tel. 91 69 044 20

c) Luis Sauquillo, 88. Fuenlabrada

Y

Q" RENAULT

Kangoo TPMR dCl 5P / Eurotaxi 1.461 110 16.080*
*No incluidos gastos de preparacion taxi ni plan PIVE. IVA 4%.

h: SEAT

Alhambra TDI CR Ref 1.968 150 26.350
Alhambra TDI CR Style 1.968 150 29.580
Alhambra TDI DSG Style 1.968 150 31.100
Leon ST TDI Ref 1.968 110 17.900
Ledn ST GNC DGS Ref 1.968 110 17.980
Ledn ST GNC DGS Style 1.968 110 18.000
Toledo TDI Ref 1.598 115 15.490
Toledo TDI Ref Plus 1.598 115 16.930
@ SKODA

Rapid TDi active 1.600 115 13.100
Rapid TDi ambition 1.600 115 13450
Rapid TDi ambition /pack ambition 1.600 115 13.850
Rapid TDi style 1.600 115 14.550

Los precios incluyen IVA y NO incluyen preparacion Taxi
MOTOR TOME, S.A. Telf. 91 329 13 83
C) Tauro 27 [central) / Ctra. Barcelona km 12,5 Madrid

Q SSANGYONG

XLV GLP/gasolina 2.200 178

( ﬁ{_ﬁ ) TOYOTA

. "
Prius + Eco 1.800 136 24.130
Coma uto Sur. Telf. 91 498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

VOLKSWAGEN
Caddy Maxi tdi /manual 1.968 102 19.778
Caddy Maxi tdi DSG 1.968 102 21.370
Caddy Maxi tdi /manual 1.968 150 22.286
Caddy Maxi tdi DSG 1.968 150  24.047

Precios con IVA. No incluida matriculacién, ni preparacion taxi. Sin descuento financiero.



Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de ltima hora
por parte de fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones
especiales para los profesionales del sector.

BARCELONA
Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. [ATA Euros
/ ;\. \ .-'l:.l
A CITROEN %} i RENAULT
CElysee Seduction GLP 1.587 115 12.200  Megane Scenic 1.461 105 —
C-Elysee Exclusive GLP 1.587 115 12.100  Megane Scenic 1.461 110 —
C-Elysee Seduction HDI Blue 1.560 100 11.500  Megane Scenic 1.461 130 P—
C-Elysee Exclusive HDI Blue 1.560 100 11.990
C-4 Picasso HDI Blue 1.560 100 17.570
C-4 Picasso HDI Blue 1.560 120 18.150 b SEAT
C4 Picasso HDI Blue /autom 1.560 120 19.250
GC4 Picasso HDI Blue/man 1560 100 18250 Ahambra TDI Ref = el Aeall
. Alhambra TDI Style 2.0 150 29.700
Alhambra TDI Style DSG 2.0 150 31.200
Ledn ST TDI Ref 2.0 110 18.000
o Ledn ST TDI Style 20 110 18000
\—/ DACIA Leon ST GNC DGS Ref 14 110 18.900
u Ledn ST GNC DGS Style 14 110 20.400
Lodgy DCi laureate 1.461 110 11.890 Toledo TDI Ref 18 115 16.000
Lodgy DCi GLP 1461 110 11024 1ye40 TD)| Ref Plus 16 115 17.000
Logan GLE MVC 1461 90 12300 1hie40 TDIStyle 16 115 18000
@ FIAT
Dobl6 Gas Natural 1400 120  15000* @ SKoDA
Tipo Sedan 1.4 GLP 1.400 120 13.000* Rapid 1.6 TDi Active /man 1598 115  16.368
R 1400 120 13500%  p 4 1 6 T0i Ambition /man 1598 115 17160
Tipo Station Wagon /GLP 1.400 120 14.500* Rapid 1.6 THiStyls /men 1598 115 17870

*Incluido: IVA, descuentos por vehiculo Eco y pintura para BCN y AMB.

AUTO 88. Telf. 933 60 32 21. www.auto88.com
La Maquinista. G/ Ciutat d’ Asuncién 34. Barcelona

*Incluido IVA y preparacion taxi

O SSANGYONG

@’ FORD Rodius D22T Premium/man 2,200 178 20900
Tourneo Custom,/ man 1300 100 55500 Rodius D22T Premium/automat 2.200 178 21.800
T EEe Cskem/ [ 1600 105 o5 900 Precio sin IVA. Incluye pintura puertas, manguera, precinto, navegador.
4 T
Ry P TOYOTA

7 \ .
&"‘"\Sﬁw NISSAN Prius + Eco 1.800 136 24.300
Leaf 24 (eléctrico) 109/80kw - 32.120*
e -\NV200 (eléctrico) 109/80kw - 32.600*
*No incluido plan Movea ni otras ayudas oficiales. VOLKSWAGEN

Caddy Maxi Tdi /manual 1.968 102 20.750
m PEUGEOT Caddy Maxi Tdi DSG 1.968 102 22.100

Caddy Maxi Tdi /manual 1.968 150 22486
508 SW Active Blue HDI 1.600 120 17.785 Caddy Maxi Tdi DSG 1.968 150 24400
5008 Active Blue Hdi 1.600 120 19.925 Kombi Caravelle 1.968 150 -
lva y matriculacién incluidos. *Precios con iva 4%..
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TABLON DE ANUNCIOS

Vendo licencia Taxi por jubilacion.
Viernes par, Toyota Prius 6 afios,

se vende con o sin coche. 138.000
euros. Angel Luis Bueno. 639111683.
Email: angellbb.albb@gmail.com

Vendo taxi Toyota Prius impar
miércoles. Perfecto estado con
baterias cambiadas. 140.000
negociables. Pablo Luis Lopez Galan.
629126693-647839150 Email:
pabloluislopez@yahoo.es

Vendo licencia martes par con SEAT
Altea XL GLP taximetro tx52 y
capilla. Todo del abril del 2015. David
Arenovich Busquet. 692271833.
Email: Davale_1@hotmail.com

Busco taxi para llevarlo solo a fijo,
que sea impar. Padre de familia

no fumador, serio y responsable 8
anos de experiencia. Juan Manuel
Fernandez Mufioz. 635447984.
Email: juanmanuelyalba@hotmail.es

BARCELON. Busco taxi para trabajar,
me da igual el turno. Tengo 20 afios
de experiencia en el sector. David
Osuna. 651445175 - 651445175.
Email: davidosuna117@gmail.com

Conductor espaiiol con cargas
familiares busco taxi impar a fijo.
Me hago cargo de todo del taxi. Con
garaje para el taxi. Antonio Pérez
Ramos. 630762919-629588957.
Email: aprtone@hotmail.com

Particular. Vendo licencia de Taxi por
jubilacién con Skoda Octavia de 5 afos
por 135.000 euros [negociables).

Se vende con capilla y taximetro.
Francisco Sanchez Gonzalez.
656478178-669501374. Email:
otoarianiebla@gmail.com

Vendo licencia de taxi por jubilacién.
Libra miércoles impar. El coche es un
Dacia Lodgy glp con emisora Radio
Taxi matriculado en abril del 2015

y actualmente tiene 150.000km. Lo
entrego con muchos extras como: fun-
das a medida de los asientos, fun. José
Gil Lépez. 652802605-652802605.
Email: pe_giles@hotmail.com

SEVILLA Traspaso licencia taxi
Sevilla Capital. Precio estipulado por
Ayuntamiento.

Jose Miguel. 617374451.

Email: mermalim@hotmail.com

Vendo licencia de taxi, viernes par
con emisora amarilla. Coche SEAT
Toledo de 6 meses. 145. 000 euros.
Miriam Granado Garcia. 696964173
-628126337.

Email: miriamgranado@yahoo.es

Vendo licencia Taxi por jubilacion.
Dia libre Martes, impar, incluido
coche. 140.000 euros. Patricia.
667449123-627503223. Email:
patrieh@me.com

Vendo licencia taxi par libra jueves
con Peugeot 5008 matriculado en
Julio de este afio, preparado para
empezar a trabajar. Angel Martinez.
609813985. Email:
angel.taxi2@gmail.com

SI TE JUBILAS y no quieres
vender. LLAMAME. Tel. 609 02
86 67. OFREZCO LA MEJOR
RENTABILIDAD.

BARCELONA Busco trabajo como
conductor, turno indiferente. 17 afios
de experiencia en el sector. Jordi
Torres. 633013926-633013926.
Email: tjordipayes@gmail.com

Busco taxi para llevarlo solo a
fijo persona seria responsable y
cuidadoso con el taxi experiencia de 6

afos. Edad 39 aiios. Patricio Preciado.

606627117.
Email: Patocherifo@hotmail.com

Busco conductor de taxi zona
Moéstoles para trabajar solo. Emisora
amarilla. Libra lunes, par. Jose Lopez
Rodriguez. 653610534.

Email: josegetafe78@hotmail.com

Busco conductor para euro taxi,
libra lunes y martes. Miércoles y
jueves 11horas,y viernes, sabadoy
domingo completo. A fijo. Alberto del
Pino. 639715239. Email: ml.prieto@
hotmail.com

Espaiiol 44 afos busca taxi

para trabajar solo a fijo. Serio
responsable 10 afios experiencia
con recomendaciones. Zona Pacifico.
Francisco Javier Avila. 664853587.
Email: franavilacarpio@gmail.com

Busco taxi para trabajar 8h, con
relevo en Parla o zona sur de Madrid.
27 afios. Experiencia de 2 afios en
ambulancias. Pablo Bustos Iglesias.
634457803 . Email:
hjthzz1@gmail.com

BARCELONA Busco conductor

con experiencia para la zona de
L’Hospitalet de Liobregat. Contacto
martineztaxista@gmail.com

Busco conductor taxi, zona Barrio
del Pilar. Fijo de 100 euros al dia.
Conductor paga su gasoil, con
experiencia, seria y responsable
mayor de 40 afios. Referencias y
vida laboral, coche Skoda Superb
automatico nuevo. Emisora gremial,
libra jueves. Pablo Gonzalez.
651900760. Email:

ventataxi7 @gmail.com

Busco taxi con emisora amarilla para
trabajar solo 100e mas combustible
20 afios de taxista, casado y 48
afos. Leganés. Juan Manuel Pérez.
680237378-601288161. Email:
juanmita83@gmail.com

TENERIFE Se vende licencia de taxi en
Guia de Isora (Tenerife) con vehiculo
nuevo de 7 plazas. 150.000 euros.
José Miguel.610423325. Email:
josemh20@hotmail.com

Se vende licencia par con libranza en
viernes, se incluye taximetro y capilla.
Precio negociable. Javier Marti-n.
690393978-914740986 Email:
javiermartin1986@gmail.com

Compro coche retirado de taxi,
autoescuela y/o SP.VALORACION
SIN COMPETENCIA. Sefior
Gonzalez. Tel. 670 91 43 91

BARCELONA Vendo licencia con coche
Toyota Prius de 2015. Libra jueves
impar. Oscar Santos Fernandez.
670728206

Busco turno de mafana,zona
Aluche,53 afios,no fumador, cartilla al
dia,serio y responsable, disponibilidad
inmediata. Carlos Garcia Romera.
600266178. Email: Carlosines@
telefonica.net

Busco conductor Tarde/ Noche

10hr y fines de semana y festivos
completos con mytaxi. Libra martes
par, zona Aluche, Lucero, Carabanchel.
Julio Cobo Rueda. 659238570. Email:
jcobor@gmail.com

BARCELONA. Busco conductor
para el turno de noche. Ana Callejo.
629122891. Email: annacallejo@
yahoo.es

Se busca conductor de taxi para
licencia jueves par. Turno de
mafiana, zona San Fermin. Se valora
experiencia en Mytaxi.Sonia Gomez
Vazquez. 666031265. Email:
sonigova@hotmail.com

Vendo taxi de Madrid por jubilacién,
licencia impar con libranza en jueves.
Con coche Skoda Octavia tour
(noviembre 2010) con 270000 Km.
132.000 euros (particular) Juan
Manuel Bonilla Valero. 610016036.
Email: olinbvj@gmail.com

Busco conductor de taxi,coche
con emisora amarilla,Toyota Prius
turno tarde/ noche,relevo en
Valdemoro,Jose Javier Moreno
De La Fuente. 609240727. Email:
ppsupermoreno@gmail.com

Necesito conductor,horario tarde/
noche.Para hacer el cambio zona
Boadilla del Monte. Antonia Bravo.
695390720. Email:
Togelasil@gmail.com

Se busca conductor de taxi para
trabajarlo solo ,martes impar,

con emisora amarilla, Dacia, a fijo,
seriedad. Sergio Ostos. 654551687.
Email: cheetossergio25@hotmail.

S| QUIERE VER SU ANUNCIO DESTACADO EN ESTA SECCION, PUEDE CONTRATARLO EN EL

TeLErono 91 506 24 09 o eN EL EmMAIL: INFO@GACETADELTAXI.COM
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