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No se gana hasta
llegar a la meta

Por fin los medios y los usuarios en-
tienden que existe un servicio de trans-
porte alternativo al taxi y que no lleva
el nombre de grandes companias, sino
que se define como VTC, vehiculo de al-
quiler con conductor. Esto a pesar de
que algunas plataformas tecnologicas,
equivocadamente, se hayan hecho con
el nombre de este tipo de servicio, a
pesar de ser basicamente intermedia-
rias en su prestacion.

Hasta ahora era un tema que pa-
recia que solo importaba a los que lo
sufrian, es decir, a los propios taxistas,
pero saltar el pasado 30M a la totali-
dad de los medios generalistas ha per-
mitido que también el usuario entienda
cual es el problema y en muchos casos
se posicione a favor del taxi.

Un triunfo de imagen importante
para el taxi porque, siendo conscien-
tes, no es precisamente ésta el punto
fuerte del sector. Pero el problema va
mas alla de la imagen y esta puede ser
una carrera de largo recorrido en la
que todos son importantes. El pasado
30M se dio un gran ejemplo de uni-
dad, aunque como sabemos los mas
expertos no era total. Sin embargo si
puede considerarse el inicio de un en-
tendimiento en el que los dirigentes
parecen tener muy claro que el Unico
objetivo es garantizar el presente y el
futuro del taxi.

Pero para luchar contra la compe-
tencia, los propios taxistas reconocen
gue tienen que esmerarse en ser cada
vez mejores y prestar un servicio de
calidad. Porque hasta ahora el usua-
rio, aunque resulte paradgjico, ha sido
el gran olvidado para los taxistas, por-
qgue siempre estaba ahi. Ahora con
la nueva competencia, hay que ganar
una nueva carrera cada dia.

En ese escenario, no solo es ne-
cesario el apoyo de las instituciones.
También es esencial que el taxista
sepa estar a la altura de las exigencias
de un cliente que demanda calidad y
buen precio. Tal vez no guste, pero es
lo que hay.
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En La Gaceta del Taxi queremos saber qué pensais de la actualidad del sector.
Comparte tus opiniones con nosotros en nuestras redes sociales
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También puedes escribirnos a redaccion@gacetadeltaxi.com |
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Vivir sin miedo

Sergi F, marido de taxista

0; yo no me subo cada dia a un coche negro y amarillo

como vosotros. Yo simplemente soy alguien que se siente

muy cercano a este sector y necesito compartir algo con
vosotros:

Que sois vosotros mismas con vuestra actitud, con vuestras ac-
ciones y con vuestra implicacion, quienes vais a decidir cual sera el
futuro del taxi.... Me explicaré.

Soy discapacitado fisico desde mi nacimiento. A mis padres les
dijeron que probablemente no podria andar, y que no tendria una
vida facil. Desde muy joven tuve que aprender a convivir con el mie-
do, pero no solo con mis miedos, sino también con aquellos mie-
dos que algunos me querian imponer desde el exterior. Recuerdo
como alguien me dijo que debia ir mentalizandome, que en el tema
laboral solo podria encontrar algun trabajo poco remunerado o ac-
ceder a alguna oposicion para discapacitados. Tambien recuerdo
a un director de instituto, de una manera paternalista y con toda
su buena intencion, me insinud sutimente que deberia recurrir a
medios “profesionales”, por decirlo de alguna manera sutil, para
satisfacer mis necesidades fisicas. Incluso una funcionaria me dijo

que yo jamas podria llegar a acceder al examen para obtener la
credencial de taxista, por el simple hecho de ser discapacitado.
Todos ellos tenian una cosa en comun; queriendo ayudar o no, me
estaban infundiendo unos miedos que, si yo hubiera aceptado, hu-
bieran establecido claramente el rumbo de mi futuro.

Ahora, cuando os veo a muchos de vosotros, siento algo pa-
recido a un ‘déja vu’. Os dicen que formais parte de un servicio
caduco, que no habéis querido adaptaros a los tiempos. Intentan
convenceros de que nuevas empresas tienen que entrar en este
vuestro sector para aportar unos ficticios beneficios al usuario y
para crear nuevos e inmejorables empleas. Os hacen creer que
no asimildis que han llegado las nuevas tecnologias. Luego, desde
su prepotencia, intentan deslumbrar a los usuarios con coches
mejores que los vuestros, mas nuevos que los vuestros, con unas
tarifas mas competitivas que las vuestras, con un chofer bien ves-
tido, con traje y corbata, y sobretodo... con una botellita de agua
(que me gustaria saber, quien se bebe esa agua en pleno verana).
En resumen, que hace mucho que tenéis el monopolio, que han
llegado para quedarse, que esto es imparable y que debéis aceptar
las nuevas normas del juego; intentan implantaros MIEDQO.

¢De verdad vais a caer en esa trampa? Vosotros sois los que es-
tais cumpliendo a rajatabla lo que marca la ley y, por ello, vosotras
sois los Unicos que debéis luchar para que la ley sea aplicada, has-
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ta sus Ultimas consecuencias. Porque cada vez que alguien encien-
de una de esas apps y hace ‘click’, siento una inmensa rabia de ver
ctmao estan cogiendo algo que pertenece a cada una de vuestras
familias, incluida la mia. Cada vez que alguien hace ‘click’, dejais
de recibir algo que por derecho propio os pertenece a vosotros,
para gue un seforito, desde su sillén de piel, se lo lleve calentito
a algin paralso fiscal en algin pais que seguramente ningunao de
nosotros sabriamos situar en €l mapa v lo hacen utilizando a sus
empleados por decirlo de alguna manera, a los gue les dan solo las
sobras de todo ese bensficio, aprovechandose de su necesidad,
esa necesidad que les obliga a aceptar lo inaceptable, con condi-
ciones pésimas de trabajo, y después de sacrificar horas y horas
de trabajo. ;De verdad, gue no vas a luchar hasta las Gltimas para
detener esta sarta de mentiras e injusticias? Bendirse seria fallar
& la sociedad, fallar a los tuyos ¢ lo que es peor; fallarte a B mismo.

Ha llegado el momento de demostrar la inmensa fuerza que te-

Gracias a Taxi Amic
Rosa Maria Tuddg, Enfermera

ten personas anonimas que tienen un gran corazon. Coma
todo el mundo sabe, el pasado 30 de mayo los profesiona-
les del taxi hicieron una jornada de 24 horas de huelga en pro-
testa por las nuevas entidades de tax que se guieren afincar en
nuestro pals a bajos precios y ofreciendo incluso agua al cliente,
Tras todas estas personas que rewindican pacificamenta lo suyo,

Escﬁbn estas lineas para hacerles saber que en este pafs exis-

neis, el momento de hacer pedagogia a cada cliente gue se siente
en vuestro tax, el momento de estar todos juntos para defender lo
justo, aquello que es vuestro, aquello que es o legal y aquello que
B5 Mejor para nuestra sociedad en general.

Por cierto, volviendo al principio... jSi! Puedo andar. Sl Tengo
estudios superiores. jMO! no tengo un trabajo de mierda; tengo mi
propia empresa, soy autonomo como ls mayoria de vosotros, Sl
tengo a una gran mujer a mi lado a la que quiero con locura y gue
igual que vosotros se sube cada dia & su taxi negro y amarilio, Y
bueno, realmente, Si que tengo algo que ver con vosotros, porgue
la ley estaba de mi lado y acebé accediendo y aprobando la creden-
cial para ser un taxista igual que vosotros el dia que quiera serfo.

Mo dejes que nadie te infunda sus miedos, no dejes que es0S Mie-
dos blogueen el futuro de todos, &l futuro de los tuyos; tu futuro, Yo
no me rendly escribi mi propio futuro.... 4Guién va escribir el tuyo?

Por y para,

hay 100,000 familias que lo estén padeciendo, habigndose gas-
tado un dineral, muchos de ellos hipotecados, para tirar adelante
a su familia. ¥ en esa jornada de huelga, esas personas fueron
muy grandes, porque tuvieron un gesto generoso donde los haya.
Prestaron sus servicios a todas aguellas personas que precisaban
trasladarse a un hospital y su dnico medio para poder era hacerlo
era el taxi y ademés, de manera gratuita, solidarizéndose con sus
companeros, que estaban en Madnd pidiendo justicia. Gracias a
los taxistas de Taxi Amic, sois grandes personas, Este pals necesi-
ta méas profesionales como vosotros,

A un tuit
mJRGBE3 Regulacion,reglamentos y ordenanzas son las que  FavispasAMB El #Taxi en contra de |a pirateria del transporte de per-

tiene el taxi. Asi como va a competir frente a lobbies como
Ubery Cabify

GPolarisProyect Pedimos disculpas a los usuarios del taxi
que se han visto afectados por &l paro de hoy. Pero tene-
mOos que exigir gue se cumpla la ley.

sonas. Luchampos para garantizar la sequridad de 18s usuari@s.# Taxi
legal siempre

Gsoytuyax Naci a bordo de un #taxi, y en él busco mi amor. Dime, cuando
va a iluminar tu luz verde mi corazon? #taxs, os amo!!!

Etwirrayado Como estudien con sobre en mano, bo llevamos claro.




primera carrera

Fomento pondra coto a la

Reunién entre Fomento y las administraciones competentes en taxi y VIC

| Gobierno estudiara medidas nor-

mativas que eviten la especulacion

de las autorizaciones de vehiculos
de alquiler con conductor. Esta ha sido
una de las conclusiones de la reunién
mantenida entre el ministro de Fomen-
to, IAigo de la Serna con representantes
de ayuntamientos y gobiernos regiona-
les -quienes tienen las competencias en
taxis y VTCs- el pasado 6 de junio. Un
encuentro de urgencia que tuvo lugar
una semana después de la multitudi-
naria manifestacion vivida en Madrid el
30 de mayo a la que acudieron 20.000
profesionales.

Tras una hora y media reunidos, de la
Serna recordé que aungue su ministe-
rio no tiene competencias en esta ma-
teria, “encontrar una medida normativa
gue evite que se pueda utilizar las autori-
zaciones VTCs con fines especulativos”
es si es algo que pueda hacer su minis-
terio en este campo.

“Queremos que en un sector regulado
como es el del transporte, las licencias
gue se otorguen, gue ademas son mas
de las requeridas, no se produzca esta
especulacion”, sefialé de la Serna. Para
frenarlo, el ministro asegurd que se es-
taban analizando varias medidas. No
obstante, dada la situacion juridica que
vive la ley, actualmente recurrida ante
el Supremo por la CNMC, el ministro se
mostré prudente a la hora de clarificar
cémo se llevaria a cabo. “De igual forma

gue una licencia de taxi se vende para
trabajarlo, una autorizacién de VTC de-
beria ser igual”, ha insistido en referen-
cia a algunas situaciones en las que, via
judicial, algunas personas se han hecho
con 300 autorizaciones “que dudamos
gue vaya a trabajar” y que “aprovechan-
do un mercado que fluctua” trata de sa-
car rédito econémico.

Ademas de este tema, tal y como ex-
plicd el ministro, “esta reunién no per-
sigue otra cosa que no sea el estricto
cumplimiento de la ley por todos” por
lo que pidid a las administraciones con
competencias de transporte que refuer-
cen la colaboracion para mejorar la ins-
peccién y el control. También informd de
gue se han realizado labores de control
de las plataformas que de contratacion
de estos servicios, y se han incoado 415
expedientes para comprobar que todo
funciona correctamente. “Los datos de-
muestran que el control es efectivo y
detecta los incumplimientos”, ha comen-

“El taxi tiene derecho
a pedir que las VTCs
cumplan la ley”

“Queremos que un
sector regulado no tenga
especulacion”

tado de la Serna, que ha ofrecido jorna-
das de formacién cuando asi lo precisen
ademas de sugerir a los ayuntamientos
la creacion de secciones dentro de la po-
licia municipal que se dediquen al control
de VTCs. Para el ministro, “el taxi tiene el
derecho a pedir que las VTCs cumplan
la ley y las VTCs que cumplen con la nor-
ma tienen derecho a trabajar”. Junto al
aumento de inspecciones, de la Serna ha
anunciado que se trabajara en a creacion
de un Libro Blanco del Taxi, incluido en la
elaboracion del Plan de Movilidad Soste-
nible y que era una de las peticiones del
sector. También desde el taxi se pedia a
Fomento la creacion de una plataforma
Unica. Sin embargo, el ministro ha vuelto
a incidir que no tendria sentido que fue-
ra Fomento el encargado de desarrollar
una plataforma Unica para el sector al no
ser el competente en la materia. Aun asi,
estan dispuestos a colaborar institucio-
nalmente e incluso econémicamente con
aquellas aplicaciones que se pongan en
marcha desde el sector. “Es evidente que
la digitalizacion es un reto para el sector”,
ha sefialado, mativo por el que se estu-
diaran lineas de ayuda para su mejora.
También hay voluntad del gobierno para
trabajar en el campo de la sostenibilidad.

Con respecto a la proporcionalidad
1,/30, de la Serna recordd que las con-
cesiones de VTCs se estan produciendo
por la via judicial debido a la reforma le-
gislativa de la Ley Omnibus y al retraso
en la aprobacion de la LOTT y el ROTT.
Esto ha provocado que si en enero de
2014 el numero de vehiculos de alquiler
con conductor en Espafa era de 2.703,
en mayo de 2017 se haya duplicado esa
cifra, superando las 5.900.

Desde el sector, Fedetaxi ha valorado
positivamente el resultado de la reunion,
mientras que para CTAE las soluciones
propuestas por Fomento “son poco cla-
ras y poco concretas”.

Cita historica

Una semana antes de esta reunion de
Fomento, el taxi salié a la calle para exi-
gir que se cumpla la ley y se respete el
1,/30. Con 25 taxis en la cabecera de




especulacion de VTCs

diferentes puntos de Espafa, més de 20.000
taxistas se manifestaron el pasado 30 de
mayo en un dia que muchos calficaron de cita
histérica para el sector.

Aungue la cita estaba fijada a las 12, la
manifestacion del comenzd diez minutos an-
tes debido a la gran afluencia de gente. El
sol acompand a los manifestantes durante
el quildmetro y medio gue duraba la marcha,
aungue les dio un respirc a su llegada a las
inmediaciones del Congreso, donde finalizd la
protesta, Alll, rodeados de policias, los taxis-
tas volvieron a alzar la voz y sus demandas se
oian desde la puerta principal del Congreso.
Alll aguantaron muchos taxistas hasta que,
pasadas las 14 horas, los representantes del
sector daban por terminada una protesta que
todos calificaron de éxito absoluto. Mas de dos
horas de manifestacion que transcurrieron

Mas de 20000 taxistas se manifestaron el 30M
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sin incidentes y que sirvieron para que
el taxi abriera periddicos e informativos
esa misma noche.

Convocados por tres organizaciones
nacionales, Confederacion de Taxistas
Auténomos de Esparia, (CTAE), Federa-
cion de Elites de Espafia,(FETE) y la Mesa
Nacional del Taxi ([META), finalmente se
sumo a la protesta Fedetaxi tras varias
semanas de desencuentros, si bien cada
uno porté una pancarta diferente. Junto a

Lo que reclama el taxi
ellos, otras asaciaciones regionales, plata-

formas, radioemisoras y cooperativas de CTAE, META y FETE piden a la Admi- Desde estas organizaciones creen
todos los rincones de Espafia han pedido | nistracién que se cumpla con la ley vi-  indispensable que se asegure que los
a Fomento que se cumpla con la ley. Ade- | gente y respeto de la proporcionalidad  propietarios de licencias VTC desarro-
mas, la manifestacion contd con la pre- | 1/ 30. También quieren que se reco-  |lan su servicio Gnica y exclusivamente
sencia de taxistas de otros paises, como | nozca al taxi como servicio publicores-  en |a comunidad auténoma a la que es-
Francia, Bélgica o Argentina, y con otros pecto a las VTCs. Asimismo, reclaman e Efe et et

colectivos como el de los estibadores o que se establezcan sanciones a las Por su parte Fedetaxi ha pedido a Fo-

Ios:& (:jondL’Jctsrels de VT?] traclhglgnsles. VTCs qlue cwgulen en busc? de ;I"Zn- mento que no se efectiie ninguna modi-
\emas de fa marcha, €1 5L de mayo | tes, en ugar de esperar en la sede ¢€  ficacign del ROTT del 20 de noviembre
se vivid una jornada de paros en el taxi. | su empresa y solicitan la modificacién

de 2015 y salicitan que defienda la nor-

i i 5 si i- lal r las VT n- . .
En Madrid la ciudad se quedd sin servi de la ley para que todas las VTCs te st e o e s s

cio durante 12 horas mientras que e | gan un distintivo comun en todas las P . .
Barcelona la huelga duro todo el dia. comunidades auténomas. que esta ,T,‘ECIbIendD. F':"de‘:ax'_CU“S'd?"a
Los dirigentes del taxi mantuvieron en Por otro lado, creen necesario que eser_'nmal que se defina mejor Ia_dlfe-
el Congreso varios encuentros con PP, | se aplique a las VTCs el 21% de IVA ~ 'encia entre Iz G (LB (3
PSOE y Podemaos. Pablo Iglesias fue pro- | al tratarse de vehiculos de alta gama, la |nmec.i[ata. )
tagonista involuntario cuando lanzaron | Y solicitan que se prohiba la cesion y Tambien cres r?ecesar!tf que se dote
un huevo que impacto en el presidente compraventa fraudulenta de autori- @ los cuerpos de inspeccion _que depen-
de CTAE y salpicé a Iglesias. En clave de | zaciones de VTCs a falsos auténomos ~ den de Fomento de los medios y recur-
humor, éste publicé en Twitter “Me ha | que en realidad estan vinculados al sos suficientes para efectuar un con-
hecho un huevo de ilusion acompafiar | Servicio de una empresa privada. trol eficaz.

hoy a los taxistas”. ~
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El taxista habla claro el 3S0M

Mas control, mas
inspecciones y
que se cumpla

la ley. Esas eran
las principales
peticiones de los
mas de 20.000
profesionales
que salieron a
manifestarse el
pasado 30 de
mayo. Llegados
de toda Espaiia,
en la protesta
encontramos
también
profesionales
de Argentina
o Londres y
representantes de
otros colectivos,
como el de los
estibadores, que
se solidarizan con
la lucha del taxi.

10

anuel, taxista de Madrid:
“‘Creemos que es necesario
manifestarse porgue nos es-

tan ahogando. Se han metido donde no
se tienen que meter. Se han metido en
mi casa a robarme las cosas que ten-
go dentro de mi habitacion, han venido
a robar lo que es nuestro. Y encima,
no han venido por el camino legal, han
venido por caminos ajenos. Se ha deci-
dido parar y vamos a parar. Creo que
hay otros métodos de lucha de otra ma-
nera, pero hay que seguir lo que digan
los representantes. El paro indefinido
no lo sé si es lo correcto, pero debemaos
aceptar lo que se decida. En cualquier
caso, la unién de todo el colectivo es
fundamental, todos tenemos que poner
nuestro granito de arena.”

Carlos, taxista de Valencia: “Los po-
liticos miran para otro lado, existe una
corrupcion total en todos los bandos y
son incapaces de gestionar los proble-
mas que hay entre la gente, en este
caso entre el sector del taxi, del cual
se esta viendo beneficiados multinacio-
nales que vienen, explotan trabajadores
y no cumplen las leyes.

En Valencia el problema de las VTC
se estd empezando a notar. No trabaja-

mos todos en igualdad de condiciones y
el Gobierno mira para otro lado, por eso
estamos aqui.

Se supone que si no se dan solucio-
nes tras una gran protesta como esta,
la presion seguira porque queremos las
mismas condiciones para todos. Hay
hueco para todos pero cumpliendo to-
dos las mismas leyes.”

Colectivo pakistani de Barcelona:
“Hemos venido de Barcelona, somos
25 personas de Barcelona. No que-
remos mas VTCs estan quitdndonos
nuestra comida. Es ilegal y por eso es-
tamos aqui protestando. Estan empe-
zando, pero en el futuro nos van a da-
fiar mucho porque han encontrado un
hueco y después del hueco pues van a
abrir mas. Lo que esta hecho, vale, pero
no queremos mas VTC. Que paguen la
seguridad social como nosotros, ten-
gan identificativo de servicio pablico, un
seguro para pasajeros y no tienen nada
de eso. Nosotros pasamas horas espe-
rando en paradas y ellos vienen en dos
minutos y cargan clientes. Nosotros
pagamos impuestos, ¢qué quieren, me-
ter otra vez a Espafa en crisis? Paga-
mos 150.000 euros por una licencia y
ellos pagan 30 euros por una adminis-
tracién, por favor, que me devuelva el
Ayuntamiento mi dinero.”

Horacio Pérez, presidente de la Ca-
mara Empresarial del Taxi de Buenos
Aires: “Merece la pena haber hecho un
viaje tan largo porque en Espara se esta
dando una lucha que va a repercutir en
todo el mundo. Lo que esta pasando hoy
aqui va a marcar un antes y un después
en lo que tiene que ver con el taxi. Jamas



en Argentina hemaos vivido una union del
taxi nacional a este nivel, con gente que
viene de Barcelona, del Pais Vasco, de
A Coruna, de Vigo, de Sevilla, de la Cos-
ta del Sal. Es increible y no s& muy bien
como calificario. Sin duda alguna, lo que
sucaeda en Europa va a repercutir en las
futuras decisiones gue se adopten en
Ameérica Latina. La unign que hay aqui
es increible. Alli 1a justicia ha prohibido
a Uber pero aln asi ellos siguen operan-
do. Hay muy poco contral del Gobierno
y nosotros de alguna manera vamos a
intentar replicar esto para que no vuel-
va a suceder.”

Geoff, taxista de Londres: "Estoy
agui mostrando mi apoyo a los taxistas

espanoles. En Londres trabaja Uber y
tienen muchos problemas de trafico,
de derechos trabajadores, atagues
a mujeres.. Mosotros gueremos gue
se controle esta empresa, porque no
pagan impuestos y son ilegales. Hace
dos afnos el Gobierno mostrd su apoyo
a estas empresas, y ahora ojala el nue-
vo Gobierno traiga mas regulaciones y
controles contra este tipo de empresas.
Eso es lo que queremos, que se regule
su actividad”,

José Antonio Fernandez, delegado
del Comité de los Estibadores: "Moso-
tros venimos apoyando colectivos desde
siempre, sin ir méas lejos hace unos me-
ses hemos estado tambien en Barcelo-
na en una protesta en la que también
estaban los taxistas.

Estamos aqui porgue estamos con-
vencidos que este conflicto es muy pa-
recido al nuestro y estamos aqui para
apoyar y solidarizarnos con nuestros
companeros del taxi

Creo gue los trabajadores tenemos
gue organizarnos y salir a la calle de
mangra civica, pero tenemos que salir
a la calle porque no nos gueda otra.

Ambos sectores ademas, coincidimos
en el sentido que tenemaos &l mismo mi-
nistro de fomento y los conflictos son
similares. En el caso del tax existe una
competencia desleal por parte de Uber
y nosotros entendemos que los taxistas
5l No s& mueven y no se movilizan van a
acabar con ellos. Tengo clarisimo que
se esta poniendo por encima a las mul-
tinacionales sobre los trabajadores.
Este gobierno esta haciendo politica
que solo se basan en la precarizacion
de los empleos y no s& gué sectores
les falta por tocar, Han tocado mineros,
controladores, estibadores, gente del
ferrocarril, medicos, maestros. No se
gué sectores les quedan aun por fasti-
diar.”

Fidel, taxista de Madrid: "La gente
tiene que entender que o queremos los
taxistas es que se cumpla la ley, del mis-
mo modo gue nosotros tenemos gue
cumplirta. El taxi no es violento, pera si
no se cumple can ia ley, no dejaremos
de reivindicarnos en la calle y alli donde
hace falta. Ahora es el momento de que
los politicos cumplan con su parte.”




Carrera de larga

distancia

Cumpliendo ndmeros y afios

a Gaceta del Taxi cumple en papel su

nimero 250, lo que supone al ser una

revista mensual mas de 23 afios inin-
terrumpidos informando. No desde el prin-
cipio, pero si desde hace muchos de esos
afios he sido colaborador habitual de sus
paginas, por tanto hemos vivido todos a la
vez eso tan maravilloso que supone ser tes-
tigo de una época a los largo de la cual han
cambiado muchas cosas y La Gaceta, como
la llamamos coloquialmente todos, ha sido
algo asi como una cémara de cine con un
criterio propio y objetivo que ha ido acercan-
do a sus lectores una amplia realidad mas
alléd del propio taxi, a través de todas sus
secciones dirigidas con fino criterio y mirada
objetiva por su editora y amiga mia desde
hace todo ese tiempo. Soy testigo de privile-
gio del esfuerzo y la constancia que supone
sacar adelante mes a mes una publicacién
de este tipo, y llegar a ser modélica y comple-
tamente libre en relacién con cualquier otro
tipo de presion o de dependencia financiera.

Es por esto que La Gaceta del Taxi se ha
transformado en una revista de referencia,
de prestigio, de excelente calidad dentro y
fuera del sector, y de obligada lectura para
todos cuantos de verdad quieran estar bien
informados.

Me gustaria desde ese rincén que he veni-
do ocupando hace tantos afos, con esa foto
en color que han visto machaconamente
ustedes, desde entonces, dar la enhorabue-
na a su editora Pilar G. Matorra.

Hemos vivido desde este medio los
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Por German Ubillos,
Premio Nacional de Teatro

cambios sufridos en la capital, en Espafia, y
en el mundo, la lucha cotidiana por servir la
informacién mas fidedigna, la crisis econémi-
ca glabal que hace ya mas de una década ha
obligado a cerrar tantas y tantas empresas
y arruinado tantas vidas y tantos presentes
y futuros, que han afectado sobre todo a las
gentes mas jovenes que se han visto abliga-
das a perder sus trabajos, a dejar de pagar
sus hipotecas e ir a vivir de nuevo con sus
padres o con los abuelos, y en el peor de los
casos de esos jovenes y no tan jovenes que se
han visto abligados a emigrar a otros paises
del extranjero para poder costearse la vida.
Este quiza sea uno de los males mas grandes
sobre todo tratandose de una de las genera-
ciones mejor preparadas de nuestra historia.

No ha sido asi para La Gaceta del Taxi
que ha sobrevivido y se ha fortalecido si cabe
con esta hecatombe, asi como Pasajero Vip

Viejas y nuevas cabeceras

“El Ayuniamienlo
wehicula pdzlldu

su segunda publicacion, bilinglie y de ocio
pensada para el usuario del taxi. Y que, si
se me permite, a la que los taxistas deberian
prestar mas atencién, porque es un regalo
para los sentidos digno de ser disfrutado por
el usuario.

He sido testigo de privilegio de momentos
duros, dificiles o de una competencia desleal
por parte de otras publicaciones, pero tam-
bién he de decir que lo he sido del bien hacer,
de la templanza, de la fortaleza, del equilibrio
de su editora y su pequefia redaccion.

A ella quiero hacerles llegar desde aqui
mi mas estrecha y emaocionada felicitacion,
a los redactores y disefiadores durante tan-
tos afios, y a todos los queridos lectores que
han tenido la suerte enorme de gozar y de
seguir recibiendo la informacién puntual y la
calidad periodistica, literaria y de edicion, im-
presa y onlinge, de un medio tan esencial para
el sector como La Gaceta del Taxi a la que
deseo un futuro largo y prometedor.

Pasajero

PasajeroVIP,
nuestro
magacin para
el usuario

lencia al
detrimanto

del tranfporte pablico






i atendemos a la definicion mas

basica del término verdad (la corre-

spondencia entre lo que pensamos
0 sabemos con la realidad), podria decirse
que hay tantas verdades como personas
habitan en nuestro entorno. La informacion
se mueve a tal velocidad, sin apenas tiem-
po para ser asimilada, que a menudo ten-
demos a opinar o movidos por nuestros
propios intereses, o bien por prejuicios, 0
eclipsados por quienes son considerados
nuestros guias de opinién o tertulianos de
cabecera. En las Ultimas semanas, meses
incluso, se hacia dificil encontrar espacios
de tertulia en radio y television donde no le
dedicaran horas al conflicto del taxi. Llama
la atencién gue los mismos tertulianos que
opinan sobre corrupcién, presupuestos,
politica exterior o el Gltimo hallazgo de la
NASA, debatan también sobre un conflicto
tan complejo como es, precisamente, el
que vive hoy el taxi frente a las llamadas
plataformas disruptivas. Me cuesta creer
gue todos ellos conozcan los pormenores
del problema mas alld de su experiencia
personal como usuarios, a menudo car-
gada de prejuicios sin base periodistica al-
guna. Sin embargo, y dado que cobran por
estar ahi, se ven obligados a aseverar con
contundencia su opinién a favor o en contra

A
ﬂ El taxi
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del taxi y defenderla en cada tertulia que
pisan, repitiendo hasta la saciedad a veces
un solo argumento sin siquiera molestarse
en aportar datos que avalen su postura.

Un repaso por la dltima década informativa

Obviamente es imposible que ninguno de
ellos conozca las consecuencias de este
nuevo escenario de empresas que ahora
han entrado en competencia directa con
el taxi. A menudo los economistas, o los so-
cidlogos, solo advierten el peligro cuando
ya es evidente, y si hiciéramos un ejerci-
cio cabal de hemerateca, muchos de ellos

n una época con miles de fuentes de

informacién es imprescindible el pa-

pel de los medios de comunicacién
para que hagan un andlisis en profundidad
de la realidad que vivimos a través de re-
portajes, testimonios y entrevistas. Este es
precisamente el objetivo de La Gaceta del
Taxi, que este mes de junio cumple 250
nimeros. Han sido 23 afios de informacion
orientada al profesional del taxi, en los que
hemos vivido algunos de los momentos

Daniel Diaz,
taxista y escritor

quedarian desacreditados al desdecirse
ahora de aquello que hace un tiempo de-
fendian. Se echa en falta mas rigor y, so-
bre todo, una mayor especializacién en los
temas a tratar. Y precisamente por ello,
es [0 deberia ser) tan importante el peri-
odismo especializado en aras a entender
mejor el actual escenario. Publicaciones
como La Gaceta Del Taxi deberian pon-
erse en valor ahora més que nunca. Si
hiciéramos un repaso a estos Ultimos 250
numeros de la Gaceta, entenderiamos me-
jor y de primera mano la cronologia del
conflicto més alld de los prejuicios a los
que estamos més que acostumbrados en
la prensa ordinaria: el como, el por qué vy,
en consecuencia, qué sera del taxi en boca
de sus auténticos protagonistas. Gracias
a la Gaceta hemos podido entender la pos-
tura real de los distintos representantes
del sector y entrever hasta qué punto
debemos fiarnos de sus hojas de ruta [y
después, que cada cual actie en conse-
cuencia). Por eso es importante, esencial
diria yo, estar bien informados: la verdad
es un arma poderosa. Aunque duela.

« 290 nimeros
", haciendo periodismo

clave para el sector, como la aprobacién de
la Ley del Taxi en Barcelona, la celebracion
del centenario del sector, asi como la union
del sector frente a un enemigo comun, las
nuevas plataformas disruptivas y la com-
petencia desleal. También hemos recogido
en nuestras paginas la constante evolucion
tecnoldgica que ha vivido el sector, los cam-
bios en la gestion de flotas y la llegada de
las aplicaciones para pedir taxi a través del
teléfono mavil.



Desde que comenzaramos nuestra car-
rera informativa en 1995, La Gaceta del
Taxi ha mantenido su posicién comao primera
publicacién independiente del sector, gracias
a la cual hemos sido referente para otras
nuevas publicaciones que han ido surgiendo
a lo largo de todos estos afios. Un liderazgo
gue tambien hemos sabido mantener y am-
pliar en el dmbito digital a pesar de
que, al igual que el taxi, los medios de
comunicacion también nos hemos en-
contrado ante una imparable revolucién
tecnoldgica.

Apoyados por la edicion digital, la
revista se ha convertido en un espacio
de andlisis a través de reportajes y en-
trevistas en profundidad con algunos de
los protagonistas del taxi de los dltimos
afnos. En nuestras paginas hemos ent-
revistado a presidentes de asociaciones,
tanto locales como nacionales, politicos y
representantes de las administraciones
asi como taxistas anénimos una historia
que contar. Sin olvidar en ningin momen-
to lo que sucedia a nuestro alrededor.

Convulsa actualidad

Si en el nimero 200 habldbamos de
la Ley de Ordenacién del Transporte Ter-
restre, LOTT, 50 nimeros después hemaos
analizado las consecuencias de su aplicacion.
Nos referimos a la concesién de miles de
VTCs en las principales capitales, en Madrid
ya se han superado las 2.000 autorizacio-
nes, o de la aparicion de nuevos actores en
el mercado del transporte de personas por
carretera, las llamadas aplicaciones disrup-
tivas que desde 2014 mantienen al taxi en
permanente alerta. Junto a estos cambios,
hemos informado de aotras cuestiones a nivel
asaociativo, como ha sido la desaparicion de
la histérica CTE, de la creacién de nuevas
entidades nacionales y de sus alianzas y
desencuentros entre ellas. Manifestacio-
nes, paros, huelgas, protestas también han
copado nuestras paginas, pero tambiéen las
acciones solidarias en las que el taxi y sus
profesionales han demostrado su amplio
compromiso con la sociedad.

Mas alla del periodismo de “nota de pren-
sa”, La Gaceta del Taxi sigue siendo fiel a
los principios de nuestra profesion. Por ello
apostamos por el trabajo de calle en todas
las manifestaciones, concentraciones, rue-
das de prensa y asambleas. Incluso en aquel-
las en las que, por cuestiones logisticas,
no hemos podido estar presentes, hemos

Con nuestro magacin
bilingiie ofrecemos al
usuario informacion de
ocio y entretenimiento
mientras disfruta de su
carrera en taxi

De nuevo,;,
a:savia prn

7 Again, spring 52

aprovechado las nuevas tecnologias para
atender cualquier evento que consideramos
importante para los profesionales. Bruse-
las, Portugal, Francia, Italia.. son nuevos

escenarios en los que, de manera indirecta,
nuestro medio ha estado presente con infor-
macién de primera mano.

Un millén de visitas

Si en papel cumplimos 250 ndmeras, nues-
tra edicion online gacetadeltaxi.com ha con-
seguido convertirse en la principal fuente de
informacién del taxi a nivel nacional, con miles
de lectores de diferentes puntos de Espafia y
de fuera, especialmente en Estados Unidos,
Mexico, Reino Unido, Argentina, Francia o Por-
tugal. Solo en el Ultimo afio, hemos recibido
mas de 1,2 millones de visitas, una cifra que
nos llena de orgullo y que nos anima a seguir
mejorando dia a dia. Con ese aobjetivo, segui-
mos trabajando para mejorar la accesibilidad
a nuestra web, ya que mas del 78% de las visi-
tas que recibimos se hacen a través del telé-
fono maévil. Por ello también hemos mejorado
nuestros contenidos en redes sociales con
emisiones en directo de algunos de los even-
tos que mas interesan en el sector, como
manifestaciones, protestas o0 asambleas.

En los Ultimos afios tambien hemos
reeditado nuestro suplemento magacin
PasajeraVIP. Una publicacién pionera, ori-
entada al usuario del taxi con una cuidada
seleccion de la oferta cultural y de ocio de
las grandes ciudades y que desde estas
lineas sugerimos que lleven siempre a

disposicion del cliente como una aten-
cién especial.

Desde la Gaceta del Taxi queremos cele-
brar este nimero tan especial con nuestros
lectores y con nuestros clientes, por seguir
apostando por el periodismo de calidad en
unos momentos complicados tanto para el
mundo del taxi como de la informacién. Espe-
ramos brindar por otros 250 nimero mas
con todos vosatros.
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a fondo

“A los que cumplimos la ley n
mafiosos y a los que no, post
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Alberto Alvarez, taxista de Barcelona y activista en el sector

ste mes de mayo probablemente

pasara a la historia como uno de

los mas intensos para el taxi de los
que se recuerdan. Los distintos frentes
abiertos han puesto al sector definitiva-
mente en el ojo del huracan y Elite Taxi
Barcelona se han convertido en una de
las organizaciones con mayor presencia
a nivel medidtico.

Uno de los pasos mas importantes
para el sector del taxi ha sido conocer
el dictamen del Abogado General de
la Unién Europea, Maciej Szpunar. El
jurista polaco, en un informe previo a
la sentencia que se resolvera en unos
meses sobre el proceso que precisa-
mente enfrenta a Elite Taxi Barcelona
y Uber, ha determinado que la actividad
de la aplicacion californiana es la propia
de una empresa de transportes y, por
lo tanto, no se debe beneficiar de las
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“Ahora esta claro:
Uber es una empresa
de transportes”

ventajas dadas a las sociedades de la
informacion.

Tras conocerse la noticia, Alberto Al-
varez, uno de los representantes y fun-
dadores de la mencionada asociacion,
ha atendido a La Gaceta del Taxi para
dar un repaso a toda la actualidad del
sector y para advertir de que la lucha
del colectivo no ha hecho nada mas que
comenzar. Alvarez tiene clara la receta
para el futuro del taxi y no es otra que
una buena mezcla de cautela y perseve-
rancia en las reivindicaciones a distintos
niveles.

Gaceta del Taxi- Se esperaba con
muchas ganas vy finalmente el pasado
11 de mayo pudimos conocer el dicta-
men del Abogado General de la UE so-
bre Uber ¢Qué sensaciones le quedan
tras leer el informe y observar como
Maciej Szpunar deja meridianamente
claro que se trata de una empresa de
transportes?

Alberto Alvarez.- La valoracion inicial
es buena, pero debemos ser cautos
porque falta la sentencia final que lo ra-
tifique. Estamos mas satisfechos de lo
gue pensabamos porque si uno se lee
todo el dictamen del Abogado General,
dice muchas cosas que afectarian no
solo a Uber Pop, sino que tambiéen lo
haria sobre muchas apps -y no solo de
transportes- que hoy en dia se encuen-
tran en un limbo legal.

G.T.- La sentencia final del Tribunal de




os llaman
modernos”

Justicia de la Union Europea suele respetar en un
porcentaje muy alto los puntos de vista del Aboga-
do General ;Temen que al enfrentarse a empre-
sas poderosas pueda variar esa tendencia?

AA- Lo primero que debemos tener en cuenta
es que lo que refleja el dictamen es muy claro:
Uber es una empresa de transportes. Ademas,
51 nos cefimos al texto, éste afectaria también
a otras apps de transporte que estarian incum-
pliendo muchas normas en esta materia. Todas
estas apps, trabajen con o sin licencia, no van a
tener una definicion unificada hasta gue se haga
realidad esta sentencia. A partir de entonces,
todo el gue quiera denunciar ya sabrd lo que
guiere denunciar porque ya podremos decir cla-
ramente que tal app actia como una empresa de
transporte y gue debe cumplir las normas que an-
tes se estaba saltando. El debate anteriormente
se centraba en qué son estas aplicaciones y tras
el dictamen lo tenemos todos un poco mas claro,

G.T- Al hilo de lo gue comenta, desde Uber no
tardaron en defenderse argumentando que el
sistema que impusieron en Espafa y que esta
siendo juzgado es distinto al que comercializan
actualmente en nuestro pais. Interpreto que lo
gue usted apunta ahora es que esta sentencia
va mas alla del modelo de negocio concreto que
esta siendo juzgado, ;verdad?

AA- Por supuesto, g incluso tambien pueden
verse afectados los negocios basado en el alqui-
ler de pisos turisticos, asi como otras platafor-
mas. Esto va a afectar a muchos sectores por-
que creara jurisprudencia no solo en el taxi. Si
eras intermediario y en tu actividad obtienes un
beneficio, debes ajustarte a las normas. Lo que
ha pasado es que las nuevas tecnologias se han
aprovechado de limbos legales donde ningdn juez
podria encuadrarios como lo gue son. Con esta
dictamen, si se ratifica en la sentencia, esto ya
s& acabd.

G.T.- También en estas semanas se ha conock-
do gue, en el recurso gue la CNMC interpuso con-
tra el RD 1057 /2015 por el que se modifica el
ROTT, finalmente serd el TS quien lo juzgue, ;jgué
sensacion le deja esta noticia?

AA- La CNMC, asi como la Agencia Catalana
de la Competencia, se dedican a impugnar todo
tipo de regulaciones y lo que pretenden es liberali-
zar todos los mercados. Vamos a ver el TS qué es




lo que dicta. Estamos convencidos que
este juicio se va a ganar. Hay varias aso-
ciaciones del taxi personadas pero a no-
sotros no nos ha dado tiempo a perso-
narnos porgue nuestro proyecto juridico
apenas lo hemos iniciado ahora. Con-
fiamos en los abogados de las demas
asociaciones para que defiendan el taxi
como se merece. De todos modos, in-
tentaremos entrar en ese procedimien-
to aunque viendo los antecedentes de
otras entidades que han intentado en-
trar, posiblemente nos quedemaos fuera.
El juicio de la CNMC es el mas importan-
te de todos y quizas las novedades del
juicio europeo sirven de ayuda.

G.T.- Pero la actuacion de la CNMC no
se ha agotado en el ambito nacional y
recientemente se ha admitido a trami-
te un recurso que la comisién interpuso
contra un decreto de la Generalitat de
Catalunya que venia a regular un poco
las aplicaciones, emisoras, etc.

A.A.- Todas las asociaciones del taxi
del Area Metropolitana estuvimos pre-
sionando para que saliera un reglamen-
to de empresas de intermediacion don-
de se regulara como tienen que dar el
servicio y se aclararan que préacticas no
se podian llevar a cabo, para que todos
juguemos con las mismas reglas. En
esta ocasion, la CNMC ha impugnado
ese reglamento que con mucho esfuer-
zo y paciencia hemos conseguido los ta-
xistas. El texto tenia como objetivo que
el pequefio pudiera competir contra el
grande en igualdad de condiciones, no
que el grande se vaya comiendo a todos
los pequefios. Lo que se trata es de ir
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“Hay que intentar
que cambie la opinion
publica”

poniendo barreras a todo lo que nos vie-
ney luego trabajar desde dentro todo lo
gue tenemos que trabajar para mejorar
nuestro sector.

Cuidar los tiempos

G.T- ;Se va a personar Elite Barcelo-
na en este recurso?

A.A.- Eso lo tendremos que decidir
préximamente. Tendremos una asam-

En primera persona

* “Los abogados son abogados y los
taxistas son taxistas, y los taxistas
que hacen de abogados no valen”

* “Estamos convencidos de que el jui-
cio de la CNMC se va a ganar”

* “Tenemos que trabajar desde den-
tro todo lo necesario para mejorar
nuestro sector”

* “Vamos a luchar en la calle, en los
juzgados, a nivel politico y donde
haga falta”

*“La CNMC ha impugnado ese re-
glamento que con mucho esfuerzo
y paciencia hemos conseguido los
taxistas”

blea de indole juridica y la gente que ha
aportado ese dinero decidira en que
proceso naos metemos. La gente que tie-
ne cargos en Elite, por el mero hecho de
tenerlos, no tiene ningun derecho a to-
mar decisiones gue sean importantes.
Tomamos decisiones de baja repercu-
sién porgue no podemos preguntar ab-
solutamente todo, pero las decisiones
gue son mas importante las consulta-
mos con los nuestros que es la base del
movimiento Elite. Nunca vamos a tomar
decisiones que puedan afectar al taxista
de a pie sin antes preguntarle a él. Estos
principios no los vamos a pisar nunca,
el taxista de calle es el que tiene que
decidir su futuro. Nosotros solo somos
los mensajeros que estamos entre la
administracion y el taxista y llevamos las
exigencias de este Ultimo a donde haga
falta.

G.T.- Mas alla del plano juridico, usted
ha defendido en muchas ocasiones que
el taxi debe hacerse fuerte en otros
frentes, ¢ esta Elite Barcelona prepara-
da para luchar en otros aspectos?

AA- En Elite hemos iniciado cuatro
proyectos: el juridico, el mediatico, el po-
litico y el reivindicativo. Vamaos a trabajar
estos cuatro pilares y hemos cambiado
ya muchas cosas. Por ejemplo, con re-
specto a nuestra forma de actuar con
los medios de comunicacion. No va a ver
gue Elite taxi acuda a los platds de televi-
sion a debatir mientras estan poniendo
coches quemados, no vamos a entrar
en ese juego mediatico. Vamos a hablar
en los juzgados, a través de notas de
prensa y si nos ven en la calle pues si
gue hablaremos, pero vamos a cuidar
mucho los tiempos.

G.T.- Con respecto al plano mediatico,
¢,gué debe hacer el taxi para cambiar su
posicion con respecto a la opinién publi-
ca?

A.A- La forma de darle la vuelta a
esto es demostrar que estan mintiendo.
¢Sabe qué pasa? Que cuando va un ta-
xista a la televisién contra un represen-
tante de las VTC, la gente ve que cada
uno esta defendiendo su terreno. Ahora
bien, cuando es el Abogado General de
la Unién Europea el que dice que han
estado operando de una forma irregular
y que son lo que son, la opinién publica
cambia. Hay que tener paciencia e inten-
tar que cambie la opinién publica a base
de perseverancia.







¢Quién es el mafioso?

G.T.- Hablando de VTCs, recientemen-
te también vieron la luz una serie de au-
dios donde una empresa madrilefia de
VTC instaba a potenciales conductores
a infringir las normas para asi evitar
sanciones paliciales, ¢qué opinién le me-
recen esos audios?

A.A.- Es una muestra mas de la explo-
tacion laboral que ejercen y que venimos
denunciando. Estan actuando como
delincuentes, intentando entrar en un
mercado que esta regulado y nos estan
reventando por dentro. A mi me hace
gracia cuando nos llaman mafiosos a
los taxistas pero, ¢quién es el mafioso
aqui? Hay un sistema, hay unas normas
y unas leyes y resulta que los mafiosos
somos las que las respetamos. A los
gue vienen a incumplir las leyes se les
llaman postmaodernos. Todo lo que esta
ocurriendo tenia que llegar, y ahora lo
gue tenemos que hacer es gestionario
lo mejor posible y, sobre todo, mirar fue-
ra de nuestras fronteras para aprender
cémo tenemos que actuar para que no
nos pase lo que les ha pasado a ellos.

Aqui en Espafa tenemos mas venta-
jas que en el resto de Europa porque
las leyes son mas restrictivas y aunque
se nos estén colando, todavia estamos
a tiempo de reconducir la situacion. Lo
gue nunca vamos a aceptar es esta
nueva situacion que nos quieren impo-
ner. Vamos a luchar en la calle, en los

“El taxista de la calle
es quien tiene que
decidir su futuro”

juzgados, a nivel politico y donde haga
falta. Nos vamos a defender porque no
aceptamos esta situacion.

G.T.- Hablaba antes de la parte politi-
ca y es de sobra conocido que desde
Elite emplean gran parte de su esfuer-
zo en la lucha en la calle. Sin embargo,
estar presentes en las mesas de deba-
te puede tener importancia. Este afio se
renovara la mesa del taxi a nivel estatal
y seria la primera vez que Elite estuviera
presente ¢cémo se plantean el hecho
de poder entrar por primera vez?

A.A- Lo estamos llevando con mucha

ilusién y con mucha fuerza. Hemos recogi-
do miles de representaciones de VTs por
todo el territorio espafiol, y esperamos
estar dentro. Habré sorpresas seguro.
Lo que Elite desde un principio tiene muy
claro es que queremos que se haga todo
dentro de la legalidad, ya que nosotros
hemos seguido paso a paso los tramites
gue marca el Ministerio de Fomento.

G.T.- ;Cree que otras asociaciones no
lo han hecho?

A.A-- Exigiremos que las deméas cum-
plan el mismo proceso porque durante
muchos afios ha habido rumores de que
se ha pasteleado la representacion. No
lo puedo asegurar porque llevo poco
tiempo en el sector y tampoco he esta-
do ahi dentro, pero queremas entrar en
la mesa nacional del transporte y quere-
mos que la representaciones sean total-
mente limpias y transparentes.

Proyecto juridico

Con el objetivo de estar representa-
dos en los juzgados, Elite Barcelona
ha creado una nueva iniciativa, Elite
Juridica, donde piden la colaboracion
economica de los interesados, 100
euros por licencia. “Queremos tener
nuestro bufete de abogados -en este
caso SBC Abogados-, que son los
mismos que nos estan defendiendo
en el proceso contra Uber en Euro-

pa y ponerlos a trabajar en muchas
vias”, ha explicado el propio Alberto
Alvarez a nuestro medio. “Queremos
estar al tanto de todos los procedi-
mientos normativos que puede ha-
ber para adelantarnos. Al final, los
abogados son abogados y los taxis-
tas son taxistas y los taxistas que
hacen de abogados no valen”, ha se-
fialado Alvarez.







Las empresas de VTCs enseiian como
enganar a la Policia

“Td eres més listo que la Policia”, explican a los conductores

arios audios con conversaciones entre un responsable de una supuesta empresa
de vehiculos de alquiler con conductor con potenciales trabajadores desvelan
diversas formas de actuar para evitar ser sancionados por la Policia Municipal.
“Ta eres mas listo que la Poalicia. Ta llegas y te haces una hoja ficticia como que estas
haciendo un servicio”, la explica el responsable a uno de los conductores que, en el citado
encuentro, pregunté sobre qué hacer tras finalizar un servicio y esperar uno nuevo. “An-
tes se decia que cuando se terminaba un servicio tenias que volver a la base, eso nunca
se ha hecho. Si te quieren multar, te pueden multar, pero nunca se ha hecho”, informa
el responsable ante las dudas de los asistentes sobre si es necesario regresar a la base
de operaciones tras dejar a los clientes. “Lo que no puede ser es que estés parada en
Atocha, en el Bernabéu. No puedes captar clientes. Te da igual estar a un kilémetro y
medio que estar a cincuenta metros porque el servicio salta igual”, informan. Lo que si
que parecen dejar claro a los conductores es el sacrificio que deben de hacer a la hora
de abordar este trabajo de conductor.“A este trabajo hay que echarle horas y si estas
todo el dia para abajo y para arriba te acabas quemando”. “Esto es como un taxi, pero
digamos que con un poco mas de glamour”, llego a decir.
En estas grabaciones, que fueron facilitadas a la Federacion Profesional del Taxi que,
a modo de denuncia, el supuesto responsable de la empresa advierte a los trabajadores
de las condiciones en las que deben desempefiar su labor para permanecer en la em-
presa. “Los objetivos van a mes vencido, si entrais en abril, para cobrar objetivos tenéis
que llegar a ese imparte de 3.000-2.900 euros. Si no cumplis estos objetivos al siguiente
mes vais a la calle, os lo digo asi”, afirma el responsable de la empresa. “Ni a mi, ni a la
empresa, ni a vosotros os interesa estar ganando un sueldo de 900 euros echando un
montén de horas. Para eso entrais a trabajar en un “Burger King”.

Jornadas extenuantes

Tras conocerse esta informacion, Fedetaxi ha anunciado que denunciarad estos
hechos ante la Fiscalia, segun explica en un comunicado. Desde el Fedetaxi aseguran
gue este sistema de trabajo esta basado en “jornadas extenuantes” que se surten de
inversores y especuladores que participan en una cadena de compraventa de autori-
zaciones VTC. En esta cadena, denuncian desde la asociacion representativa de los
taxistas, se aprovechan de la necesidad de los conductores de obtener un puesto de
trabajo.

Uber fija su sede
en Madrid

ber Systems Spain ha anuncia-

do que se traslada a Madrid

tras dejar sus oficinas de Bar-
celona. En declaraciones a Cronica
Global, un portavoz de la compafia ha
explicado que “se trata de un proceso
de indole administrativa. En Madrid ya
hay disponibles tres servicios de Ubery
seguimos creciendo incluso por encima
de nuestras expectativas”. En Espafia
desde marzo de 2014, Uber Systems
Spain se estructuré como red de trans-
porte privado gestionada por medio de
una aplicacion mavil, UberPOP, que fue
suspendida por el tribunal de forma cau-
telar en noviembre de ese mismo aro.
Desde entonces, la multinacional opera
a través de vehiculos de alquiler con
conductor en Madrid, mientras que en
Barcelona no dan servicio

La CNMC frena
también
a la Generalitat

| decreto que regula las aplica-

ciones de reserva de servicios

de taxi, puesto en marcha por la
Generalitat, ha sido recurrido por la Co-
mision Nacional de los Mercados y la
Competencia [CNMC). Aunque el objeti-
vo de este documento es regular la ac-
tividad de mediacion en la contratacion
y la comercializacion de los servicios
de taxi, incluyendo tanto las radioemi-
soras, los sistemas de telefonia, como
las nuevas aplicaciones para dispositi
vos fijos 0 maviles, la CNMC cree que
algunos preceptos del citado decreto
exigen medidas que no resultan confor-
mes con algunos principios incluidos en
la Ley de Garantia de Unidad de Merca-
dos (LGUM]. Por ejemplo, el hecho de
gue las empresas que funcionan como
plataformas “online” para reservar
taxis y cualquier otra que quiera llevar
a cabo actividades de mediacion, debe-
ran comunicar previamente su activi-
dad con la administracion.




Mas de 1.200 VTCs denunciadas en Madrid

n el primer cuatrimestre del ano,
Einspamres de la Comunidad de

Madrid y la Policia Municipal han
denunciando 1.278 VTCs, tras inspec-
cionar mas de 5.000 vehiculos, Segun
los datos manejados por la admi-
nistracion, el nimero sanciones
ha aumentado un B57 6% con res-
pecto al mismo periodo de 2016,
siendo la principal de las denuncias
la captacidn de viajeros sin contra-
tacidn previa y sin disponer de la
pertinente hoja de rutakl objetivo
de este control es, en primer lugar,
incidir en la seguridad de los vehi
culos que circulan por la carretera,
"ademas de luchar contra &l intru-
sismo y la competencia desleal en

VTC, vehiculos que desde el pasado 1 de
enero tienen la obligatoriedad de ir debi-
damente identificados”, ha explicado el
consejero de Transportes, Pedro Rollan.
Los lugares donde se registra una mayor

actividad de estos vehiculos, y donde mas
inspecciones se concentran, es el aero-
puerto y las estaciones ferroviarias de
Atocha y Chamartin,

Convenio con
Ayuntamiento

Del total de sanciones incoadas,
207 las ha realizado la Policla Mu-
nicipal tras el acuerdo de colabo-
racion firmado entre ambas inst-
tuciones en este aspecto. Ademas,
hasta la fecha ya se han realizado
9 cursos de formacion en materia
de vigilancia e inspeccion de trans-
porte, de los que 7 han sido especi
ficamente dirigidos a agentes de la

el sector del taxi y en los vehiculos 207 sanciones fueron incoadas por Policis Municipal  Policia Municipal de Madrid,




Fedetaxi denunciara a Cabify
por compraventa de licencias

edetaxi denunciara a Cabify ante la Fiscalia General del Esta-

do por actuar “como agente facilitador de compraventa de

licencias entre terceros” sin contar con autorizacion alguna,
“dado que esta tajantemente prohibido por la normativa espafola”.
Segun explica Fedetaxi en nota de prensa, la denuncia estaria basa-
da en toda la documentacién que tienen en su poder “donde es la
plataforma digital quien reconoce, como ya ha hecho ésta en algin
comunicado de prensa, esta actividad”.

Precariedad laboral

Ademas, Fedetaxi junto a CCOQO volveran a acudir a Inspeccion
de Trabajo para que retome su investigacion sobre la precariedad
de los trabajadores de esta empresa. Para ambas organizaciones,
las excusas ofrecidas por Cabify “son insuficientes” e instan a com-
probar si las personas fisicas que conducen los vehiculos bajo esta
marca “se encuentran debidamente encuadrados en el sistema de
la Seguridad Social y superan catidianamente jornadas de 70h se-
manales”. Tal y como sefialan en la nota de prensa, esta situacion
implicaria unas ventajas en la competencia “debido a la persistente
y sistematica infraccién de la legislacion laboral que calificaria de
desleal la concurrencia en el mercado del taxi por parte de estas
empresas”.

Alemania lleva ante Europa el
contencioso entre el taxi y Uber

| Tribunal Supremo de Alemania ha elevado el con-

tencioso que enfrenta al sector del taxi germano

con el servicio de alta gama Uber Black al Tribunal
de Justicia de la Union Europea (TJUE). El objetivo, aclarar
si vulneran o no las normas de competencia. Fue una em-
presa de taxis de Berlin la que llevd ante la justicia a Uber
por un servicio que, segun ellos, no cumplia con los requi-
sitos legalmente establecidos. En las primeras instancias,
la justicia dio la razon a los taxistas y el caso llegé al Supre-
mo. Una vez llegado al Alto Tribunal, la misién de los jueces
consistia en aclarar si el servicio de Uber era el propio de
un intermediario electrénico que se debe praoteger por la
normativa de sociedades de la informacion o, por el con-
trario, una empresa de transportes. Ante la dificultad de
la resolucion, el Tribunal alemén ha elevado esta cuestion
al TJUE. En el comunicado emitido por el Supremo aleman,
este recordd que el TJUE estudia ya una cuestion prejudi-
cial similar que fue trasladada por el Juzgado de lo Mercan-
til nmero 3 de Barcelona. Con respecto al caso elevado
por el juzgado de Barcelona, el abogado general de la Union
Europea, Macieg Szpunar emitio un dictamen no vinculante
considerando que Uber es efectivamente una empresa de
transportes y no una mera plataforma digital.

El intrusismo, en el punto de mira del Govern Balear

| Consell del Govern Baelar ha aprobado el decreto ley de

medidas urgentes para el transporte en la region que san-

cionara con multas de entre 6.000 y 12.000 euros la publi-
cidad en paginas web y redes de ofertas de transporte irregular.
Ademas, el Decreto ley sanciona la captacion irregular de clientes
en los espacios publicos, una de las principales actuaciones de in-
trusismo. Tambien se dara cobertura juridica a la posibilidad de
que las empresas de transporte discrecional contraten entre ellas
para asumir puntas de demanda y habra una mayor vigilancia so-
bre los vehiculos de alquiler con conductor para luchar contra la
invasién de VTC de otras comunidades.ha presentado una reforma
normativa para reforzar al sector del transporte y luchar contra el
intrusismo durante el verano, principalmente en zonas turisticas.
Las multas padréan ser de hasta 12.000 euros en caso de infrac-
ciones muy graves.

Segun explico el conseller de Movilidad, Marc Pons, con las nue-
vas medidas, que complementan el plan de intrusismo puesto en
marcha el pasado afo, se quiere reforzar al sector del transpor-
te en dos lineas de actuacion. Por un lado, con normativas que
permitiran dotar de garantias juridicas determinados aspectos del
sector del transporte, y por atro, con un plan de inspeccion de lu-
cha contra el intrusismo, intensificandose los los controles en los
accesos a los aeropuertos y reforzandose la lucha contra paginas
web que ofrecen transporte ilegal.
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Mas presencia policial

Para mejorar la lucha contra el intrusismo, se incrementara la
coordinacion entre inspectores de Transporte y efectivos de la Poli-
cia Local de Palma, Guardia Civil y Policia Nacional, con la colabora-
cion de AENA. Pons ha sefalado que desde la entrada en vigor del
decreto se ha observado como respecto de una de las principales
actividades irregulares -la captacion ilegales de clientes- no se han
detectado casos en los Gltimos dias.

En cuanto a la intensificacion de la vigilancia, el consejero ha
indicado que habra controles aleatorios de alta intensidad en los
aeropuertos de Palma e Ibiza, reforzadas con los cuerpos y fuerzas
de seguridad.




Solidaridad en el taxi inglés

rimera en Manchester y después en Londres, Los aten-

dos sufridos en Inglaterra han mostrado fa cara mas

solidaria del tax inghés, que han ofrecido carreras gratis

para las personas que se han wsio afectadas por los dos ac-

tos terroristas, En e dltimo atentado, ocurrido el pasado 3 de

junio, un taxista se convirtid en héroe improvisado durante los

atagues, al intentar frenar con su vehiculo a los terronstas que

sembraron de panico el Puente de Londres y que acabaron con
la vida de 7 personas.

Bl taxista, que no ha sido identificado, esperaba poder frenar
a los terroristas. "Pensé, voy a intentar golpearies con el coche”,
conto el conductor a LBC, tal y como recoge The Telegraph. Sin
embarga, no flegt a hacerio porgue en ese mMomento los atacarn-
tes decidieron cambiar de direccion.

Ahi fue cuando comenzo a gritar a todo el mundo. "Les grité
que se fueran, que se alejaran y que cornieran en direccion cor-
traria. Habia unas cien personas ahi en ese momento”, explicd.
Los tres terroristas, que fueron abatidos por la policia, portaban
cuchillos de grandes dimensiones con los que atacaron a varias
personas de forma indiscriminada en el mercado de Borough. Imagen del escenario del atentado




Criticas desde la CE al exceso de
regulacion en el mercado de VTCs

n estudio independiente encar-
ug&lﬂu por la Comision Europea

sobre el mercado del transporte
por carretera en taxi y VTC concluye que
el mercado espanol esta "estrictamente
regulado y segmentada”, con importan-
tes barreras de entrada gue afectan a la
competitvidad. Bl informe, realizado por
Grimaldi Studio Legali, analiza el mercado
en todos los paises europeos. En el caso
espanol, sus resultados coinciden con
la linea marcada por la Comision Macio-
nal de los Mercados y la Competencia,
CNMC, gue apuesta por la desregulacion

del sector. Las fuertes restricciones en
ciudades como Barcelona, senala el docu-
mento, “hace que sea casi imposible ini
ciar la actividad de una manera rentable”.
En cifras, el estudio recoge declaraciones
de algin encuestado, que asequra que
“los taxis son muy costosos debido a las
alitas tarifas administrativas establecidas
a nivel local gue se traducen en baja ocu-
pacion de vehiculos [los taxis estan vacios
mas del B0% del tiempo]. De hecha, me-
nos del 30% de los ciudadanos espanoles
pueden utilizar los senicios de taxi mas
de una vez al mes”.

PREMIADOS
METAL LUBE

Oscar Novo
Licencia 11171
7 anos en el taxi

José Felipe Araujo
Licencia 05631
18 afios al volanta

Manuel San Clemente
Licencia 12171
15 anos como profesional

Segun el estudio menos del 307 de los esparioles usan taxi mds de una vez al mes

El taxi alicantino pide mas
control a los piratas

I a Asociacion Radio-Teletaxi de Alicante ha entregado al Ayun-
tamiento de Alicante y a la Conselleria de Transportes un lis-
do con unas 200 matriculas de vehiculos piratas. Desde la
organizacion piden mas actuacion policial ante lo que se trata de una
claro caso de intrusismo en el sector. La mayoria de las matriculas
pertenecen a vehiculos particulares gue, careciendo de autorizacion
para realizar transporte de personas, realiza este senicio de manera
ilegal. Ademas, Ademas, han localizado algunas de las rutas mas utili-
zadas por estos conductores. Desde el Ayuntamiento, la Concejalia de
Seguridad Ciudadana ha puesto en marcha una campana de control
en zonas como la estacion del AVE de autobuses. Ademas, con las
matriculas recibidas, agentes de la Policia Local van a llevar cabo
inspecciones.
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Manuel Garcia Naharro, ademas de presidir la Federacion Federacion Regional de Taxistas
de Castilla-La Mancha es taxista rural en Montiel.

| transporte de personas con limi-

taciones en la movilidad adquirié

una gran relevancia con el Real
Decreto 1544,/2007 del 23 de no-
viembre. El articulo 8 del citado texto
incorporaba como objetivo principal que
en todos los municipios, las administra-
ciones deberian promover que al menos
un 5%, o fraccién, de las licencias de taxi
debian estar adaptadas.

“Si las demas regiones estan como
estén y tienen un reglamento actualiza-
do, imagina como estamos nosotros”
se lamenta Manuel Garcia Naharro,
presidente de la Federacion Regional de
Taxistas de Castilla-La Mancha, cuando
le preguntamos sobre la importancia
qgue el Reglamento tiene para el sec-
tor del taxi. Un documento que, segin
les han asegurado, se aprobara en los
proximos meses. “Nos han dado fecha
para que pase por el consejo regional
de transportes en los 10 primeros dias
de junio y creemos que ya no queda tan-
to para que por fin tenga su propio re-
glamento del taxi.

Han sido cuatro afios de negociacio-
nes, de encuentros, desencuentros y
retrasos injustificados que parece que

llega a su fin. Junto al Reglamento, he-
rramientas para gue el taxi castellano-
manchego pueda competir.

Pero para Garcia Naharro el Regla-
mento no deja de ser una pieza mas
para conseguir un futuro para un sec-
tor cada vez mas acosado por la com-
petencia. Incluso en los pueblos, donde
existen “ubercitos”, piratas que arafian
clientes con sus coches particulares
ante la impasividad de la policia local.

Gaceta del Taxi- Recién ratificado
como presidente de la Federacion,
¢cudles son sus principales objetivos
para la nueva legislatura?

Manuel Garcia Naharro.- El principal
reto es que se apruebe el Reglamento,
pero para mi es igual de importante no
perder todo lo que hemos logrado en
estos cinco afios, que aungue parecen
cosas pequefias, son muy importantes
para el sector. Por ejemplo, haber con-

Con el Reglamento
los taxis deberan ir
identificados

uiero que el taxi esté donde le

seguido que a la hora de acceder a las
rutas escolares haya dos pliegos dife-
renciados, uno para el taxi y otro para
los autocares. Esto es un éxito impor-
tantisimo para miy uno de mis grandes
objetivos.

Sin duda hay mucho que pelear to-
davia, como por ejemplo, recuperar
las nueve plazas, que era algo que el
taxi tenia pero nos quitaron por hacer-
le competencia a los autobuses. Y en
zonas rurales es fundamental que los
taxis puedan ampliar el nimero de pla-
zas porgue ayudaria a recuperar nichos
de mercado. Lo que quiero es que el
taxi esté donde le corresponda dentro
de transporte por carretera, ni mas ni
menos.

Otros objetivos son, por ejemplo, que
se nos integre y se nos contemple den-
tro del plan zonal en el que actualmente
trabaja el gobierno regional.

G.T.- Ha mencionado el Plan Zona,
¢,Jué es exactamente y como puede
afectar al taxi?

M.G.N-- El plan zonal quiere aprove-
char las rutas escolares para que, en
esas mismas rutas, se transporte a los
pasajeros de las lineas regulares. Seria
una férmula mixta. Hay que tener en
cuenta que un 30% de las rutas escola-
res se hace en taxi después de mucha
lucha. Ahora dime que nos vamos a
guedar al margen. Seria la puntilla para
el sector. Se nos ha dicho que van a te-
ner en cuenta al taxi en ese plan zonal y
habré que estar pendientes de eso. So-
mos un elemento clave para la movilidad
en el ambito rural.

G.T.- No obstante, uno de sus grandes
logros sera que, por fin, el taxi castella-
no-manchego, tendra su propio Regla-
mento. ¢Como beneficiara al taxi su
entrada en vigor?

M.G.N-- Si las demas regiones estan
como estén y tienen un reglamento ac-
tualizado que les da herramientas para
poder buscar otros nichos de mercado,
alternativas para competir... Imagina
cémo estamos nosotros. Una vez entre
en vigor el Reglamento, sera obligato-
rio a que los taxis vayan identificados
con unos elementos minimos: escudo




corresponde, ni mas ni menos”

y nambre del municipio, nimero de |-
cencia, asi como dos placas 5P, Luego
s los ayuntamientos quieren identifi-
carlo mas, estan abiertos a hacerlo.
Pero estos elementos son basicos. Hay
gue tener en cuenta que en Castilla- La
Mancha el 70% de los taxis es rural y
gue da servicioc a poblaciones de me-
nos de 1.500 habitantes. Hasta ahora
esas licencias no tienen la obligacion
de ir identificadas, por lo que veras que
la mayoria llevan una SP y ya. El regla-
mento obliga a ir identificado con unos
minimos: escudo en las puertas delante-
ras, nombre del municipio y nimero de
licencias,asi como placas SP. Luego si
cada ayuntamiento guiere identificario
estan ahierto a que se haga, pero basi-
camente esos son los minimos,

Tarmbién es impaortante que entre en
vigor el Reglamento porque quedara re-
gulado el traslado de enfermos que no
necesitan asistencia meadica. Porgque no
hacemos nada ilegal al trasladar enfer-
mos de hemodialisis, por gjemplo. Mo in-
Currimos en competencia con el trans-
porte sanitario.

G.T- Han sido cuatro afos de retra-
§0s y Negociaciones...£como ha podido
dilatarse tanto si parecia que todos
estaban de acuerdo con que el tax se
actualizara?

M.G.N.- Efectivamente, son mas de
cuatro anos desde gue se inicid este
tramite. El viceconsejero de formento del
anterior gobierno entendia que debia-

ALOSIAGICH PROTLIIOAN, DEL TATI
E TAIAYERA DL LA REIARA
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Los taxistas castelfano-manchegos durante la manifestacion del pasado 30M

“Somos clave para la
movilidad en el ambito
rural”

mos ponernos al dia para poder compe-
tir y &l nos propuso que fuera el propio
sector el que elaborara un borrador
para a partir de ese documento empe-
zar a trabajar. Se hizo una mesa de tra-
bajo, se presentd el documento y empe-
zamos a trabajar y negociar. Fugron dos
anos hasta que llegaron las elecciones,

perdieron las elecciones los populares,
entraron los socialistas y pensamos que
tendriamos que empezar de cero. No
fue asi, es verdad que la consejera Ele-
na de la Crug, fallecida recientemente,
SE reunio con nosotros inmediatamente
y entendimos gue el documento que se
habia trabajado con el anterior gobierno
era bastante valido, ellos trabajan sobre
el y que se aprobaria cuanto antes.
Muestra queja real es gue un docu-
mento que ya estaba casi elaborado,
con el 80% de los articulos consensua-
dos, se ha retrasado dos afios por un




La falta de ayudas lastra el nimero de eurotaxis en el entorno rural

10% de articulos desde que este gobier-
no empezo6 con los tramites para apro-
bar el reglamento. Es un plazo parece
excesivo dada la situacién que atraviesa
el taxi y nosotros sin herramientas para
poder hacerle frente.

G.T.- Antes menciondé lo importante
gue es para el taxi castellano-manchego
tener hasta 9 plazas. ¢Seré una reali-
dad a corto o medio plazo?

M.G.N.- Se ha intentado a ultima hora
que se modificara la Ley de Transportes
de 2005 en la que se contempla que,
salvo determinadas condiciones, los
taxis no pueden tener mas de cinco pla-
zas. Sin embargo, esas “determinadas
condiciones” no pueden cumplirse y es
imposible que nos las den. Por eso he-
mos concienciado a los grupos politicos
para que se modificara esa ley aprove-
chando una ley de acompafnamiento de
los nuevos presupuestos. Si se hubiera
hecho asi, se habria aprobado y ya ven-
dria en el Reglamento. Como eso no va
a ser posible, porque esta paralizada la
aprobacion de presupuestos, hemos de-
cidido sacar adelante el Reglamento y
en el momento en el que se pueda intro-
ducir la maodificacion de la ley se hara un
decreto para gue eso sea posible. Otro
punto importante que queremaos intro-
ducir también es la inmovilizacién de los
piratas.

G.T- Hablando de los piratas, aun-
que el 70% de los taxis de Castilla-La
Mancha son rurales, y no existen pla-

30

taformas disruptivas, ustedes también
sufren intrusismo. ¢Qué herramientas
tienen para combatirlo?

M.G.N.- Nosotros no tenemos Uber
pero tenemos muchos pequefios uber-
citos, que se llaman pepito, antodito...
vecinos de los pueblos que usan sus
vehiculos para llevar gente a otras lo-
calidades y nos quitan clientes. Raro
es el pueblo que no tiene un pirata. Lo
gue pedimos es que se forme a los
policias locales, si a nivel de Madrid y
Barcelona ya se quejan de esta falta de
conocimiento, imaginate si venimos a
los pueblos. No saben de qué estamos
hablando, la precariedad y el descono-
cimiento son totales. En el &mbito rural
tenemos un trabajo de supervivencia,
porgue cada dia es un problema distin-
to. Y este reglamento nos ayuda a pa-
liar esto. Tuve una reunion con la presi-
denta de la Federacion de Municipios y
Provincias, Mayte Fernandez, para que,
acompanfnando al reglamento, salga una
ordenanza tipo para que los alcaldes no
tengan problemas a la hora de redac-
tar su ordenanza municipal, y asi poder

Ciudad Real cuenta
con 30 eurotaxis

“Los taxis rurales
salimos a sobrevivir”

hacerlas. También se ha comprometido
a intentar dar formacion a los policias
locales respecto al intrusismo.

Sin ayudas para eurotaxis

G.T- 2017 es el afo del eurataxi.
¢Como afronta Castilla-La Mancha el
reto de taxi adaptado?

M.G.N.- Este era uno de mis objetivos
cuando asumi hace cuatro afios la pre-
sidencia, cémo conseguir financiacion,
no solo para la compra del vehiculo
adaptado, sino también para su man-
tenimiento. Es imposible que podamos
adaptar todos esos vehiculos, porque es
una financiacién a fondo perdido y no po-
demos olvidar que al final los eurataxis
cobran la misma tarifa que un taxi nor-
mal. Lamentablemente no he encontra-
do respuesta desde la administracion.

A nivel provincial, la asociacién provin-
cial de taxis de Ciudad Real junto a la di-
putacion ha conseguido una subvencién
para eurataxis por 30.000 euros para
este afio, que beneficiaria a B taxis, con
una ayuda maxima de 5.000 euros por
taxi y que seria prolongable en el tiempo.
Algo que esperamos que se haga mien-
tras este gobierno se mantenga. En
este caso estamos contentos porque
Ciudad Real es la que mas taxis adap-
tados tiene, y esperamos mantenerlos
y ampliar la flota. Actualmente tenemos
30 eurotaxis.

Ha sido la Unica administracion que
se ha dignado a apoyar al taxi, aungue
realmente no es apoyar al taxi, porque
no es dinero para nosotros, es una ayu-
da para que nosotros adaptemos nues-
tros taxis y asi una serie de ciudadanos
se beneficiaran de ello. Pero no hay ma-
nera de hacer entender esto.

G.T.- La provincia de Ciudad Real tiene
30 eurotaxis. ¢ué cifras maneja el res-
to de la Comunidad?

M.G.N.- Todas las capitales de provin-
cia cumplen con ese ratio del 5%. Entre
las ciudades de mas de 50.000 habitan-
tes solo lo incumple Talavera, que Unica-
mente tiene 1, En los pueblos es mas
complicado alcanzar el porcentaje sin
ayuda de la administracion. Si ya man-
tener un taxi normal es complicado, so-
brevivimos, imagina un taxi adaptada. A
nivel regional hemos pedido una reunion
conjunta con Bienestar Social y con el
CERMI para plantearle opciones, pero
no hemos obtenido respuesta.
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“La competencia no es lo (nico
en juego entre taxi y VTC”

Alvaro Pascual, abogado de FPT Madrid

uando se modificé el Reglamento
de la Ley de Ordenacion de los
Transportes Terrestres (ROTT)
mediante el Real Decreto 1057,/2015
de 20 de noviembre, buena parte del
sector del taxi parecia coger un poco
de aire. Por fin se habia colocado una
barrera legal que impidiera la concesion
de mas autorizaciones VTC una vez que
se habia superado la proporcion 1,/30.
Sin embargo, meses después de mo-
dificarse el ROTT, la Comisién Nacional
de los Mercados y la Competencia lo re-
currio ante la Sala de lo contencioso-ad-
ministrativo de la Audiencia Nacional. La
entidad presidida por Marin Quemada
esgrimid en su recurso que este regla-
mento vulneraba la ley de unidad de los
mercados y no respetaba la libre com-
petencia entre el taxiy las VTCs.

“Los debates sobre el
taxi se deben hacer
conforme a la ley”
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Muchas asociaciones del taxi se per-
sonaron como parte afectada para de-
fender los intereses del sector. Una de
ellas fue la Federacion Profesional del
Taxi de Madrid que, con la colaboracion
de fondos aportados por comparfieros
y la Sociedad Cooperativa de Autotaxi
de Madrid (SCAT), esté defendida en el
proceso por el bufete de abogados José
Maria Bario Leon.

Entre los abogados del mencionado
bufete se encuentra Alvaro Pascual,
guien deja claro en esta entrevista a La
Gaceta del Taxi que el planteamiento de
la CNMC era erréneo y que asi se lo hi-
cieron saber al Tribunal Supremo, érga-
no que ahora les ha dado la razon.

Gaceta del Taxi.- ¢;Por qué conside-
raban desde su bufete que el recurso
gue la CNMC interpuso contra el RD
1057,/2015 debia ser juzgado por el
Tribunal Supremo y no por la Audiencia
Nacional como asi defendia la mayoria
de las partes personadas?

Alvaro Pascual.- La Ley de la Juris-
diccion Contencioso-Administrativa es-

tablece que los recursos en materia
de “unidad de mercado” -como el pre-
sentado por la CNMC contra el Real
Decreto 1057/2015- se enjuician
en la Audiencia Nacional, pero al mis-
mo tiempo declara que los recursos
contra actos del Gobierno -como lo
es dicho Real Decreto que modifica el
ROTT- deben conocerse por el Tribunal
Supremo. Esta aparente contradiccién
se salva acudiendo tanto a la Constitu-
cion como a la Ley Orgéanica del Poder
Judicial, que claramente atribuyen al
Tribunal Supremo el enjuiciamiento de
actos del Gobierno.

G.T.- Desde el punto de vista del sec-
tor del taxi, ¢qué ventajas tiene que fi-
nalmente sea el TS quien conozca sobre
este asunto?

A.P.- No se trata de obtener ventajas,
sino que la discusién que quiere plan-
tear la CNMC sobre la modificacién de
la legislacion de transportes se sustan-
cie ante el Tribunal competente con-
forme a la Ley, que en este caso es el
Tribunal Supremo. En general, esa es la
cuestion fundamental en este recurso:
la aplicacion de la Ley, no de principios
0 incluso meras opiniones sobre como
debe ordenarse el sector.

G.T.- Cuando FPTM acudio a ustedes
y conocieron sobre el asunto, ¢tuvieron
claro desde un principio que lo mejor
para los intereses del taxi era que el TS
juzgara este recurso?

A.P.- Tuvimos claro desde un principio
gue el planteamiento de la CNMC era
desacertado, no sélo en relacion con la
presentacién del recurso contra el Real
Decreto ante la Audiencia Nacional.

G.T.- ;La CNMC podria haber impug-
nado la modificacion del ROTT ante el TS
directamente o cree que podria tener
alguna intencion al trasladar su recurso
ante la Audiencia Nacional?

A.P.- No creo que la presentacion del
recurso contra ambas normas (el Real
Decreto 1057,/2015 y la Orden FOM
2799,/2015) ante la Audiencia Nacio-
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nal respondiese a alguna estrategia
oculta, sinceramente.

G.T-- Las pretensiones de la CNMC al
recurrir una disposicion gubernamental
como esta, coinciden en gran medida
con recientes informes emitidos por la
multinacional Uber. ¢Le parece correc-
to que una entidad de caracter nacional
gue, en principio, esta para velar los in-
tereses de todos, coincida en gran par-
te con las pretensiones de una empresa
multinacional del exterior?

A.P.- La CNMC tiene planteamientos
propios, que ha expresado incluso antes
de que apareciera Uber en Espafia. Que
las posturas de ambas coincidan tal vez
no sea sorprendente, pero desde luego
no es en absoluto condenable. La CNMC
tiene la funcién de promover la compe-
tencia en los mercados y por tanto no
puede ser “neutral’, aunque como cual-
quier Administracion debe servir con
objetividad los intereses generales. La
cuestion - y esa es la esencia de este
recurso - es que la competencia no es
el unico valor en juego en la regulacion
del sector del taxi y las VTC, ni necesa-
riamente se debe proteger como pre-
tende la CNMC.

G.T- Una vez que se ha conocido que
sera el TS quien juzgue el recurso, ¢qué
fases vienen ahora -que se puedan sa-
ber- importantes para la decision del
proceso?

A.P.- Aunque seguramente se Ssusci-
tardn otras cuestiones procesales, el
siguiente hito significativo sera la for-
mulacién de la demanda por parte de la
CNMC tanto ante la Audiencia Nacional
[contra la Orden FOM 2799/2015)
como ante el Tribunal Supremo (contra
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el Real Decreto 1057,/2015). Con esa
demanda y la contestacién que presen-
ten las demas partes personadas [Ad-
ministracion, sector del taxi y sector
VTC) se formara el verdadero debate de
fondo sobre la adecuacion a Derecho
de los cambios introducidos por ambas
normas y, por tanto, de la actual regula-
cion del sector de las VTC.

G.T.- Cuando hemaos hablado con Julio
Sanz, presidente de FPTM, sobre esta
decision expuesta en el auto del TS, nos
ha indicado que en términos tempora-
les, el hecho de que el TS haya aceptado
vuestras pretensiones podria suponer
una ventaja ¢,gue opinion tiene de esto?

A.P.- Nuestro objetivo es conseguir
que cualquier debate que quiera sus-
citar la CNMC sobre la regulacion del
sector del taxi se haga aplicando la Ley.
Si ello conlleva un mayor tiempo de reso-
lucién, como consecuencia de un plan-
teamiento por parte de la CNMC que se
ha revelado defectuoso, el problema lo
tendra en su caso la CNMC que es la
parte recurrente.

G.T.- Por dltimo, la Orden FOM, que
regula la materia de arrendamientos de
vehiculos con conductor, si que sera juz-
gada por la Audiencia Nacional en base
a lo dispuesto en el auto. Imaginando
gue es la decision oportuna en términos
juridicos, ¢,puede afectar de manera ne-
gativa para el sector del taxi que sean
juzgadas en 6rganos distintos cosas re-
curridas por la CNMC sobre un mismo
asunto?

A.P.- No lo creo. Estamos convenci-
dos de que ambos Tribunales llegaran
a soluciones similares y favorables a los
intereses de nuestra representada.

“Una pequena
victoria” para

el taxi

La decision del TS fue vista como
“una pequefia victoria” por parte
de Julio Sanz, presidente de FPTM,
puesto que era lo que precisamente
queria evitar la entidad reguladora
de la competencia en Espaiia.

“Es importante que en esta prime-
ra instancia se hayan seguido las ar-
gumentaciones de los abogados de
FPTM frente a lo que demandaban
tanto Uber, Cabify, como la propia
CNMC”, explicé Sanz a La Gaceta
del Taxi. “Lo consideramos como
una pequeiia victoria porque quiere
decir que tenemos fuerza en el con-
tencioso, y nos va a dar mas tiempo
para poder argumentar nuestra de-
fensa como servicio publico”.

El presidente de FPT también quiso
recalcar la transcendencia del re-
curso interpuesto por la CNMC ya
que “esta solicitando la liberaliza-
cion del mercado de las VTCs, que
va en consonancia con lo que ha
pedido Uber recientemente en un
informe”. “Es curioso -reitera Sanz-
que caminen de forma paralela una
institucion espariola como la CNMC
con una empresa como Uber que
entré en nuestro pais de manera
ilegal y que, tras el informe del abo-
gado de la Unién Europea, se ha dic-
taminado que es una empresa de
transportes con intereses claros de
cargarse determinados colectivos”.
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Los precios especiales para taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones
de altima hora por fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesiona-
rios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID

A CITROEN PEUGEOT

CElysee Exclusive GLP 1.587 115 11.500 5008 Active BlueHDi 1.600 120  18.200
CElysee Exclusive HDI Blue 1.560 100 11990 908 Active BlugHDi 1.600 120 20400
CElysee Shine HDI Blue 1560 100 11440 9508 Active BlueHDiEatE 1600 120 21430
C4 Picasso HDI Blue 1580 100 16.150 208 SW Active BlugHD:i 1.600 120 21.200
C4 Picasso HDI Blue 1560 190 16.820 508 SW Active Blue HDi EatB 1.600 120 22.250
C4 Picasso HDI Blue Aut/Eat6 1560 120 17.725 ' Freperaciondetaxie VA nelidos.
GC4 Picasso HDI Blue 1560 100 16925 HERMANOS VINARAS Tel 81 69 044 20
+ PRECIOS DESDE c) Luis Sauquillo, 88. Fuenlabrada
TALLERES CASTILLO. Telfs. 91 358 02 03-91 323 49 89 2
c) Lezama, 6 / c] Sinesio Delgado, 40 * Madrid Q RENAULT
(\pacia// Kangoo TPMR dCI 5P / Eurotaxi 1461 110 16.090*
\‘ Y, ' DACIA *No incluidos gastos de preparacion taxi ni plan PIVE. IVA 4%.
Lodgy laureate Dci 5P 1461 110 11450 %
Lodgy laureate GLP 1600 100 8900 SEAT
No incluidos gastos preparacion taxi. VA incluido Alhambra TDI CR Ecomative Ref 1.968 150 25450
RENAULT JURADO. Tel. 91 401 05 49 Alhambra TDI CR Ecomative Ref 1.968 150 26.150
C/ Alcala, 187 Madrid Alhambra TDI CR Ecomative Style 1.968 150 29.580
Alhambra TDI CR 4WD Ecomative Style 1.968 150  31.150
= Leon ST TDICR 1.968 110 17.900
@ FIAT Ledn ST GNC — — —
Toledo TDI CR Style 1.598 115 15450
Tipo Sedan Easy GLP/gasal 1.400 120 13.780  Toledo TDI CR Reference 1.598 115 16.820
Tipo Sedén Lounge GLP/gasol 1.400 120 14500 SEALCO SEAT. Tel. 91 621 1968
Tipo Sedan 1.3 Easy Diesel 1.300 95 12.900 c] Colombia, 1 Alcorcen.
Tipo Sedéan 1.3 Lounge Diesel 1.300 95 13.600
Tipo Sedan 1.3 Business Diesel 1.300 95 12.650
Tipo Sedan 1.6 Easy Diese 1.600 120 14.175 SKODA
TfDO Sed?n 1.6 Lour'me D|e§el 1.600 120 14.880 Rapid 1.6 TDI active 1600 115 13100
Tipo Sedéan 1.6 Business Diesel 1.600 120 13.830 Rapid 1.6 TDi ambition 1600 115 13450
MOTOR VILLAGE SPAIN. Tel. 91 7482232 Rapid 1.6 TDi ambition /pack ambition 1,600 115 13850
Avda. Aragén 330.Madrid Rapid 1.6 TDi style 1.600 115 14550
Los precios incluyen IVA y NO incluyen preparacion Taxi
pm— MOTOR TOME, S.A. Telf. 91 329 13 83
@ FORD C) Tauro 27 (central) / Ctra. Barcelona km 12,5 Madrid
Customs tremd / Eurotaxi 1.897 130 29.900 e
Tourneo Connect trend / Eurotaxi 1.560 120 29.300 (=g
vy TOYOTA
l Prius + Eco 1.800 136 24.100
|, | MERCEDES
_— COMAUTO SUR. Telf. 81498 71 70
Citan Tourer DCi / Eurotaxi 1.461 90 17890*  Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés
*El precio no incluye equipamiento para taxi.
e VOLKSWAGEN
NISSAN Caddy Maxi_tdi /manual 1.968 102 19.778
Caddy Maxi tdi DSG 1.968 102 21.370
Leaf [eléctrico] 108/80kw - 12890*  Caddy Maxi tdi /manual 1.968 150 22286
e -NV200 (eléctrico] 109/80kw - 19.190* Caddy Maxi_tdi DSG 1.968 150 24047
*Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor. Precios con IVA. No incluida matriculacién, ni preparacion taxi. Sin descuento financiero.
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Los precios especiales para taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones
de altima hora por fabricantes y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesiona-
rios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

BARCELONA
Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros Marcas y Modelo C.C. C.V. Euros
A CITROEN g;} ' RENAULT
CElysee Seduction GLP 1.587 115 12.200  Megane Scenic 1.461 105 —
CElysee Exclusive GLP 1587 115 12100 Megane Scenic 1481 110 —
CElysee Seduction HDI Blue 1560 100 11500 Megane Scenic 1.461 10—
C-Elysee Exclusive HDI Blue 1.560 100 11.990 g
C-4 Picasso HDI Blue 1560 100 17.570 % SEAT
C-4 Picasso HDI Blue 1560 120  18.150
G4 Picasso HDI Blue /autom 1560 190 19.950 Alhambra TDI CR Ecomative Ref 1.968 150 25450
Alhambra TDI CR Ecomative Style 1.968 150  29.580
GC4 Picasso HOI Blue/man 1560 100 18250 ppambra TDICR 4WD Ecomotive Style 1.968 150 31150
VA inluido. ) Alhambra TDI CR DSG /man 1.968 150 -
AUTO ALMOGAVERS. Tel. 637781581. Francisco Ledn ST TDICR 1.968 115 17.900
Passeig Maragall 365-369. Barcelona Ledon ST GNC - - -
Toledo TDI CR Style 1.968 115 14750
@7 Toledo TDI CR Reference 1.968 115 15.950
\J DACIA
AUTOFUBER. Tel. 83 485 00 49
Lodgy DGi laureate 1.461 11011890 ) Badajoz 52. Barcelona.
Lodgy DCi GLP 1.461 110 11.024
; @ SKODA
@ FIAT Rapid 1.6 TDi Active /man 1.598 115 16.368
Doblé Gas Natural _ _ 16000 Bapid 1.6 TDi Ambition /man 1,598 115 17.160
Tipo Sedan 1.3 diesel 1300 95  1og950 Hapid 1.6 TDiSnle /man 1.598 115 17870
Tipo Sedan 1.4 GLP 1400 120 14350  "oveVAypreparaciontax
Tino Sedan 1.6 diesel 1600 120 14750 MOGADEALER. Tels. 608926355 -932321000
Tipo Station Wagon /GLP 1400 120 1ag9sg O/ Aragd, B02. Barcelona.

J— Q SSANGYONG
&ZZ» FORD

Rodius D22T Premium/man 2.200 178  20.900
Tourneo Custom/ man 1.300 100 - Rodius D22T Premium,/automat 2,200 178 21900
Tourneo Custom/ man 1.600 125 - Precio sin IVA. Incluye pintura puertas, manguera, precinto, navegador
‘AﬁIS?A\ﬁ; ( F_ 2
\s-# NISSAN Ky TOYOTA
Leaf 24 [eléctrica) 109/80kw - 12.990 Prius + Eco 1.800 136 24.300
e -NV200 [eléctrico) 109/80kw - 19250

VOLKSWAGEN

m PEUGEOT A

Caddy Maxi Tdi /manual 1.968 102 20750
508 SW Active Blue HDI 1.600 120 16850  CaddyMaxiTdi DSG 1.968 102 22100
508 SW Blue HDI 1600 100 17800  CaddyMaxi Tdi /manual 1.968 150 22486
5008 Active Blue Hdi 1.600 120 1gppy — CeddyMax TdiDSG 1.968 50 AAAT

Kombi Caravelle 1.968 150 -
Iva incluido. *Precios con iva 4%.
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TABLON DE ANUNCIOS

Vendo licencia de taxi por
jubilacion. Libra miércoles
par. Coche Prius con 5 afios.
Precio 143.000 euros.
Contactar con Fernando

Tel. 606 84 22 07

Busco conductor a jornada
completa con experiencia.
Persona seria y responsable,
mayor de 40 afios, referencias y
vida laboral. Fijo 110/D. Coche
superb automatico nuevo.
Emisora gremial, libra jueves.
Pablo Gonzalez 651900760.
Email: obannion@movistar.es

Se necesita conductor de taxi
jornada completa, zona Arturo
Soria, vehiculo en exclusiva
para el conductor. Maria Jose
Jimenez Garcia 619291852-
606272177. Email:
mariajosejiga@hotmail.es

Se ofrece conductor espafiol
con experiencia en el sector
para trabajar solo a fijo. Con
plaza de garaje, no fumador
zona San Blas. Julian Rodriguez
Garrido 666260155. Email:
rodriguezgarridojulian@gmail.
com

Se necesita conductor de taxi.
Zona Rivas. Buenas condiciones.
Llamar al 659732865

de 17.00 a 21.00 horas.

Aitana Polaino 659732865

- 916669843 Email:
aitana2810@hotmail.com

BARCELONA. Me ofrezco como
conductor asalariado. Turno
indiferente. Credencial63605.
Muhammaf Zishan Aslam
673598121. Email:
pakmasnou@gmail.com

Vendo licencia viernes impar,
con vehiculo Dacia Lodgy
100 cv, con 3 meses y 9.000
Km. 3 afios de garantia.
Impecable. 146.000 €.
Fernando Rodriguez Blanco
609173827. Email:
feroblan@yahoo.es

Busco persona seria con
cartilla en vigor para conducir
taxi en Madrid, libra lunes
con emisora, a porcentaje.
Concepcidn Calcerrada
Vallejo 626341941. Email:
escorial.686@hotmail.com

Vendo licencia taxi Madrid,
miércoles par. Coche Skoda
Octavia con seguro vigente
hasta marzo. Daniel Martinez
Alonso 656784614 -
637027315 Email: daniel_
martinez_alonso@yahoo.es

Busco taxi a fijo, espaiiol

36 afios, casado y con

hijos. Responsable, serio,
trabajador, cuidadoso con el
vehiculo y buen trato personal,
experiencia de 3 afios.

Muchas gracias. Oscar Lépez
Mellado 685250626. Email:
oscarlopezmelladot@gmail.com

SI TE JUBILAS y no quieres
vender. LLAMAME. Telf.
609 02 86 67. OFREZCO
LA MEJOR RENTABILIDAD.

Vendo licencia taxi, coche
Toyota Prius, libra viernes e
impar, precio 150.000 euros,
negociables. Elena Navarrete
Gonzalez - 606759262
Email: mammbba@gmail.com

BARCELONA. Compro
licencia con o sin y coche.
Precio 134.000 €. Pau
Garcia 617670327. Email:
pauron10@hotmail.com

Se vende licencia de taxi,
viernes y par con emisora
amarilla. Coche Seat Toledo

a estrenar. Precio 156.000
euros. Miriam Granado Garcia
628126337 - 916136899.
Email: miriamgranado@yahoo.es

Vendo licencia taxi Madrid por
jubilacién. Par y libra Jueves.
140.000 Angel Martinez
609813985. Email: angel.
taxi2@gmail.com

Vendo licencia taxi de Lunes
y par. Precio 160.000
euros negociables. Coche
Dacia 2 afos con seguro
recién renovado. Carmen
Duran 667020480. Email:
mamamuac@yahoo.es

Necesito conductor taxi

para Madrid, coche nuevo

con emisora, condiciones
econémicas a convenir, relevo
zona sur, libra martes. Antonio
Criado Ramén 693618268.
Email: antoniocriado57@gmail.
com

BARCELONA Busco trabajo
como asalariado para turno

de manana. Cinco afios de
experiencia. Credencial 57758.
Albert Pastor Morancho
681058632 - 936625057.
Email: albert_pastor_82@
hotmail.com

Busco conductor serio y
responsable. Martes par. Fijo
diario con permiso municipal

y residente en zona sur. Ruth
Caceres 637038293 Email:
Ruthpi@hotmail.com

Busco taxi para llevario
solo, soy responsable, limpio
y no fumador. Eduardo
Tapia 654156424, Email:
edutaquin8@hotmail.com

Busco conductor taxi en
Madrid. Turno tarde-noche.
Emisora amarilla. Cartilla

en vigor. Zona relevo Garcia
Noblejas. Ramoén Hidalgo
685390806 - 652153396.
Email: Ramonhf56@gmail.com

BARCELONA. Se vende licencia
de taxi con coche Seat Toledo,
afo 2014. Descanso viernes.
Precio 145.000 €. Raul

Pérez 636958156. Email:
davidperez.at@gmail.com

Busco conductor taxi con
experiencia, preferible zona
norte, lunes y par, emisora
amarilla para llevarlo solo
0 a turno. Victor Barrero
667541165 Email:
tonidelcorral@hotmail.es

Busco conductor. Turno completo
a porcentaje. Coche nuevo.

Zona Sur. Camilo Plaza Garcia
660956068. Email: Macadaleo@
gmail.com

Busco Conductor turno de 10 h
tarde-noche. Libra martes pary
con mytaxi, zona Aluche. Fines
de semana y fiestas enteros

No fumador. Julio Cobo Rueda
659238570 Email: jcobor@
gmail.com

Mujer 45 aios responsable,
busca coche libre martes o
miércoles para trabajar a fijo.
Necesito libre horario. Gracias.
Isabel Fernandez Valero
673038283

Me ofrezco como conductor,
soy espaiiol, 49 afios, para fijo
con libranza martes o miércoles.
Responsable en el trabajo.

Julio Cesar Monzén Merencio
615785134. Email: joull2@
hotmail.com

Busco taxi para trabajar,
preferiblemente con emisora
amarilla, si fuera posible a fijoy
sino porcentaje. Pablo Gabriel
Ruiz Haro 620859457 Email:
atila_1111@hotmail.es

Compro coche retirado

de taxi, autoescuela y/o
SP.VALORACION SIN
COMPETENCIA. Serior
Gonzalez. Telf. 670 91 43 91

BARCELONA: Compro licencia sin
coche. Par. Precio 125.000 €.
Juan Alcaide 649313184. Email:
jfalcaidemolina@gmail.com Busco
trabajar un taxi, 8 horas por la
maiiana. Persona responsable

y seria. Juan Miguel Garcia
Fortes 645244061. Email:
juanmiguel1993@hotmail.es

S| QUIERE VER SU ANUNCIO DESTACADO EN ESTA SECCION, PUEDE CONTRATARLO EN EL

TeLérono 91 506 24 09 o eN EL EmMAIL: INFO@GACETADELTAXI.COM
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