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Ponerse las pilas

araddjicamente, la competencia esta sir-

viendo para que el taxi tome conciencia

de sus propias deficiencias, hasta el pun-
to de llegar a la conclusion de que el sector, en
palabras literales de algun dirigente nacional,
tiene que ponerse las pilas.

Desde siempre hemos tenido la sensacién
de que el propio taxi adolecia de cierto senti-
do critico y entendemos como un gran paso
que desde las nacionales se reconozca que
el taxi puede y tiene que mejorar en muchos
aspectos.

Convencidos de que la tarifa no es un escollo
para recuperar parte del pastel perdido, sino
una garantia para el usuario, desde las asocia-
ciones apuestan por vender la profesionalidad
de unos conductores que, insisten, deben dar
un servicio siempre de la mejor calidad. Tienen
trabajo que hacer, pero es importante que ya el
propio sector haga autocritica, poco frecuente
hasta ahora, con el objetivo irrenunciable de
ofrecer mucho mas de si mismos.

Trabajar unidos es un primer paso en esta
direccion. Un camino que desean tomar las
dos principales organizaciones nacionales que
estos momentos dominan el mapa nacional:
CTAE, resultado de la desaparecida CTE, y Fe-
detaxi, que ha crecido en nimero con la inte-
gracién de Unalt y Zarataxi.

Sin embargo, no va a ser una senda sencilla
y ya han empezado a surgir los primeros es-
collos, ideoldgicos y estratégicos, que impiden
una unidad sin fisuras en la defensa del sector.
A pesar de ello, la voluntad de los nuevos diri-
gentes es trabajar unidos, conscientes de que
si no lo hacen no van a ningdn lado porque la
competencia avanza a pasos agigantados.
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Una noche mas disfrutando

del taxi

taxi y planeando la préxima movida. Mi cabeza va a mil por hora

pensando en cémo organizar la movilizacion del 15 de octubre
contra el CETA. A veces me pregunto por qué me meto en tantos lios,
siempre dandole vueltas de cémo defender el taxi cueste lo que cueste.
Buscando estrategias yo s6lo en mi mundo de soldados y tanques.

Lo del dia 15 sera impresionante, solo imaginarme haciendo una mar-
cha con los camiones, tractores, ambulancias, bomberas, limusinas y lo
que venga me pongo a 1000 por hora.

Me pregunto por qué la gente busca cualquier excusa para perderse
estas movidas, cuando yo busco cualquier excusa para montarlas. jLa

u na noche mas escuchando mis Marea a tope, conduciendo el

CoMPANERISMO

@gacetadeltaxi  Los taxistas se vuelcan con
la hija desaparecida de un compariero. Fue lo-
calizada 24 horas después tras la colaboracién
enr iales.

UN Poco DE HUMOR

@Aguanta_Ok  Taxi,¢,cuanto me cobra hasta
el centro? 25 euros ¢ Y si llevo a mi ex? Lo mis-
mo ¢ Ves que no vales nada?

4 Laceta

Tiro ALvarez
ELie BARCELONA

vida ya es bastante monaétona! No nos cuesta nada vivir algo diferente y
sentir como tienes a tus comparieros a tu lado y siempre luchando con
ellos codo a codo.

Que cada cual haga lo que quiera, pero el dia 15 de octubre mi hijo
vendré conmigo y viviremos otro dia inalvidable en la lucha por la super-
vivencia de nuestro sector y por la subsistencia de los derechos de las
personas.

No quiero ser el esclavo de nadie ni estar sometido el resto de mi vida
y mucho menos dejarle ese futuro a mi nifio que es lo que mas quieroy
necesito en este mundo. Por el volveremos a darlo todo el dia 15 para-
remos el CETA, si o si.

REIvINDICACIONES

@ManuelGNaharro

En C-LM las familias
numerosas NO tienen la posibilidad de despla-
zarse en taxis de més de 5 plazas. El taxi debe
ser accesible para todos.

@TeletaxiSevilla  La vuelta al mundo en #Taxi
#usaeltaxi, por comodidad, rapidez, seguridad,
ecologia...







Los dos primeros
taxistas “eléctricos”
de Madrid han reci-
bido sendos premios
Muévete Verde, con
motivo de la celebra-
cion de la Semana
europea de la Movi-
lidad. Antonio Berzal
Prieto y José Luis
Rodriguez Mejias
fueron pioneros en
subirse a un taxi
electrico hace ya dos
anos y, a pesar de es-
tar muy satisfechos
con el cambio, creen
que hay mucho tra-
bajo por delante para
que mas companeros
se animen con este

tipo de vehiculos.

Valientes sin miedo al futuro, asi s
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Jose Luis Rodriguez fue el segundo taxista madirlefio en adquirir un eléctrico.

| Antonio Berzal Prieto y José Luis
A Rodriguez Mejias, decidieron apos-

tar por el vehiculo eléctrico en
2014 yen 2015. Fueron los dos primeros
valientes que apostaron por este vehiculo
en Madrid, tres afios después de que el
primer taxi eléctrico en Espafia comenza-
ra a circular por las calles de Valladolid.

Convencido de que este modelo eléctrico
es el futuro de la movilidad y del taxi, habla-
mos con Jose Luis, que disculpa a Antonio
por no haber podido acudir a nuestra cita,
sobre los pros y los contras que encuen-
tra en el mundo eléctrico.

Poco mantenimiento, menos gastos de
explotacién, beneficios medioambientales
y comaodidad son algunos de los puntos a
favor de utilizar el taxi eléctrico. En contra,
la falta de puntos de carga rapida sigue
siendo el principal de los problemas a los
gue se enfrentan estos conductores. Por
ello José Luis pide que desde las adminis-
traciones, “nacional, autonémica o local”,
inviertan en la instalacion de estos pues-
tos de recarga.

Gaceta del Taxi.- ;Qué significa para us-
tedes recibir un premio de estas caracte-
risticas?

José Luis Rodriguez- Para nosotros
significa una apuesta por el vehiculo eléc-

trico, y es algo muy importante. Antonio
lleva con el taxi eléctrico desde octubre
de 2014 y yo desde abril 2015 y ahora
hay otros 7 compareros autbnomos que
llevan un eléctrico, méas una flota de asa-
lariados.

G.T.- ¢ Por qué decidié apostar por el taxi
eléctrico en vez de por otra alternativa?

JL.R- En mi caso porque no queria gas-
tar gasolina, eso es lo principal, y ademas

Las cuentas si salen
con el taxi eléctrico

contribuyes a cuidar el medio ambiente.
Antonio, por ejemplo, tenia que cambiar
de vehiculo cuando se compré el Leaf,
pero en mi caso opté por €l antes incluso
de gque me tocara renovarlo.

El cambio al eléctrico es algo que notas
en muchos aspectos. Ahora, por ejemplo,
cuando pasa un coche en un garaje echan-
do humo te molesta, mientras que antes
era lo normal. Es algo que tienes asumido,
pero cuando te acostumbras a esta nueva
forma de trabajar ya te molesta.

Porque conducir un coche puede ser
una experiencia agradable, con suavidad,



sin ruidos... Yo sabia que los vehiculos au
tomaticos son una gozada, por que el mio
anterior lo era, pero un eléctrico es toda -
via mejor porque no tiene marchas, tu le
pides y te da y la optimizacién de un motor
eléctrico no puede compararse con nada.

G.T.- Uno de los principales problemas
de estos vehiculos es la falta de autono-
mia. ;Cudl ha sido su experiencia?

JL.R. - Antonio y yo somos los Unicos con
la version de 24kw del Leaf, porque los
demads ya tienen el de 30kw que permite
una mayor autonomia. En nuestro caso, la
autonomia tedrica es de 199 km, pero de
autonomia real estariamos hablando de
120-150 km segun se conduce.

Es un coche que te obliga a anticipar tus
movimientos, a pensar siempre en laiday
en la vuelta y ver si seras capaz de llegar y
de volver sin necesidad de recarga. Noso-
tros solemos recargar a los 100 km, por -
gue contamos con que si gastas toda la
autonomia y tienes que volver al punto de
recarga no puedes hacerlo. Esto te condi-
ciona un poco a la hora de trabajar, por-
que con el taxi no sabes a dénde te van a
llevary a primera hora no tenemos ningutn
problema, pero a ultima hora ya tenemos
que preguntar al cliente dénde va. Pero al
final te acostumbras a trabajar asi.

El tiempo maximo para recargar en los
puntos rapidos es de 25 minutos, que es
el tiempo de espera en muchas paradas.
Es una cuestion de adaptar tu forma de
trabajar a tu herramienta de trabajo.

0s taxistas eléctricos

Rodriguez junto a Antonio Berzal con sus taxis eléctricos.

Pocos puntos de carga

G.T.- Ha mencionado los puntos rapidos
de carga. ;Cuantos hay en Madrid?

JL.R. - Los puntos rapidos, los CHAde-
MO, no hay ninguno publico inaugurado,
si bien hay uno en Alberto Aguilera que si

“La optimizacién de
un motor eléctrico no
puede compararse con
nada”

esta funcionando. Cuesta un minimo de
5 euros y a partir de 5 euros 0,46 cénti -
mos. Cuando Antonio compré su vehiculo
en 2014, el Ayuntamiento le dijo que era

“inminente” la puesta en marcha de tres

puntos rapidos. A dia de hoy, dos afos
después, solo hay activo uno de ellos. El
otro, que si esta instalado pero no abierto
al publico, se encuentra en la calle Machu-
pichu, y el tercero se supone que estara

en Vallecas.

Y como decia, que sea negocio para no-
sotros y para Metro. No se tratade no pa -
gar la luz, no pedimos que nos la regalen.
Soy de la opinién de que se cobre a todo el
mundo a un precio real. la energia es muy
barata, y el coste de la electrolinera es
0,46 céntimos, con un coste minimo de
5 euros. Si es a partir de 5 euros, cobran
eso y esos 5 euros son 11 kw. Mi coche
llenarlo al 80% es 10/12/15 kw y esta -
riamos hablando de la segunda recarga,
no la primera.
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La Metrolinera situada en Guzman el Bueno.

Por otro lado, Madrid cuenta con algu-
nos puntos semi rapidos, que no los usa
mucha gente. Porque claro a parte de que
solo puedes estar 2 horas como méaximo,
en ese tiempo no se carga todo lo que de-
beria.

G.T.- Si no hay puntos publicos publicos
rapidos, ¢como cargan ustedes cuando lo
necesitan?

JL.R.- En mi caso dejo el coche cargando
toda la noche, de 1 a 7 de la manana, en
mi plaza de garaje. La luz a esa hora es
mas barata, por lo que el coste es menor.
Después, durante la jornada, suelo hacer
minimo una carga, que hago principalmen-
te en los concesionarios de Nissan, que
tienen cargadores rapidos. Gracias a ellos
hemos podido estar trabajando durante
todos estos meses. Lo malo es que no to-
dos abren todo el dia, algunos cierran a la
hora de comer, y si te pilla en esas horas,
pues tienes que buscar el mas préximo
gue esté abierto. Ademas, los fines de se-
mana también tenemos problemas, solo
abren dos durante sabados y domingos,
Cuatro Vientos y Alcobendas, y hasta las
2 de la tarde.

También tenemos otra opcién, la Me-
trolinera, que me parece que puede ser
la mejor solucién para abastecernos, por-
gue acumula la energia generada por la
frenada de los metros. Se acumula en una
bateria y después puedes conectar tu ve-
hiculo vy, al ser un punto de carga réapida,
cargar en 25 minutos.

G.T.-;Cree que es necesaria mas impli-
cacién por parte de las administraciones
para mejorar la red de puntos de suminis-
tro?

JL.R.- Sin duda deberia haber mas impli-
cacion por parte de todos. Estamos ante

una tecnologia muy reciente, muy nueva
y entre los que no saben nada y los que
si saben pero que se hacen los despista-
dos...Lo ideal es poner los puntos CHAde-
MO gratis al principio, para incentivar la
compra de estos vehiculos, como han he-
cho en Barcelona, donde hay 18 puntos
gratuitos de carga répida. Pero tampoco
es necesario que todo sean cargadores
rapidos, pueden ser semi rapidos, con una
potencia de 7kw, a 30 amperios y en una
hora tienes el coche listo.

Yo espero que funcione la Metrolinera,
porque he estado cargando estos meses
y eso es lo ideal, la cuadratura del circulo,
reutilizar la energia de un transporte para
suministrar a otro.

Madrid no tiene
ningin punto de carga
rapida publico

Menor consumo y mantenimiento

G.T.-¢Cree que hay interés entre los com-
pafieros para adquirir estos vehiculos?

JL.R- A dia de hoy me preguntan mas,
hay interés, sobre todo cuando les hablo
de los nimeros. Algunos te dicen que con
este taxi no puedes ir a Valencia, pero
como siempre les digo, si en 10 afios
gue llevo ninguna vez me han hecho ir a
Valencia... Si fuera asi todas las semanas
evidentemente apostaria por otro vehicu-
lo, pero no es el caso. Para el trabajo que
desarrollamos los taxis, con este modelo
no tenemos problemas.

Pero es verdad que cuando haya mas
puntos de carga se animaran o que vean
que nuestros coches funcionan bien, al pa-
sar los afnos. También creo que seria ideal

gue bajaran el precio de los coches y que
la autonomia creciera. Sé que esté previs-
to para dentro de 4 6 5 afios que saquen
el modelo de 60kw con autonomia de 500
km, y no dudo que me lo compraré.

Ademés, es un coche con poco manteni-
miento en comparacion con los motores
de combustién, que requieren mas inver-
sion. Lo importante es cuidar las baterias,
evitar estar constantemente recargando
para alargar su vida lo mas posible. Noso-
tros nos guiamos por Roberto -taxista de
Valladolid que lleva 5 afios y 280.000 km
con su Leaf-y la bateria ha perdido poten-
cia, pero es verdad que él sigue trabajan-
do sin problema e incluso ha venido varias
veces a Madrid. Eso si, para venir, cuenta
historias muy pintorescas.

G.T- Habla de que los nimeros si que
les llaman la atencion a los comparieros.
¢Qué nimeros le salen?

JL.R.- Yo tengo un punto en mi casa, de
1 a 7 de la mafana lo cargo. Pago 33
euros de luz, cuando antes pagaba entre
400 y 500 euros de combustible al mes.
He tenido que alquilar un contador y un
equipo, que tengo que amortizar. En total,
alrededor de los 100 euros al mes. Cada
mes me ahorro unos 300 euros. Igual no
me puedo ir a Valencia, pero en 10 afios
gue llevo de taxista no me ha salido nin-
guna, pero para el 35% de carreras que
hacemos el taxi eléctrico es suficiente.

Y en cuanto a las ayudas, no nos pode-
mos quejar. Aunque el coche es muy caro
y la inversion es muy grande, el Gobierno
da a cualquier persona que compre un
eléctrico 6.500 euros o0 5.500 euros para
la compra y 1.000 euros para la instala-
cion del cargador. Ademés, la Comunidad
de Madrid a los taxistas también nos dan
6.000 euros mientras que la subvencién
del Ayuntamiento son 3.000 euros. Ade-
mas, nos devuelven e IVA, el impuesto de
circulacién esté bonificado un 75% para
siempre y no nos cobran por aparcar.

G.T.. ;/Repetird con un taxi eléctrico
cuando tenga que “jubilar” al suyo?

JL.R-- Lo tengo claro, esperaré a que sa-
guen el nuevo modelo con 60kw que ten-
dra una autonomia mucho mayor porque
este sin duda es el futuro.

Pero llegar hasta aqui, siempre lo digo,
es una yincana por un pantano de de are-
nas movedizas.

Olga Lobo







primera carrera

“No tiene sentido seguir atomi
competencia va unida”

E ",’f'c"".
o M S

Miguel Angel Leal, presidente de Fedetaxi.

ungue el presidente de la Federa-

cion Espafiola del Taxi (Fedetaxi)

es consciente de que el taxi debe
caminar unido para afrontar la competen-
cia, también advierte de que mientras una
entidad de todos conocida, mantenga soli-
citadas 5000 de Vtcs el acercamiento es
impensable. Con la reciente incorporacion
de Unalt y Zarataxi , Fedetaxi se ha con-
vertido en la organizacién nacional mayo-
ritaria y aspira también a ser el referente
europeo.

El presidente de la Federacién Nacional,
Miguel Angel Leal considera que para
abordar los problemas actuales del taxi
lo “deseable” seria que existiera una Unica
voz nacional y poder hacer frente comun
con la Confederacion de Taxistas Auténo-
mos de Espafa (CTAE). Sin embargo para

10

Leal es “irreconciliable” que el presidente
de CTAE, Julio Sanz, que asuvezloes dela
Federacion Profesional del Taxi de Madrid,
haya solicitado 5.000VTCs y que, una vez
denegadas por la CAM, hayan sido recu-
rridas al Tribunal Supremo. Una maniobra
gue dice no entender y que supondria la
“destruccion” del sector. Frente a esta dis-
crepancia, Leal coincide con su homalogo
de CTAE en que el taxi tiene que saber ven-
der las ventajas que ofrece, como la profe-
sionalidad y la calidad del servicio, frente a
otras alternativas de transporte e insiste
en que las tarifas deben ser una garantia
para el usuario.

Leal critica con
dureza que FPT
solicitara VTCs

Gaceta del Taxi.- ;Qué supone para Fe-
detaxi incorporar a la Asociacién Pravin-
cial de Zaragoza y UNALT?

Miguel Angel Leal- Es una satisfaccion
porgue supone que a nivel nacional los
compaferos estan viendo que hay que
unirse en un mismo ndcleo y es un premio
para el trabajo constante que estamos de-
sarrollando. De nada vale ir cada uno por
su lado.

Ahora mismo Fedetaxi supera en nime-
ro a CTAE, organizacién que debo recor-
dar todavia no esté formalmente constitui-
da, aunque nosotros no descartamos que
en un futuro se incorporara, si bien somos
conscientes de que hay algunos aspectos
en los que no coincidimos.

Ahora estamos pendientes de celebrar
este mes la asamblea de Fedetaxi para
admitir las incorporaciones de las orga-
nizaciones que han solicitado entrar y es-
tablecer los nuevos cargos dentro de la
directiva. En el caso de Zaragoza, propon-
dremos una vicepresidencia y una vocalia,
al igual que Unalt, que también ocupara
una vicepresidencia y una vocalia.

Con su incorporacién seguiremos traba-
jando en la creacién de una organizacion

a nivel europeo para hacer presion en los
organismos europeos porgue, aunque ya
Se Nnos respeta, o siguiente es dar un paso
adelante para que el taxi tenga una sola
voz.

G.T.- Ha hablado de tener una Unica voz
a nivel nacional e incluso internacional. ¢Es
partidario de que haya una Unica organiza-
cién representando al sector?

MA.L- No solo para nosotros, lo desea-
ble para todo el sector es que haya una
Unica voz para representar al taxi a nivel
nacional. Fedetaxi estd conformada por
asociaciones muy variadas, y o que noso-
tros gqueremos es convertirnos en la voz
de todas las sensibilidades, desde auténo-
mos hasta empresarios, que puede haber
en el sector la voz sera la de todo el sector.
Seria méas que deseable que las organiza-
ciones que salieron disgregadas de la CTE
se agregaran de manera individual a Fede-
taxi, como ha hecho Zaragoza.

G.T.-;Contempla a dia de hoy esa posibi-
lidad?

MA.L- Seria fenomenal que la Federa-
cion profesional que preside CTAE se in-
corporara a Fedetaxi, pero a dia de hoy es
irreconciliable con que para su presiden-
te haya pedido 5.000 VTCs. Porque no
ha renunciado a ellas y eso supondria la
creacion de un servicio paralelo al taxi que
destruiria el sector. No podemos tolerar
gue un presidente, un representante del
sector haya solicitado estas autorizacio-
nes. Nos gustaria que renunciara a ello y
no hay que olvidar que ha recurrido al Tri-
bunal Supremo y eso indica que va a por
ellas. Nos encantaria que se sumaran a
Fedetaxi, pero con otro presidente que no
sea el que ha solicitado 5.000 VTCs. Si re-
nuncian estariamos ahi, y nos encantaria
ir juntos con ellos, pero no asi. Es algo que
no podemos ni entrar a valorar.

Apuesta por la app unica

G.T.- Son muchos los taxistas que apues-
tan por las apps para desarrollar su acti-
vidad profesional. ¢Cree que las organiza-
ciones y radioemisoras tradicionales no




ndose cuando la

Leal, a la izda, en un encuentro con politicos en el Congreso.

estan sabiendo captar a esos taxistas?
{Qué proponen para evitar que se vayan
a esas apps?

MA.L.- Es evidente que algo estaremos
haciendo mal cuando los compareros se
van a otras opciones comerciales en las
gue no piensan en la sensibilidad del taxis
ta, porque son empresas ajenas. Nues -
tros companeros son inteligentes y ellos
estaran viendo algo que les interesa mas
y nosotros tendriamos que pensar cémo
pararlo.

A nivel de la Asociacion Gremial nuestro
deber es entendernos con el resto de emi-
soras tradicionales y ver cémo podemos
trabajar de forma conjunta, yo no tengo

“La clave no esta en
bajar la tarifa, sino en
estructurarla mejor”

nada en contra del resto de emisoras y
creo que deberiamos ponernos de acuer-
do y echar un vistazo y ver cémo funciona
la competencia porque algo estardn ha-
ciendo mejor que nosotros porque van en
aumento.

Queremos darle al taxista lo que el taxis-
ta necesita pero desde el propio sector del
taxi, y las organizaciones estamos en esa
obligacién. Porque nunca, nunca nos va
mos a aprovechar de ellos, no como esas

plataformas que, no olvidemos, solo pien
san en su propio interés. Por eso es im -
portante que los dirigentes nos pongamos
las pilas y en nuestro caso, a nivel nacional,
estamos proponiendo una emisora Unica.

G.T.- ;Cémo van las negociaciones para
la creacion de esa emisora Unica?

MA.L.- Las conversaciones van bien. Hay
una comision constituida que es la que
estd trabajando y decidiendo que app se
adaptaria mas y nosotros, desde Fedetaxi,
estamos pidiendo al Gobierno que respat
de la creacién de esta app, porque seria
una forma de darle seguridad y garantia
a todos los profesionales. Creemos que
vamos por el buen camino tras diferentes
encuentros con miembros del Congreso,
gue ahora mismo estén trabajando y es-
tan recibiendo bien esta propuesta. No tie-
ne sentido seguir atomizandose el sector
cuando la competencia va unida y en una
misma direccién, nosotros tenemos que
hacer exactamente lo mismo igual que a
nivel asociativo, también a nivel tecnolégi
co y esto es lo que puede salvar al taxi y
hacernos competitivos.

Lo que nos ha traido la competencia es
convencernos de que tenemos que traba-
jar juntos, independientemente de nues
tras diferencias personales, y esto es un
avance importante, por eso soy muy op-
timista y creo que si conseguiremos esa
aplicacién.
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primera carrera

G.T.- Desde Fedetaxi son muy criticos
con las campanas que tanto empresas de
VTCs como otras apps del taxi lanzan para
conseguir nuevos clientes. En su opinién
¢podria el taxi competir con los incentivos
y promaciones de las empresas para evi-
tar que los usuarios se decanten por otros
transportes?

MA.L- Nosotros nos hemos centrado
este tiempo en crear una app gue sea la
mejor para el taxista, sin tener demasiado
en cuenta al cliente, y no ha sido acertado,
porque estas aplicaciones tienen que es-
tar totalmente orientadas al cliente. Si no
pensamos en el usuario no podemaos con-
seguir nada, y por eso creo que no estan
funcionando todo lo bien que deberian.

Pero las empresas, con esas promo-
ciones bestiales, estan tirando el merca-
do abajo para hacerse con el mercado.
Captan clientes, pero no sabemos si esos
durarén en el tiempo, porque y nosotraos,
en las tradicionales si sabemos fidelizar, y
eso es algo que tenemaos que explotar, ven-
diendo nuestra profesionalidad. Tenemas
gue trabajar en una App buena, comoda
y entendible para el taxista pero que sea
tambien atractiva para el cliente.

G.T.- ;Seria posible crear un fondo co-
mun desde las organizaciones del sector
para destinarlo a promaociones al usuario,
de forma que el taxi pueda competir las
empresas?

MA.L.- Ahora mismo es muy complicado,
pero si trabajaramos en una Unica emi-
sora, claro que habria que poner fondos
para realizar campafias de captacion de
clientes. No solo es el dinero, también es la
imaginacion y nosotros llevamos afios tra-
bajando en el taxi y podemos ser capaces
de vender bien nuestra imagen al publico.

Apuesta por la calidad

G.T.-;Considera que las actuales tarifas
pueden suponer un freno para nuevos
usuarios, teniendo quienes les venden un
producto similar a un precio menor? ;Qué
herramientas tiene a dia de hoy el taxi
para competir?

MA.L-- La clave no estéa en bajar la tarifa,
sino en estructurarla mejor y explicarsela
mejor. El ciudadano sigue optando por el
taxi, porque solo utiliza las apps cuando hay
carencia de taxis y no damos respuesta.

Insisto, el prablema no es tarifario por-
gue nosotros pagamos impuestos impor-
tantes que no hacen otros de la competen-
cia. Ademas, llevamos sin cambiar la tarifa
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Zaragoza, de CTE a Fedetaxi

y Moraén y su junta decidieron inte-
grarse en Fedetaxi.

Una asociacion que cree que enca-
ja bien con la defensa del auténomo
gue ellos siempre han defendido ya
gue “cuenta con muchas organiza-
ciones, como es el caso de Andalu-
cia, que defienden el modelo de un
titular, una licencia”. Con su paso a
Fedetaxi, la Asociacion zaragozana
recibe ademas una vicepresidencia
y una vocalia.

varios afos. Lo que hay que pedir es que la
competencia esté igual que nosotros, pa-
gando impuestos como nosotros, porque
en ese momento serian igual sus tarifas

Estas empresas practican dumping so-
cial, tiran los precios para entrar en el
mercado, pero después subiran las tari-
fas en funcién de la oferta y la demanda,
subiéndola en los momentos de mayor
demanda, como ya ha sucedido en otros
sitios. Por eso lo importante es que el na-
mero de estos vehiculos no se dispare, no
pueden competir con nosotros si nosotros
nos organizamaos bien.

G.T.- Ha mencionado que el taxi puede
presumir de tener grandes profesionales,
pero, ¢Cree que habria que ser mas estric-
tos con aquellos que todavia no lo son?

MA.L.- Obviamente. Deberiamos ser méas
estrictos, desde los inspectores hasta los
responsables de las asociaciones y radioe-
misoras, pasando por uno mismo. Noso-
tros ya estamos explicando que tienen que
dar una imagen mucho mas profesional.

—

La Asaociacion Provincial de Auto Taxi de Zaragoza, Zarataxi, ha preferido inte-
grarse en Fedetaxi en lugar de formar parte de CTAE, tras formar parte durante
afnos de la extinta Confederacion del Taxi de Espanfa.

“Desde que se celebro el congreso de CTAE en verano, en el que se aprobaron los
estatutos, se conforma la nueva junta y se establecio la linea de trabajo, percibimos
criterios que a nosotros no nos parecian correctos”, ha explicado su presidente,
Mariano Moron.

Ademas, consideraba que por antigiiedad e importancia, la Asociacion deberia ha-
ber tenido un puesto de mayor responsabilidad en la nueva ejecutiva de CTAE, y no
la vocalia que se le habia asignado. También cree Morén que “la nueva organizacion
CTAE no tendré la fuerza suficiente para afrontar los problemas del taxi”.

Buscando alternativas a nivel nacional para defender al sector, Morén se puso en
contacto con Fedetaxi. “En una reunién hablamos de sus lineas de trabajo para ver si
era una organizacién en la cual nosotros podriamos estar encuadrados defendien-
do un modelo de taxi determinado”. Tras esa reunion, salieron puntos de conexion

Pero tampoco generalizamos con esto,
porque cada vez son los menos, porque los
taxistas ya estan entendiendo que el vehi-
culo y ellos mismos deben ir aseados.

G.T.-¢No cree que estar ahora hablando
de ello denota que sigue habiendo caren-
cias al respecto?

MA.L- Si, es evidente que todavia hay
gue hacer autocritica y que no se puede
mejorar el servicio a base de ordenan-
zas. Tenemos que ser nosotros los que
hagamos bien las cosas. Hay que prestar
el mejor servicio, hay que dar lo mejor de
nosotros. Es como el tema de las tarjetas,
no es normal que nos obliguen, es algo que
tendriamos que haber hecho antes. Tene-
mos que acercarnos a la calidad que, en
algunos aspectos, tiene la competencia.
No en todo, porque tenemos una flota mu-
cho mas formada y saber aprovecharla
y no descuidarla nunca. Es una obsesién
para nosotros.

Pilar G. Matorra
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“Hay que salvar las siglas y def

falta de terminar el proceso de

consolidacion de la Confederacion

de Taxistas Autonomos de Espania,
CTAE, su presidente, Julio Sanz confia en
gue tenga un largo recorrido y se convier-
ta en un referente del taxista auténomo

Aunque no descarta trabajar junto a Fe-
detaxi en el futuro, ahora mismo no existe
ningdn “camino en comin” como lo de-
muestra que cada uno acuda por separa-
do ante la demanda de la CNMC contra
Fomento.

Tampoco estan de acuerdo ambas orga-
nizaciones sobre la decision de Federacion
Profesional del Taxi de Madrid, que preside
el propio Sanz, de solicitar 5.000 VTCs y
gue, vuelve a dejar claro, ni las van a po-
ner en marcha ni las van a vender al mejor
postor.

Sin embargo, a pesar de lo que les sepa-
ra, ambos comparten la defensa de la tari-
fa como garantia para el usuario frente a
los precios “dindmicos” de las plataformas
y también coinciden en la falta de autopro-
mocién de las ventajas del servicio de taxi.

Gaceta del Taxi- El primer objetivo de
CTAE para defender al taxi sera su per-
sonacion en el juicio de la demanda de la
CNMC contra el Ministerio de Fomento
por la madificacion del ROTT. Sin embargo,
a pesar de la importancia del resultado,
las asociaciones nacionales irdn por sepa-
rado. ¢Por qué no se presentan juntas?

Julio Sanz.- Determinadas cuestiones se-
ria bueno llevarlas de manera conjunta, lo
gue pasa es gue, y N0 quiero que sea una
critica que provoque enfrentamiento, no
nos gustan las politicas de hechos consu-
mados. Nos gusta pensar lo que se debe
hacer, y entre todos decidir. Ademas, y sin
desmerecer a Emilio Dominguez- abogado
de Fedetaxi-con quien tengo muy buena
relacion y estd muy formado en transpor-
te, creo que en este caso el taxi debia de
ir mas alla. Es un tema que se va a sus-
tentar en cuestiones relacionadas con la
competencia y en un juzgado de mucha
envergadura como es el Tribunal Supre-
mo. Por eso, tras varias reuniones, hemos
decidido que el caso lo lleve un catedratico
de Derecho Administrativo y un experto en
competencia; José Maria Bafios Ledn que
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Julio Sanz es el nuevo presideni:.e de CTAE.

La tarifa es “una
proteccion” para el
usuario

no cree en la economia “colaborativa”. Una
vez llegado a un acuerdo, hemaos explicado
a las diferentes entidades del sector que
entendemos que este es el bufete que me-
jor puede defender al taxi en esta causa
y hemos habilitado una cuenta para que
quien quiera colabore.

G.T- En este caso van por separado,
pero, ¢existe buen entendimiento en entre
Fedetaxi y CTAE?

J.S.- No hay ni bueno ni malo, no hay nin-
guna relacion porgue a dia de hoy no hay
ningun camino comun. Aqui en Madrid, por
ejemplo, se ha llevado el tema de Ubery a
nivel local no hemos tenido problemas, a
pesar de que las posturas son totalmente
contrarias.

AL - LNEARTE

G.T.- Eso quiere decir que igual que se ha
hecho a nivel regional, ¢se podria hacer a
nivel nacional?

J.S.- Por encima de todo y ya independien-
te de las relaciones personales, cuando el
interés sea general, seria una torpeza no
ir juntos. Otra cosa es que a nivel regional
tengamos posturas enfrentadas.

G.T.- Volviendo a CTAE, no todas las orga-
nizaciones de la CTE han decidido incorpo-
rarse. ¢Estaria abierto a volverse a sentar
con ellos para hablar en un futuro?

J.S.- Si'y ademas volveremos de nuevo a
coincidir en los problemas que afectan real-
mente al taxi con posturas muy parecidas.
Si tuvieramos que caminar, por ejemplo,
con Fedetaxi o la Unalt, en la defensa del
auténomo, ahi no vamos a coincidir porque
chocamos, pero con las asociaciones de
Pais Vasco, SCAT, o Federacion Asturiana
vamos en paralelo porque defendemos lo
mismao. Independientemente de los enfren-
tamientos personales, que los ha habido
durante mucho tiempo, cuando haya algan




ler el taxi”

problema que afecte a todos sin distincion,
hay que salvar las siglas y defender el taxi
en general.

G.T.- Es inevitable preguntarle sobre la
salida de la Asociacion Provincial de Zara-
goza, presidida por Mariano Moron, jle ha
sorprendido su decisién de incorporarse a
Fedetaxi?

J.S. - Puedo entender el malestar que te-
nia, porgque reconozco que se merecia un
puesto en la CTAE al mayor de los niveles,
pero si que me ha sorprendido y mucho.
Su descontento no debia ser motivo para
salir de una asociacion e irse, en teoria,
a la contraria. La Federacion Profesional
del Taxi ha estado durante mas de cuatro
afnos en la CTE sin tener ninguin cargo, y no
hemos planteado nunca irnos. Cualquier
asociacion, por pequefa que sea, en una
asociacién democrética tiene el mismo
peso y la misma voz, tenga o no puestos
en la junta. Podiamos haber hecho como
otras asociaciones y decidir ampliar el nu-
mero de vicepresidencias, pero no creo
que tenga mucho sentido y mas aun, te
niendo en cuenta que la remuneracion
para el presidente y el ultimo de los voca
les es cero. En mi opinion, creo que se ha
equivocado, aunque le deseo lo mejor.

G.T.- ;Qué han cambiado con respecto
a la CTE para evitar que vuelva a suceder
algo parecido?

J.S. - Vamos a dotar a la nueva organi-
zacion de mayor transparencia en los es -

tatutos y de mayor participacion. Hemos
eliminado la formula del congreso cada
cuatro anos y se haran asambleas anua -
les. Hemos creado cuatro cargos, con tres
firmas, una la del tesorero, otra la del pre -
sidente y otra la de un vocal. El presiden
te y el tesorero ya no seran de la misma
asociacion. Lo Unico que se establece es
un sistema de representacion en funcion
de los socios que se aporten para pagar
también las cuotas que se destinaran a la
defensa del sector.

“FPT no va a poner en
marcha 5.000 VTC's”

G.T.-;Han recibido intereses por parte
de otras entidades regionales de adherir-
se ala CTAE?

J.S. - Estamos en un periodo en el que
tenemos que consolidar la asociacion. Te-
nemos que reformar los estatutos, elevar
a publico los acuerdos y empezar a hacer
funcionar la pagina web, las redes socia-
les, registrar el nombre, el logo y demas
cuestiones. Nuestro objetivo es llegar a
todo el territorio espaiol. Pensamos que
la informacion es muy importante y que
remos llegar también a las ciudades mas
pequenas. Ahora mismo, con esa unién
de Unalt y Fedetaxi, que vuelven, por asi
decirlo, a su origen, la CTAE se consolida
como la Unica organizacién de referencia
del taxista auténomo.

G.T.- Las nuevas aplicaciones captan a
muchos de sus clientes con ofertas agre -
sivas. ;Se han planteado desde el sector
competir en precios con las VTCs?

J.S. - Bajo mi punto de vista caeriamos en
un error intentar competir con empresas
multimillonarias. La tarifa es una protec-
cién para el usuario. Porque normalmen-
te esas noches de los sabados, cuando
no hay vehiculos, estas apps aplican una
tarifa dindmica y suben los precios para
posteriormente rebajarlas en los momen-
tos que haya menos trabajo. Que el cliente
conozca de antemano que hay un servicio
regulado como el taxi con tarifas intactas,
es una de las ventajas que tiene el taxi.

G.T.- ;Cree que falta promocionar esas
ventajas del taxi?

J.S. - Quizés deberiamos vender mejor la
tarifa, la calidad del servicio y, sobre todo,
la profesionalidad, ya que todos los con
ductores de taxi han pasado un proceso
y unos cursos que les habilitan. Es verdad
gue tenemos unos medios muy limitados
y podemos aparecer en prensa o en radio
de forma muy puntual. No obstante, otro
ano mas se congelan las tarifas en Madrid
y este es un factor que habra que divulgar
lo maximo posible. Si ademas entra en vi
gor el llamado bono-social, el taxi bajaria
sus tarifas.

G.T.- Son muchos los taxistas, sobre todo
jévenes, que apuestan por las nuevas pla
taformas para trabajar su taxi. ;Cree que
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Sanz cree que el taxi debe aprender a vender sus ventajas.

las asociaciones tradicionales no han sido
capaces de captar a esa gente joven?

J.S.- En el taxi hay mucho taxista ocasio-
nal. Con la situacién que hay ahora mismo
de desempleo, hace que vean en el taxi
una posibilidad de conseguir unos ingre-
sos y en la mayoria de los casos tienen
una presion importante por parte de los
jefes, que les piden recaudaciones muy im-
portantes. El taxista que ve en el colectivo
una forma de perdurar en su trabajo y de
mantenerse, ese va a pensar en el dia de
mafana. Somos conscientes que desde el
taxi hay personas que colaboran con es-
tas aplicaciones e incluso emisoras, que
sabemos de dénde vienen. Es uno de los
males del sector, de la misma manera que
hay aplicaciones externas que se quieren
implementar aun a riesgo de llevarse una
cartera de clientes para vendérsela al me-
jor postor.

Con respecto a la responsabilidad que
hayamos podido tener por no haber sabi-
do captar a estas personas, los datos son
muy claros. En el caso de Tele-Taxi, en el
ultimo mes de septiembre han subido los
servicios. Si bien es cierto que igual hace
unos afios las dificultades de entrar en
emisora eran importantes, a dia de hoy, no
lo es. Es cuestion de echar cuentas, pero a
cualquiera le puedo demostrar que hacien-
do 30 servicios al mes, ya sale méas caro
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estar en esas aplicaciones que en Tele-
Taxi, que no esta sujeta ni atada a ningun
determinado modelo de taximetro ni de
madulo porque, inevitablemente, la tecno-
logia te obliga a innovar continuamente.

Las polémicas VTCs

G.T.- Ahora que preside una organizacion
nacional, es obligacién volver a pregun-
tarle sobre el recurso presentado ante el
Tribunal Supremo sobre las 5.000 VTCs
solicitadas por Federacion Profesional del
Taxi. ¢Por qué han recurrido si, segun ex-
plicé usted, no se van a usar?

J.S.- Se solicitaron las VTCs antes de que
saliera el ROTT para presionar, para que
se cerrara el ROTT y para que ante ese
presunto aluvién de VTCs vieran que iba a
existir un freno importante porque Federa-
cién iba a poner en funcionamiento 5.000
VTCs. Si ahora, con 1932 autorizaciones,
se estan peleando entre ellos porque no
tienen trabajo, pueden pensar que ha-
biendo 5.000 mas solicitadas la cosa se
pone bastante peor. Quizas ante esto, ese
mercado o esas VICs que todavia estan
en periodo de litigio abandonen la idea de
ponerse a trabajar. Nuestra idea de mo-
mento es estar en el procedimiento, por-
gue estando en él tenemaos conocimiento
de lo que se esta haciendo. Ademas, que-
remos que el Tribunal Supremo marque

jurisprudencia en este caso. Que se pro-
nuncie y estime que desde la reforma de la
LOTT en 2013 se recupera, en base a un
desarrollo normativo, la contingentacion.
Si el juez asi lo considera y desde junio de
2013 todo lo que se ha pedido ya no vale,
para todo el sector del taxi seria motivo de
mucha alegria.

G.T- ;Y qué pasaria en el caso de que el
Tribunal Supremo dijera que si?

J.S.- Yo te digo que Federacion no va a
poner en marcha 5.000 VTCs.

G.T-- ;Y si alguien piensa que van a ven-
derlas?

J.S.- Es que eso no se puede vender. Si
agotado el procedimiento judicial, que hay
gue tener en cuenta que aln quedaria bas-
tante tiempo, nos dieran el permiso para
ponerlas en funcionamiento, tendriamos
que salicitar 5.000 autorizaciones y poner-
las en servicio a la vez, y luego venderlas.

G.T-- Entonces, primeramente, estan abli-
gados a ponerlas en marcha.

J.S.- Efectivamente. Y te voy a dar una
pista. ¢De cuanto tiempo estamos hablan-
do para que haya una sentencia?

G.T.- Dos o tres afos.
J.S.- ;Cuéndo finaliza la legislatura de la
actual directiva de Federacion?

G.T.- En abril de 2018.
J.S.- ;Crees que va a salir antes la reso-
lucién de las VTCs?

G.T.- Es complicado...

J.S.- Pues no vamos a dejar nada aqui
para que alguno venga y haga lo que sea.
Nosotros hemos echado un 6rdago, y he-
mos dado un pufietazo en la mesa. Creo
gue lo ideal hubiera sido que todas las aso-
ciaciones y en toda Espana hubieran pedi-
do las mismas.

G.T-- Es consciente de que han recibido
muchas criticas por ello. ;Qué tiene que
decir a los que no creen en su palabra?

J.S.- Nuestra maniobra en relacién con
las VTCs es polémica, lo entiendo. Pero
aqui han venido socios preocupados, se
lo hemos explicado y han salido contentisi-
mos. Hemaos tenido asambleas y de forma
unanime se ha aprobado la gestién de esta
junta. Lo que critiquen fuera de la entidad
cuando el socio te da su apoyo es algo que
hay que asumir, pero tenemos muy claro
gue esta maniobra ha sido positiva.

Olga Lobo / Javier Izquierdo
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Uber ante la justicia europea el 29N

E

Un anio después, comienza el juicio en Europa.

| 29 de noviembre se celebrard el juicio oral contra Uber en el Tribunal Supe -
rior de Justicia de la Union Europea, mas de un afio después de que Elite Bar -
celona demandara a la empresa. Recuerdan desde la asociaciéon que en junio

de 2015, el juez titular del juzgado mercantil n°3 de Barcelona solicit6 al Tribunal
Europeo que se pronunciara sobre la app y si era 0 no competencia desleal del taxi.
Desde Elite Barcelona apelan a la “responsabilidad de todos los taxistas” para recau -
dar fondosy sufragar los costes judiciales. Insisten en que el fallo del Tribunal Superior
de Justicia Europeo afectara directamente a todos los profesionales.

Visto para
sentencia el pleito
contra Aerocity y

Ares Capital

ras la celebracién de la audiencia
T previa del pleito presentado hace

mas de doce meses por parte de la
Asociacion Elite Taxi Madrid contra Aeroci-
ty y Ares Capital -empresas que gestionan
vehiculos de alquiler con conductor- por
competencia desleal, el juicio ha quedado
visto para sentencia.

Ambas partes han ratificado su posicion
en el proceso, si bien el objeto principal del
litigio ha desaparecido como consecuen
cia del acuerdo al que llegé la Elite Madrid
con la compaiiia aérea Ryanair por llevar
a cabo acciones que perjudicaban la labor
del taxi. Desde la asociacion han infor-
mado de que el juzgado ha rechazado la
incorporacién a la causa de documentos
“basicos para la defensa”, como son las
hojas de rutas o los expedientes sanciona-
dores instruidos por los agentes de la au-
toridad a los vehiculos de arrendamiento
con conductor de las citadas empresas.
Elite ha asegurado que su abogado defen
sor recurrird tal decisién de los juzgados.

Protestas contra la impunidad de los “piratas”

acompafada por Elite Madrid, esta

realizando una serie de protestas
en el aparcamiento de la T3 del aeropuer-
to de Madrid-Barajas contra la captacién
ilegal de usuarios por parte de algunas
empresas de VTCs. Segun explicé a nues -
tro medio el presidente de Federacion, Ju-
lio Sanz, estas empresas estan realizan -
do una actividad “que esta fuera de sus
funciones porque las azafatas no pueden
acompanfar a los usuarios hasta la zona
de espera de las VTCs”. “A dia de hoy, hay
1928 VTCs que cada vez estan invadien -
do mds nuestra parcela de trabajo. Creo
que con la resolucién de coordinacién de
la Comunidad de Madrid deberia de que
dar claro que no puede favorecer la cap-
tacion”, hainsistido Sanz. Por ello piden un
mayor control en la inspeccién por parte
de las fuerzas de seguridad.

L a Federacion Profesional del Taxi,
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Para Sanz “estd muy claro” que hay un
problema de falta de “control, inspec
cién y sancién”, si bien reconoce que se
estdn instruyendo muchos expedientes
sancionadores, aunque desconoce el cur-
so que llevan esas sanciones. “Eso es lo

que tenemos que pedir al Director, que
las sanciones se cumplan integramente,
porque quizas resulta que es hasta mas

econdémico infringir la norma y pagar las
sanciones”.
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Los taxistas de
Barcelona se quedan, de
momento, enlaT1

taxistas han podido seguir en la parrilla de la Terminal

1 del aeropuerto de El Prat a pesar de estar previs -
to su desalojo el pasado 1 de octubre. Eso si, todavia falta
resolver la cuestion de donde se ubicaran, ya que su perma-
nencia en esta terminal es totalmente inviable. Desde Aena
han trasladado su intencién de utilizar el aparcamiento de
empleados situados en esta misma T1 para ubicar, a modo
de parking satélite, a unos 250 taxis. Una solucién que no
termina de convencer al taxi, que quiere que este aparca-
miento se utilice como nueva parrilla. “Nosotros seguimos
pidiendo lo mismo: dos terminales, dos parrillas”. Por ello,
esperan volver a reunirse con Aena para conocer la resolu -
cion final de este problema que provocé durante la semana
pasada varias jornadas de protestas en el aeropuerto.

T ras el Ultimo encuentro mantenido con Aena, los
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Las protestas duraron una semana.

El IMET recibe el distintivo
de garantia de calidad
ambiental

tivo de garantia de calidad ambiental por la flota de

taxis de bajas emisiones. El IMET quiere agradecer
a todos los profesionales que desde hace algunos afnos es-
tan apostado para ofrecer los servicio de taxi con vehiculos
sostenibles a las ciudades metropolitanas, con su esfuerzo
econdmico personal y con su interés profesional. Actuak
mente la flota del &rea metropolitana cuenta con el 32% de
vehiculos ecolégicos.

E I Instituto Metropolitano del Taxi ha recibido el distin




La Feria del Taxi presentada en Madrid
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José Antonio Rojas, izda y Lépez Carmona, dcha, durante la pr‘esentacién:

os dias 26 y 27 de noviembre tendré lugar en Madrid una nueva edicién de la

Feria del Taxi que este afio contara con el apoyo oficial del Ayuntamiento de la ca-

pital. El propio Director General de Gestion y Vigilancia de la Circulacion, Francisco
José Lépez Carmona, fue el encargado de presentar esta quinta edicién de la Feria en
Madrid, undécima a nivel nacional. Una Feria que, en su opinion, debe servir de punto
de encuentro para que todos los agentes implicados estudien las nuevas posibilidades y
desafios que tiene que afrontar el taxi.
En esta linea también expreso el director de la Feria, José Antonio Rojas, que ha explica-
do su intencién de convertirla “en un verdadero referente para los profesionales”. Con
mayor superficie que en ediciones anteriores,, la feria ofrecera las dltimas novedades
en automocion, tecnologia, seguridad, accesibilidad, combustibles alternativos, y todo
aquello relacionado directa o indirectamente con el sector.
Ademas, conscientes de que son muchos los desafios que plantea el presente y el futuro
para el sector, quieren convertirse en “el vinculo que una a las diferentes partes implica-
das”. “Este es un evento Unico de encuentro entre taxistas, administracion, sindicatos y
asociaciones, ademas de un punto de encuentro para las marcas”, ha sefalado. Para ello
se llevaran a cabo debates y foros sobre temas tan importantes para el sector comao la
seguridad, salud, accesibilidad, combustibles alternativos.. "Queremos hacer un especial
hincapié en la concienciacion contra el cambio climatico, la contaminacion en las ciuda-
des y el uso eficiente de un modelo sostenible de transporte”, ha explicado Rojas.
“Nuestro objetivo es estar estar cerca del taxi y que sea el hogar del profesional durante
dos dias, para él y su familia”, ha sefialado el director de la Feria que ha aprovechado para
recordar que el acceso a la feria es gratuito para todos los taxistas y que, como en oca-
siones anteriores, se sorteara entre los presentes un vehiculo taxi Citréen Elysee GLP.

Galo Porras
Licencia 13130
4 afios al volante

Efrain Loja
Licencia 12272
10 afios en el sector

Antonio Haro
Licencia 06410
Nuevo en el sector
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Mas de 800.000
euros para
retirar licencias

| Pleno del Ayuntamiento de Se-
villa ha aprobado una partida de
818.157 euros para rescatar
licencias de taxi y de esta forma cumplir
con el convenio suscrito con el sector
de mejora de la calidad del servicio. Esta
cantidad de dinero corresponde al res-
cate de licencias acordado para 2016
por el delegado municipal de Movilidad
de Sevilla, Juan Carlos Cabrera, y las
entidades representativas del taxi. El
rescate de licencias fijado establece una
prevision de retirar 140 de aquia 20189.
El convenio también contempla una serie
de iniciativas de modernizacién como,
por ejemplo, la implantacion de un sis-
tema de gestién de flotas para los pro-
fesionales y un programa de formacién
continua de los taxistas, sobre todo de
cara a la atencion de los turistas.
Adecuar las paradas, aumentar las
ayudas a los eurotaxis y la posible crea-
cion de un bono-taxi para personas jove-
nes o con problemas de movilidad, son
otras de las medidas que aparecen con-
templadas en el acuerdo.

Taxis de nueve
plazas contra el
intrusismo

| Ayuntamiento de Marbella ha am-

pliado el nimero de taxis de mas

de seis plazas con el objetivo de dar
servicio a familias numerosas o grupos
de visitantes grandes para que no opten
por otro tipo de transporte. El cupo tatal
de este tipo de vehiculos no podré sobre-
pasar el 10% de la flota. El condicionante
para la autorizacién de este tipo de vehi
culos, que pueden llegar hasta las nueve
plazas y de los que tan solo puede haber
33 en el municipio, es que tienen que pres-
tar servicios a personas con discapacidad.
Aln asi, desde el Consistorio esperan que
con la autorizacion de este tipo de taxis se
pueda combatir con mas fuerza el intrusis-
mo reinante en el sector.






Campana contra
el intrusismo en
Benalmadena

| Ayuntamiento de Benalmadena

ha puesto en marcha, con el apo-

yo de la Palicia Local, una campa-
fia para controlar el intrusismo en el sec-
tor del taxi. Segun explico el concejal de
Transporte, Bernardo Jiménez, se cum-
ple asi con una peticién formulada desde
la directiva de la Asaociacion Local Radio
Taxi Benalméadena. Ademas se realiza-
ran inspecciones esporadicas tanto a ve-
hiculos con licencia en el municipio como
a otros de localidades vecinas.

Por otro lado, los agentes pondran
especial atencién en controlar que los
taxistas aplican las tarifas adecuadas al
tramo del dia en el que estén ejerciendo
su actividad, ha apuntado Jiménez.

Ademas se realizaran inspecciones
esporadicas.

El reglamento,
asignatura
pendiente en
Castilla-La Mancha

a Federacion Regional del Taxi de
Castilla-La Mancha piden que se
publique ya el Reglamento del Taxi
tras un afio de trabajo y lamentan ser la
Unica comunidad que no cuenta con una
normativa de estas caracteristicas. La
asociacién ha manifestado su malestar
por la falta de apoyo del Gobierno Regio-
nal hacia el sector del taxi y ha anuncia-
do la posibilidad de tomar medidas “mas
drasticas”.
Desde la organizacién es una “urgente
necesidad” la elaboracion de la normativa,
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Amenazan de muerte al presidente de
Elite Tenerife

iguel Ojeda, presidente de la Asociacion Profesional Elite Taxi Tenerife, ha

denunciado ante la Policia Nacional de Santa Cruz una serie de amenazas

de muerte recibidas por parte de un grupo minoritario de taxistas.Estas
amenazas, segun explicé el propio Ojeda a nuestro medio, se llevan produciendo “desde
hace ya unos seis meses”. El representante de Elite Taxi también es Coordinador del
Muelle de Santa Cruz y esta convencido de que, precisamente, es esa labor que ejerce
la que ha provocado la ira de esa parte del sector. “Son un grupo muy minaritario for-
mado por tres o cuatro personas pertenecientes al taxi. La voz cantante la lleva una
persona que ni siquiera es propietario de una licencia de taxi”, afirma Ojeda. Cree que
su actuacion en el puerto ha acabado con el “desorden” que, sefala, “aprovechaba este
grupo minoritario para acceder a las instalaciones portuarias y hacer y deshacer lo
que les daba la gana”. “Actualmente la totalidad del sector puede disfrutar sin miedo de
este trabajo, y este grupo de personas s6lo entra a trabajar cuando le corresponde”.

Modificada la ordenanza

Ya esté aprobada la modificacion de la ordenanza municipal del taxi de Santa Cruz de
Tenerife, por la que queda reestructurada la composicién de la Mesa del Taxi. “Antigua-
mente en la Mesa del taxi de Santa Cruz se sentaban personas que se autodenomina-
ban presidentes”, explicé Ojeda. Sin embargo, ahora, en base a lo que eligié el sector
durante el verano, s6lo se sentaran aquellas personas que obtengan al menos el 5%
de los votos de entre los propietarios de licencias de taxis. El concejal de Movilidad,
Damaso Arteaga llegé a un acuerdo con Ojeda, quien es presidente de la Asociacién
Profesional Elite Taxi Tenerife, para respetar las fechas marcadas y proceder a una
nueva eleccion de los representantes de la mesa. “Las votaciones seran a finales de
octubre o principios de noviembre que es cuando los taxistas elegiran definitivamente
a los representantes de la Mesa”.

gue, a su juicio, ayudaré al sector a com-
batir el intrusismo y la competencia des-
leal, que suponen una pérdida del 25% de
los servicios, seria uno de los principales.
Aunque desde el afio pasado se esta tra-
bajando en la elaboracién de un borrador,
denuncian la situacién de “bloqueo” en la
gue se encuentra el texto, “parado y sin
previsiones de publicacion”.

El sector también reivindica una res-
puesta de las distintas Administraciones

Publicas sobre los servicios de traslado a
pacientes de didlisis que realizaba el taxi
hasta 201 1. Un servicio “mas econémico”
y “de mayor calidad al usuario” que creen
gue deberia recuperarse. También salici-
tan subvenciones para los taxis adapta-
dos, ya que realizar dicha adaptacion es
econdémicamente muy costoso, y a dia de
hoy todavia no se contempla ningdn tipo
de ayudas.



Roban 1.000 euros de
la gasolinera de
taXlstaS de Arrecrfe unque las tarifas de taxi en el territorio nacional practicamente se

han mantenido idénticas en 2016 con respecto a las del afio pa -
sado, sigue habiendo una gran diferencia entre las ciudades donde

E | La gasolinera de la Cooperativa del Taxi de ~ €oger un taxi es mas caro en relacion a las mas baratas. Tarragona y San

;Donde estdn los taxis mas caros?

Arrecife sufrid un atraco a finales del mes Sebastian son, por quinto afo consecutivo, las ciudades donde el servicio de

de septiembre perpetrado por varios enca-  taxi es mas caro.
puchados. Manuel Guillén, presidente de la entidad Segun datos de un estudio desarrollado por FACUA-Consumidores en Ac
de los taxistas, confirmé los 1.000 € de botin que  €ion, 44 de las 52 ciudades analizadas no variaron sus tarifas en el afio
se llevaron los ladrones. El atraco, segun lainforma- ~ 2016. De hecho las tarifas se han mantenido practicamente idénticas, con
cién recogida por los investigadores, fue llevado a  un incremento medio de 0,8%. Arrecife (Lanzarote) ha experimentado un
cabo por al menos tres sujetos encapuchados poco  crecimiento en la tarifa del 5,1%, pero
antes de las 4:00 horas. Los atracadores llegaron aun asi, sigue siendo la segunda ciudad
a las instalaciones de la Cooperativa de taxis enun ~ Mas barata. Tarragona y San Sebas -
vehiculo particular que posteriormente utilizaron  tian lideran el ranking de ciudades me
para darse a la fuga. Con el objetivo de amenazary =~ NOs economicas a la hora de subirse
amedrentar al inico empleado que se encontrabaa @ un taxi. Es el quinto afio consecutivo
esas horas de la noche trabajando en la gasolinera, ~ que lideran ambas ciudades este ran-
los asaltadores llevaban una serie de objetos pun-  king de dudoso prestigio. Por su parte,

zantes. Tras amenazar al trabajador, los ladrones las tarifas mas bajas se encuentran en ay
robaron el dinero que habia en las dos cajas regis- ~ Santa Cruz de Tenerife, Arrecife (Lan - —
tradoras; en una habia una cantidad aproximadade ~ Zzarote), Las Palmas de Gran Canaria /120004 vuelve a liderar el
400 euros, y en la otra unos 600. y Ceuta. rénking de los més caros.

.-
L
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El plan contra el
transporte ilegal,
“inatil” para Fitie

e “inatil” y “fracaso” ha califi-

cado la Federacion Insular del

Taxi de Ibiza, Fitie, las medidas
del Govern Balear para controlar el
transporte ilegal en la isla. Desde la
Federacion piden que se establezca un
calendario y que haya un nimero con-
creto de inspectores. Ademas, solicita
al conseller de Transportes que la poli-
cia también actue contra el intrusismo,
“mediante una formacién adecuada que
les permita hacerlo, aunque sea nece-
sario cambiar la legislacion actual”.

Sube la tarifa para
los trayectos de
corto recorrido

| Ayuntamiento de Las Palmas

de Gran Canarias ha madificado

la bajada de bandera de manera
gue no repercutirad en el precio del tra-
yecto en aquellos servicios que superen
el kilometro de distancia recorrido, pero
si que lo hara, por su parte, a los tra-
yectos de corto alcance. La bajada de
bandera estara fijadaen 1,73 euros y el
taximetro empezara a contar desde el
momento en el que se inicie el servicio.
Sin embargo, el precio de los primeros
1.032 metros recorridos seréa de 2,40
euros; una cantidad mucho mayor si lo
comparamos con los 0,63 euros por
kilometro que se cobrara una vez alcan-
zada esa distancia minima. La adminis-
tracion de Las Palmas de Gran Canaria
ha explicado en un comunicado que tan
solo notaran esta diferencia “aquellas
personas que utilicen el servicio de taxi
para recorrer menos de un kilémetro
de distancia, que son el menor nimero
de desplazamientos y los mas perjudi-
ciales para el sector”. Segun indica en la
nota Heriberto Davila, director general
de Movilidad, “realizar un trayecto regu-
lar costara lo mismo a los usuarios”.
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Nueva herramienta contra
el intrusismo

a Generalitat Valenciana creard una mesa técnica contra el intrusismo en el

sector del taxi. Segun ha explicado Carlos Domingo, director general de Obras

Publicas, Transporte y Movilidad, la creacion de esta mesa técnica tiene como
objetivo “luchar con la mejor eficacia contra el intrusismo en el sector”. Con esta me-
dida, la conselleria responde a una reivindicacion del sector que demandaban “mayor
atencion de la Administracion contra las practicas ilegales”. Ha afiadido ademas que
la Generalitat “debe estar al lado de los usuarios y de los taxistas que desarrollan hon-
radamente su trabajo, y quiere hacerlo de forma coordinada uniendo los esfuerzos de
los servicios de inspeccion y de sanciones de la Conselleria de Vivienda, de las fuerzas
de seguridad, especialmente de la policia autondmica, la Guardia Civil y la policia local,
con la necesaria colaboracion de los propios taxistas”.

La mesa en su primera reunion.

Quejas en Coruia
por los retrasos en
los cobros

Uniforme para los
taxistas de Yaiza

| Ayuntamiento de Yaiza, al sur de

la isla de Lanzarote, ha decidido

uniformar a los profesionales del
taxi para mejorar su imagen. Los nuevos
uniformes de los taxistas, que han sido
subvencionados por una ayuda municipal,
se componen de una chaqueta y una ca-
misa que llevan impresos el logo y el eslo-
gan de la zona turistica de Playa Blanca.
Gladys Acufia, alcaldesa de Yaiza, entrego
la indumentaria nueva a los profesiona-
les en la Estaciéon de Guaguas de Playa
Blanca, acompafada de los concejales
de Transporte y Turismo del municipio. En
representacion del sector del taxi estuvo
presente, segun informa Lancelot Digital,
el vicepresidente de la Cooperativa Taxis-
tas Norte y Sur de Lanzarote, Juan Ma-
nuel Palomar. Tanto el Ayuntamiento de
Yaiza como el sector del taxi lanzarotefio
estan desarrollando propuestas en mejo-
ra de este transporte publico que desde
la administracién esencial en el ambito
turistico.

os taxistas de A Corufia han mos-

trado su malestar por el retraso

en el cobro del bonotaxi, que uti-
lizan personas con movilidad reducida y
gue se incluye en los presupuestos del
Ayuntamiento. Seguin explican desde las
asociaciones, el aumento en el uso de
este servicio ha provocado que los radio-
taxis no no tengan liquidez para pagar al
taxista y esperan a que el Ayuntamiento,
una vez entregado el justificante, le de-
vuelva el coste del viaje. El incremento en
la demanda de estos servicios se debe
a la tardanza en la aprobacion del pre-
supuesto municipal, lo que ha provocado
gue las ayudas se han entregado a me-
diados de septiembre y no en el mes de
febrero como solia ocurrir otros afos.
Esto se traduce en que los clientes es-
tan haciendo, en tan solo cuatro meses,
el mismo uso de esos bonos hacian du-
rante todo un afo.







50.000 euros para modernizar el
taxi de Melilla

| Gobierno de Melilla ha anunciad

que el sector del taxi se beneficia-

ra de una ayuda de alrededor de
50.000 euros, dentro de una iniciativa
para impulsar el transporte sostenible
en la ciudad auténoma. Para recibirla, el
colectivo debera instalar alguna mejora
gue haga mas accesible el servicio. Una
de las propuestas para mejorar la acce-
sibilidad al servicio del taxi es la implan-
tacion de una aplicacion para dispositivos

y los vehiculos disponibles en cada una.
La otra idea pasa por poner en marcha
una centralita. Este sistema aglutinaria
la disponibilidad de los diferentes taxis
de Melilla y serviria para que, a través de
un Unico nimero, quedaran agrupados
todos los taxis y se pudiera solicitar el ve-
hiculo que pueda prestar el servicio con
mayor celeridad.
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Zaragoza mas
limpia gracias al
taxi hibrido

on motivo de la celebracion de la
Semana Europea de la Movilidad
el pasado mes de septiembre el
alcalde de Zaragoza, Pedro Santiesteve,
ha elogiado la evolucion del colectivo del
taxi hacia vehiculos menos contaminan-
tes y ha entregado una placa de recono-
cimiento por esta labor medioambiental
a Mariano Moradn, presidente de la Aso-

moviles. Con esta herramienta, y basan-
dose en la experiencia de otras ciudades,
los usuarios podran solicitar un taxi des-
de cualquier punto de la ciudad auténo-
ma, conocer las paradas mas proximas

Londres protegera
mas al taxi

rente al avance de servicios como Uber, el nuevo al

calde de Londres, Sadig Khan, ha anunciado que pro-

tegera a los tradicionales black cabs (taxis negros).
Entre las medidas que se pondran en practica, el ayunta-
miento permitira usar el carril bus a los taxis, lo que les per-
mitird viajar mas rapido por la capital inglesa. Ademas, los
profesionales del taxi tradicional londinense podran acceder
a préstamos de hasta 5.000 libras para poder renovar sus
vehiculos por mode-
los mas modernos
y menos contami-
nantes. Como otra
de las medidas que
espera ser implan-
tada para impulsar
al servicio del taxi
serd la ampliacion
del nimero de paradas, que pasaran de 500 a 600 por
toda la ciudad en los proximos cuatro afos. Por otro lado,
para aquellos conductores que quieran desarrollar su tra-
bajo para la aplicacion Uber, tendran que pasar un test de
inglés, poseer un seguro para todos los pasajeros, e inclu-
so para el conductor aunque éste trabaje a tiempo parcial.
Ademas, los conductores estaran obligados a dar sus datos
y una foto a los clientes cuando accedan al vehiculo. Por
otro lado, Khan también pretende que todos los conducto-
res de la ciudad que quieran llevar a cabo una actividad de
transporte de viajeros, aprueben el test que pasan los taxis-
tas tradicionales conocido como The Knowledge.

Los black cabies londinenses.

La flota melillense es de las mas antiguas.
IMAGEN ELALMINARDEMELILLA.COM

ciacion de Autotaxi de Zaragoza. El Ayun-
tamiento ha querido premiar la gran
transformacion de la flota de taxis los
coches hibridos que, en tan solo unos
afos, ya tiene un tercio de vehiculos hi-
bridos y también se pueden encontrar
algunos coches eléctricos.

Se endurece la lucha contra
los piratas en México

ras el secuestro en un taxi pirata y el posterior asesinato de
Maria Villar, mujer de nacionalidad espafiola y sobrina del
presidente de la Real Federacion Espariola de Fatbol, Angel
Maria Villar, los policias e inspectores de Ciudad de México han
inmovilizado 80 taxis irre-
gulares. Maria Villar Galaz
se subio a lo que creia que
era un taxi en el barrio de
Santa Fe el pasado 13 de
septiembre. Segun las ul-
timas investigaciones de
la policia mexicana, en el
momento de acceder al
vehiculo, un hombre tam-
bién se metié dentro y la
inmovilizé con una pistola
de descargas eléectricas.
Dos dias después de subir-
se a ese fatidico taxi ilegal,
aparecio su cuerpo sin vida tras haber pedido un rescate cuya can-
tidad total se llegd a pagar, segun apunto la hermana de la falleci-
da. Aunque desde las autoridades mexicanas apuntan a que se
han registrado progresos en su intento por hacer mas seguros los
viajes en taxi, alin proliferan este tipo de vehiculos sin licencia que
constituyen un peligro y una oportunidad para quienes delinquen
de estos modos.
Por su parte, el Gobierno espafiol advirtio a los ciudadanos espa-
Aoles residentes en México DF, asi como a los turistas, que solo uti-
lizaran taxis que estuvieran estacionados en las paradas oficiales.

de Mexico DF.






El corte del servicio
durante una semana

de Radio Taxi 033 vi-

sibilizé una situacion
que, de puertas para
adentro, se conocia
desde hacia tiem-
po. Ha pasado casi
un ano, segun las
diferentes fuentes
consultadas,desde
que la radioemisora
entré en una grave
crisis financiera por
la que no solo debe
dinero a su provee-
dor de telecomuni-
caciones Vodafone,
responsable directo
de que la emisora
no prestara servicio
la primera semana
de septiembre, sino
tambiéen a sus traba-
jadores y a muchos
de los taxistas que
conforman su flota.

uando preguntas cémo es posible
c que una de las mayores radioe-

misoras de Barcelona, Radio Taxi
033, esté sufriendo una importante crisis
econdmica, la respuesta es siempre la
misma. “Una mala gestién y un ego empre-
sarial desmedido” son los dos principales
motivos que esgrimen diferentes fuentes
consultadas para explicar la actual situa-
cién de un radiotaxi que, con méas de 25
anos de historia, sufrié un corte de servicio
gue durd una sema-
na.

Era el dltimo dia de
agosto cuando, a las
00.00 de la noche
Vodafone  decidié
cortar el servicio,
“sin  previo aviso”,
lo que provoco el apagén completo de la
emisora. Una semana entera en la que los
taxistas no pudieron trabajar y que provo-
co el caos entre sus usuarios habituales.

La empresa confirmd que existia una deu-
da adquirida con el proveedor telefénico si
bien aseguraba, en un comunicado hecho
publico en su perfil de Facebook, que esta-
ba siendo negociada. En respuesta, desde
el radiotaxi decidieron trasladar la titulari-
dad de las tarjetas SIM a los asociados, lo
gue les permite trabajar “con normalidad”
a pesar de no contar ya con el soporte de
Vodafone.

Durante una semana
estuvo suspendido el
servicio

_lactualidad |

Radio Taxi 033 atraviesa su cris

En el comunicado, la empresa explicaba
que “el 033 tiene un reconacido prestigio
en el sector que si bien y debido a las inver-
siones en la actualizacion tecnoldgica ne-
cesaria esta pasando por unos momentos
de tension financiera y de tesoreria, puede
y desea continuar dando servicios al sec-
tor”. Ademas, pedia “esfuerzo continuo y
comprension”.

Una peticion dificil de cumplir cuando
llevas cuatro meses de néminas sin co-
brar. Nos lo cuenta
al otro lado del te-
léfono una de las 9
trabajadoras  que
todavia quedan en
la central de Radio
Taxi 033. De las 27
operadoras que tra-
bajaban en la que es una de las radioemi-
soras referentes de Barcelona, la plantilla
ha mermado hasta menos de la mitad tras
el ERE realizado en el mes de julio, en la
gue echaron a 15 personas, y de la salida
de otras 5 que, en palabras de esta traba-
jadora, “no aguantaban mas y han negocia-
do su salida con la empresa”.

Ella, como deciamos, aguanta el tirén.
Eso si, con mucha “tension y sufrimiento”.
Por ello prefiere mantener el anonimato,
porque, explica, son muchas las presiones
gue sufre en su dia a dia. “Nos han llegado
a amenazar con no pagarnos lo que nos



s dificil

deben si no dejabamos de convocar las jornadas
de huelga”. Unas protestas que, sefiala, llevan con-
vocando desde el mes de marzo. “Esto estd siendo
muy duro”.

Remontémonos afinales de 2015, cuando laem -
presa les comunica a las trabajadoras que se les
iba a aplicar una reduccion salarial del 7%. Aclara
nuestra que ellas conocian los apuros econémi-
cos que estaba atravesando la radioemisora, pero
confiaban en que con esta reduccion la empresa
aguantaria. Pero nada mas lejos de la realidad.

A partir de ese momento, nos relata, comenza -
ron los impagos y las demoras en las néminas.
“Todo empez6 a enturbiarse en ese momento,
hasta ahora, que acumulamos néminas sin pagar
desde junio, incluida la extra de verano”. La ultima
fue en el mes de mayo, con un ingreso por antk
cipado de la némina de abril, y desde entonces,
las trabajadoras no saben cuando podran cobrar
todo lo que les deben.

Las trabajadoras llevan
sin cobrar desde junio

Dos meses de impago después, en el mes de
julio, la empresa lleva a cabo un ERE en el cual
fueron afectadas 10 personas, mas dos a las que
redujeron la jornada. “En ese momento pensamos
que con esta solucion ibamos a cobrar y ser nor -
malizarian los pagos. Y si, han intentado hacer lo
que han podido, pero claro, tienen un problema im
portante con los bancos”.

Y es que desde la administracion se trabaja a
contrarreloj para conseguir liquidez por parte los
bancos, algo que, ante la situacién que nos plantea
esta trabajadora, no parece que se haya conse -
guido.

Hay que volver atras en el tiempo para entender
cémo se ha llegado hasta aqui. Taxi Verd SL, la em -
presa matriz de Radio Taxi 033, despide en sep -
tiembre de 2015 al que habia sido el encargado
de administrar la empresa y contrata a una nueva
empresa, Economis Low Cost, para este cargo.
“Esta empresa es la que ha intentado negociar con
los bancos, con la principal intencién de alargar
los préstamos”. Una operacion que, segun toda la
informacion recabada, y ante la imposibilidad de
contactar con la propia radioemisora, nadie coge
el teléfono, no parece que se haya conseguido.
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COMUNICADO DE RADIO TAXI VERD - 033

La empresa Aadio Tad Vierd SL (033), como @3 ¥a conocido en e seclor, ha
sufrido en astos Oltimos dias un grave problema de desconaxiin de su
gistema, lo que ha ocasionado qui SUS asocasos ¥ su call center quadaran
Inactivos durante varios dias, situacidn gue a lecha de hoy ya se ha
normalizads.

La citada desconedbn Irae causa an una reclamacion econdmica de la
compafifa Viodalone & nisesira 6mpresa qua venia siendo discutida an Sus
términos por nuestra parle. Asi, a pesar de que nos enconrabamos en
NEQOCIAconEs permanentes, sin provio aviso, la compadia Vedalons
procedid a desconedctar lodas nuestras lineas leleldnicas y en consecuentia
a dejamos sin la posibilidad de continuar con ta actividad en funcionamieno.
En respuesta a tal circunstancia hamos lomado una saria de declislonas con

objeio de evitar en o fuluno que algo asi vuelva a suteder, procediendo a

Me gusla

Videos

trasiadar la fitularidad da las tarjetas SIM a nuestros asociados.
Alranads de esle comunicado qUENtMOs DONer &N conadimeento di chentes ¥

asociados el hecho de que la empresa Radio Taxd Vierd (033) no ha cesado

en su acthvidad empresarial ni tiene intencidn de hacerla, por ko que on la

actualidad s& esta contactando con todos nuastros asociados pama daries

una solucidn y que predan oporar con normakidad de inmediato.

5i eras un asociado y tienes interés en coneclarte de inmedialo puedes

contaciemos contigo.

PASAr POF MUSSIFS Sod0 SOcial Y 1o iNkDIMANemas O bien GEpOrar a que

E1:33 e2 una empresa de reconocido prestigio en el sector que si bien y
debido a las imversiones en la actualizaciin tecnolbgica necesarnia esll
pasando por unos momentos de tensidn financiera y ce lesoraria, puede y
desea continuar dando servicios al sector. Con el esfuerzo continuo y la
ayuda y comprensidn que nos e5i4 ofreciendo el secior estamos
convencides de que an un plazo razonable da tiempa podremos relomar la
normalidad de NUesSiras Operaciones.

Confia an al 33, la emisora hisirica, del taxi y para el taxi.

La empresa emitio un comunicado explicando el corte del servicio.

Protestas mensuales

Con la sensacién de que no cobraran en
un plazo corto de tiempo, desde el mes de
marzo, las trabajadoras acordaron mani-
festarse todos los meses frente a la sede y
realizar varias jornadas de huelga en sefial
de protesta. “Nos pagan con cuentagotas
y siempre con amenazas de que si no qui-
tamos la huelga no nos pagan. Todo esta
siendo muy turbio”.

Ademas, denuncian la existencia de una
central paralela con personal externo y
gue ya han puesto en manos de inspeccion
de trabajo. “Lo sabemos porque nosotras
mismas hemos podido hablar con ellas,
porque vemos que las llamadas se contes-
tan cuando solo hay dos operadoras traba-
jando. Y hemos denunciado con nombres
y apellidos”. Por ello creen las operadoras
gue el final de esta situaciéon pasara por
contratar a otras personas “con néminas
mas bajas y un convenio diferente”.

A pesar de no cobrar desde mayo las
trabajadoras contindan trabajando en la
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Los taxistas
acumulan mas
de 4.000 euros
de deuda

g,

Ese sistema al que se refiere es, segin
algunas fuentes, el origen de este gran
agujero financiero. Un cambio en la ges-
tion de flotas en las que el actual gerente,
Manel Malléu invirtid6 una gran cantidad
de dinero y que, por los comentarios de
muchos usuarios descontentos en redes
sociales, no ha funcionado como se espe-
raba. “El servicio recoge la llamada y asig-
na, de manera automatica, el servicio. Si
no puede realizarse, avisa al usuario con
una llamada automatica”.

Los taxistas tampoco cobran

Ahora, con menos taxis en la flota, los
servicios se rechazan mas, y aquellos que
son de abonados, explica, han dejado de
hacerse. “Como falta liquidez, los taxistas
han decidido no hacer los servicios a em-
presas, ante la imposibilidad de cobrarlos.
Solo trabajan con particulares, que les pa-
gan a ellos directamente”.

Porque son los taxistas los otros gran-
des afectados de esta situacion. Muchos
de ellos han usado las redes sociales para
guejarse de la mala situacion econémica
y de los meses de retrasos que acumulan.
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central intentando poner la mejor de sus
voces cuando, nos explican, llaman usua-
rios enfadados por la anulacion de algin
servicio o la falta de coches. “Trabajo hay
mucho, pero la flota ha bajado de los 700
taxis que habia hasta los 400" ;Y qué
hacen cuando les llaman los clientes enfa-
dados? Lo primero, nos cuenta, es darles
la razén “porque la tienen” para después,
“con toda nuestra experiencia, aclararles
la situacion. Ademas, siempre intentamos
explicarles cémo funciona nuestro siste-
ma, que decidan ellos si les compensa o
no esperar por un taxi”.

Aungue las cifras varian mucho depen-
diendo del profesional, en lo que si han co-
incidido todos es en denunciar la falta de
pago de los servicios de abonados, que en
algunos casos superan los 4.000 euros
de deuda tras casi un afo sin caobrar.

Una situacion angustiosa e insostenible
para trabajadores y taxistas que descono-
cen qué les deparara el futuro y si Radio
Taxi 033 sobrevivira a esta incierta situa-
cion financiera.

Olga Lobo







El taxi, un transporte seguro

na de las principales causas de

mortalidad infantil en la actualidad

siguen siendo los siniestros viales.
A pesar de que los datos asi lo reflejan, el
Reglamento General de Circulacion esta-
blece que, en casco urbano, los taxis no
estan obligados a llevar Sistemas de Re-
tencion Infantil (SRI) y solamente con que
los menores de 135 centimetros viajen
en los asientos traseros, es suficiente.
“Una auténtica barbaridad” para Ricardo
Aleman, un policia municipal de Roquetas
de Mar, Almeria, que desde hace ya cin-
co afnos estd desarrollando de manera
altruista y durante su tiempo libre, un pro-
yecto de concienciacion ciudadana para la
seguridad vial.

Aungue es critico con el sistema, Ale-
man, a su vez, también entiende al colec-
tivo del taxi y sabe que para ellos trabajar
constantemente con una silla de esas di-
mensiones como son las de retencion de
ninos constituyen un problema de espacio
gue afecta a la comadidad de los clientes.
Pero también es consciente que muchaos
servicios de los taxistas son interurbanos,
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como por ejemplo los desplazamientos a
los aeropuertos. “Es ahi donde si que se
ven obligados a utilizar los sistemas de re-
tencion infantil, y es en ese punto donde
se genera un problema, no ya solo por la
posibilidad de que te denuncien, sino por la
propia seguridad de los menores”.

Cinco SRI fueron
entregados al taxi de
Roquetas

Ante esto, y como parte de una iniciativa
mas dentro de su proyecto de seguridad
vial en Roquetas de Mar, que inicié hace
mas de cinco anos, Ricardo Aleman con-
siguio la colaboracion de la empresa Kiddy
con el sector del taxi del municipio. Gracias
a ella, la compariia entrego cinco sistemas
de retencién para menores para que pu-
dieran ser utilizados por los taxistas. “Esta
empresa habia colaborado anteriormente
conmigo donando material para mis cur-
sos, me puse en contacto con ellos y les
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pregunte si estaban interesados en donar
a los taxistas de Roquetas sillas de re-
tencion”. Segln reconoce Aleman, desde
Kiddy se mostraron muy interesados y los
taxistas se comprometieron, en agradeci-
miento, a llevar una pequefa publicidad de
la empresa en sus vehiculos.

La compafia dond un tipo de silla con el
gue se buscaba que nifios de una muy am-
plia franja de edad pudieran utilizarlas. De
ahi que puedan ser usadas por nifios que
pesen hasta 36 kilogramos y midan hasta
150 centimetros. Son sillas regulables v,
como afirma el policia de Roquetas, “bas-
tante completas”. El limite por debajo lo
marcan los bebés, pues aquellos nifios que
no lleguen a los 9 kilos no pueden utilizar-
las. Pero eso es algo que a Aleman no le
genera una gran inquietud puesto que, tal
y como él mismo reconoce, “toda la gente
gue va con un carrito lleva el portabebés
encima”.

Una vez realizada la donacion, tocaba
solucionar el problema con el que se en-
cuentran los taxistas: no pueden llevar las
sillas en el coche porque es un bulto muy




los ninos de

grande y es incompatible con clientes que
carguen maletas. A esto se une que, si las
sillas estan en el taxi todo el dia, se pueden
deteriorar por recibir golpes o por el pro-
pio calor. “Al final decidimos dejarlas don
de tienen los taxistas su central. Dos en la
zona norte de Aguadulce y las otras tres
en la zona sur, en Roquetas Pueblo”.

Pero para que los clientes puedan disfru-
tar de este servicio especial y gratuito, se
requiere de parte de ellos una pequefia co-
laboracién. “Lo Unico que se pide es que se
solicite el servicio con la suficiente antela-
cién —una media hora mas o menos- para
que le de tiempo al taxista a acercarse a
la central y poder recoger los sistemas de
retencion infantil”.

Desde que se donaron las primeras si -
llas hace unos meses, el sistema, seguin le

Roquetas

ha trasladado el sector del taxi a Aleman,
“esta funcionando muy bien”. Y en ello ha
tenido un papel muy importante él mismo,
puesto que, segun confirma, “he realizado
una pequeia formacion a los taxistas”.
“Para no quitarles demasiado tiempo de
su trabajo, decidi ir por las diferentes pa-
radas con una de las sillas para explicarles
como se instala correctamente”, afirma
el policia municipal, quién mantiene una
relacién muy estrecha con los 48 taxistas
que actualmente trabajan en Roquetas de
Mar, ante los que guarda un enorme res -
peto y con los que ha colaborado en ante
riores cursillos.

El taxi, un aliado seguro

Precisamente, cuando se le cuestiona
por el comportamiento de los taxistas del

municipio con respecto a la seguridad vial,
Aleman reconoce que nunca ha tenido ac
cidentes con los taxis en los 13 aflos que
lleva ejerciendo su labor, ni tan siquiera
con dafnos. “Los taxistas en Roquetas de
Mar son muy profesionales y se estan la -
brando cada vez mas una mejor imagen,
creo que querian introducir la uniformidad
eincluso en alguna ocasién han hecho cur-
sos de formacién en idiomas”.

Pero a pesar de que el taxi mejore su
imagen y aumente su competitividad, en
Roquetas también el sector sufre el proble -
ma endémico del intrusismo “pirata”. “Este
problema lo sufren especialmente todos
los municipios costeros, es un problema
generalizado lo de los taxis piratas”.

Este policia también tiene clara la labor
que puede tener el taxi como servicio du
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rante determinados momentos. Considera
Aleméan que es muy importante potenciar
la labor que puede tener el sector del taxi
en materia de seguridad vial, sobre todo
con respecto a los jovenes y el uso del co-
che privado tras haber ingerido alcohol o
drogas. “Los taxistas los fines de semana
son un seguro de vida. Siempre he mante-
nido que un servicio como el taxi no es un
servicio caro y puede evitar quedarte en
silla de ruedas toda tu vida, o incluso pue-
de evitar que mates a alguien por conducir
bajo los efectos del alcohol o las drogas”.
Precisamente una desgracia a evitar,
una de esas que te arruinan la vida fue
lo que ha llevado a este policia almerien-
se a involucrarse tanto en las ventajas de
concienciar a la gente sobre la seguridad
vial. “Un familiar mio con 25 afios perdic la
vida en lo que llaman accidente de tréfico,
aungue los que sufrimos esas desgracias
de cerca no nos gusta que se llamen ac-

Ricardo Alerﬁan (dcha] junto con taxistas con las sillas.

cidentes porque la mayoria son evitables”.
Se puede decir que ese momento, junto
con otro accidente en moto que sufrié su
hermano y que por suerte solo se quedo
en lesiones, hizo dar el paso a Aleman a
involucrarse definitivamente por la segu-
ridad vial. Aunque, sin embargo, ya desde
pequerio fue algo que le llamé la atencién.
“Me gusta la docencia, me he formado en
muchos cursos de la DGT y mi padre tra-
baja en la Direccién Provincial de Tréfico
de Almeria”, explica el policia municipal
dando a entender que todos esos antece-
dentes son los que han provocado que hoy
en dia dedique una gran parte de su tiem-
po a esta labor.

“Por mi formacion profesional prefiero
gue todo lo que se pueda hacer en temas
de prevencion se lleve a cabo y, de esta
manera, no tener que arrepentirse a pos-
teriori mientras realizas un atestado con
fallecidos” justifica con dureza el propio

Imagen de las sillas Kiddy qe recibieron los taxistas.
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Ricardo Aleman su proyecto de seguridad
vial en Roquetas de Mar.

Concurso infantil de
seguridad vial

Un proyecto que inicié hace ahora cin-
co afios y que también abarca diferentes
actividades orientadas a los nifios. Son
muchas las iniciativas y una de las que ha
tenido un mayor recorrido, sobre todo por
su difusién a través de las redes sociales,
ha sido el concurso infantil de dibujo sobre
la temética de la seguridad vial. “Lo que
empezo siendo como un pequefio juego ha
ido adquiriendo cada vez mas una mayor
dimension y, aunque no ha perdido su fi-
nalidad ludica, si que ha crecido conside-
rablemente”.

Este afio se celebra la tercera edicion,
para la que, segln explica Ricardo Ale-
man, “han colaborado més de treinta em-
presas en los premios”. Los participantes
tienen de plazo hasta el 1 de noviembre
para entregar sus dibujos y la particulari-
dad del concurso de este afio es que se ha
aumentado una categoria de edad mas, y
podran participar nifios de entre 13y 15
afos. “Hemos querido involucrar mas a los
ninos que empiezan la etapa de la adoles-
cencia y en esa epoca siempre hay mas
rebeldia, por lo que queriamos que se im-
plicasen”. Precisamente para premiar esa
implicacién, el ganador recibird un curso
totalmente gratuito de ciclomotor, en el
gue no tendrén que pagar ni clase, ni tasa
de examen e se incluye practicas, y que ha
sido donado por una autoescuela de Ro-
guetas de Mar.

La entrega de premios coincidird con la
conmemoracion del dia de victimas por si-
niestros viales, el 26 de noviembre y, aun-
gue es un concurso de ambito nacional, en
los Ultimos afios ha adquirido tal dimen-
sion que recibié colaboraciones de paises
como Colombia, Argentina, Reino Unido y
Francia. “Este afio el acto va a estar muy
bien, el Ayuntamiento lo ha integrado en
su programa cultural y habra una parte
dedicada a los nifios y otra a los adultos”,
afirma Aleman, orgulloso de su humilde
labor que poco a poco va creciendo en
transcendencia y a la que se van suman-
do mas y mas personas preocupadas por
un mal que nos afecta a todos en mayor
o menor medida: las fatidicas muertes en
carretera.

Javier Izquierdo







homologados

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de Gltima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo [ATA C.C. Euros Marcas y Modelo [ATA C.C. Euros
i ¥

PN CITROEN Q RENAULT
C - Elysee Seductio GLP. 115 1.587 11.800* Grand Kangoo TPMR dCl 5P Eurotaxi 110 1461 16.000*
C - Elysee Exclusive GLP 115 1.587 11.800* *No incluidos gastos de preparacion taxi ni plan PIVE. IVA 4%.
C - Elysee Seduction HDI Blue 100 1560 11.500* Renault Jurado. Telf. 91 725 30 05
C - Elysee Exclusive HDI Blue 100 1.560 11.975* C/ Alcala, 187 - Madrid
C4 Picasso HDI Blue 100 1.560 17.180*
C4 Picasso HDI Blue 120 1.560 17.900*
C4 Picasso HDI Blue Aut/Eat6 120 1560 18.880* T
64 Picasso D) Blue 0 o B G

*PRECIOS DESDE Y SIN DESCONTAR CAMPANA PIVE

Talleres Castillo Telfs. 31 358 02 03 -91 323 49 89
c) Lezama, 6 / c) Sinesio Delgado, 40 * Madrid

Lodgy laureate Dci 5P 110

1461  11.534*

*No incluidos gastos preparacion taxi ni plan pive.

L T

Viano 2.0 CDI BE 136 2.143 -
Viano 2.2 CDI BE 163 2.143 -
Viano 3.0 CDI BE 224 2.987 -

*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi.

108/80kw -
109/80kw -

12.990*
18.190*

Leaf (eléctrico)
e -NV200 (eléctrico)

*Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor._

=23 OPEL

Zafira Energy 120 1.900 18.700*
Zafira Energy 150 1.900 19.240*
Zafira Cosmo 120 1.900 20.270*

*No incluido IVA ni preparacion taxi.

PEUGEOT

5008 Access HDI 110 1598 17.225*
5008 Active HDI 110 1.598 18.350*
5008 Active HDI 150 2.000 19.675*

*Preparacion de taxi e IVA incluidos.
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Alhambra TDI CR Ecomative Ref 115 1.968 25.450
Alhambra TDI CR Ecomative Ref 140 1.968 26.150
Alhambra TDI CR Ecomative Style 140 1.968 29.580
Alhambra TDI CR 4WD Ecomative Style 140 1.968 31.150
Leén ST TDI CR 110 1.968 -

Ledn ST TDI CR 110 1.968 -

Toledo TDI CR Style 105 1.598 14.750
Toledo TDI CR reference 105 1.598 15.950

0 eE——

Rapid 1.6 TDi active 115 1.598 12.885*
Rapid 1.6 TDi active + pack active 115 1598 13.195*
Rapid 1.6 TDi ambition 115 1.598 13.585*
Rapid 1.6 TDi ambition + pack ambition 115 1.598 13.895*
Rapid 1.6 TDi style 115 1.598 14.650*

*PVP con plan PIVE e IVA incluidos para unidades en stock y en VW Finance. No incluye preparacion taxi

Motor Tomé, S.A. Telf. 91 329 13 83
Ctra. Barcelona Km. 12,5 C/ Tauro, 27 (Central)

SCTP
L'V TOYOTA

\__!_...-"

Prius Eco 136 1.800 22.200

Prius Advance 136 1.800 23.000

Prius + Eco 136 1800 27.575

Comauto Sur Telf. 91498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

OB voucwacen |

Caddy Maxi Trend 102 1.598 20.850
Caddy Maxi Trend DSG 102 1.598 22.120
Caddy Maxi Trend 140 1.968 22.720
Caddy Maxi Trend DSG 140 1.968 24.410
Caravelle Comlortline 140 1.968 32.620
Caravelle Comfortline DSG 140 1.968 34.580

Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacion ni preparacion taxi.






TABLON TAXI

Necesitaria conductor turno maiiana 8hs,
zona parla. Cristiano Suarez. Tel 650615899
Email:hugimar1@hotmail.com

Turno tarde-noche de 8 horas, relevo en
Boadilla del Monte, emisora de teletaxi,
libranza martes par.

Santiago Moreno. Tel 649899800.
Emaltiagosan8@hotmail.es

Busco taxi para trabajarlo solo a fijo 100/d
, siete afios de experiencia, no fumo ni bebo.
Arsalan Chekh Ibrahim. Tel. 674683349.
Email: arsaamira1@gmail.com

HUELVA. Vendo taximetro y mddulo electré-
nico, 6 meses uso (maddulo), 300 euros todo.
Envio foto por Whatsapp.

Raman Garcia Guerra. Tel 636111188.
Email: rgg207@hotmail.com

Se necesita conductor para Eurataxi (méas
facturacion que taxi convencional). 50%
emisora. Roberto Ordejon. Tel 628643045,
Email: roberto_ordejon@hotmail.com

Necesito conductor taxi jornada completa
para zona Vicélvaro, encierra a diario.
Cristina Diaz. Tel 699822236-676667666.
Email: cristina666@hotmail.es

Me ofrezco como conductor de taxi Madrid
y APC. Preferible por las mafianas. Fines de
semana, por la tarde.

Angel Suarez. Tel 654175717.

Email: angelsuareza@gmail.com

BARCELONA. Me ofrezco como asalariado.
Indiferente turno. 2 afios de experiencia.
Jefferson Agudelo. Tel 625266054.
Email: jefferson.agudelo@hotmail.com

Ofrezco taxi para trabajar solo. Es lunes par
con emisora amarilla. Zona Pau Carabanchel.
Antonio Escorial Camuiias. Tel 626341941.
Email: escorial.868@hotmail.com

Busco taxi para trabajar turno completo,
preferible con mytaxi, responsable y con
experiencia, P* Extremadura.

Jose Enrique Mercader. Tel 666032606.
Email: glfdieciseis@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo, espafiol
52 afios y experiencia de 11. Me ocupo del
mantenimiento y limpieza del coche.
Julian. Tel 693648722.

Email: juliantgs@hotmail.com

MORILES (Cérdoba). Ofrezco servicio de taxi
de calidad con puntualidad y responsabilidad,
buena condiciones precio. Francisco Fernan-
dez Chacon. Tel 655576678 - 957537324
Email: fifchacontaxi@ymail.com
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Conductor espafiol, serio y responsable busca
taxi para trabajar solo experiencia. Teletaxi,
zona AB. Alfredo Heras. Tel 690079066.
Email: heras.alfredo@yahoo.es

Busco taxi para llevarlo solo, a fijo 90 sin
emisora, 100 con emisora amarilla, serio

y responsable, me ocuparia de todo. Juan
Manuel Rosa. Tel 685252019- 662219958.
Email: elesevillanoruiz@gmail.com

BARCELONA. Necesito asalariado. Turno
indiferente. Experiencia minima 1 afio.
Ignacio. Tel 664614483. Email: radiotaxis-
barcelona@hotmail.com

Si te jubilas y no quieres vender.
LLAMAME. Telf. 609 02 86 67.
OFREZCO LA MEJOR
RENTABILIDAD

Por jubilacidn se vende licencia y vehiculo,
libra jueves impar. Coche Octavia tour 7 afios
155.000€. Juan Antonio Pascual Lamparero.
Tel 669505811.

Email: japascual98@gmail.com

Se vende licencia de taxi por jubilacion, jueves
impar, skoda octavia, con emisora radiotelé-
fono (amarilla).

Braulio Fernandez. Tel 690628726

Email: brauliofernandezes@gmail.com

Chico espafiol 39 afios y 7 de experiencia en
el taxi busca coche para trabajarlo solo a fijo
0 porcentaje, zona Vallecas.

Juan Manuel Amor Felipe. Tel 664157307.
Email: jmanelaxo1977@gmail.com

BARCELONA. Me ofrezco como conductor.
Turno mafiana, noche. Experiencia 1 afio.
Muhammad Irfan. Tel 6315138789.

Email: irfanpakistan123@gmail.com

Busco taxi tarde-noche libranza viernes. Espa-
fiol, 53 afios experiencia y seriedad zona sur.

Jesus Bafios. Tel 633620172- 622670172
Email: jesushanostrejo@gmail.com

Se necesita conductor de taxi con expe-
riencia, a tiempo completo. Zona Mostoles,
libranza miércoles.

Camilo Plaza. Tel 639762814

Email: camiloplaza@hotmail.com

Busco taxi a tiempo completo que libre
viernes y tenga emisora amarilla, fijo de 100
0 40%. Zona batan.

Angel montero Ordofiez. Tel 617115581.
Email: angellmontero69@yahoo.es

Busco conductor para turno tarde-noche. Con
experiencia. Sin emisora. Zona ventas

Maria Jesus segundo. Tel. 619141658.
Email: Jenn_1107@hotmail.com

Busco coche para trabajar solo a fijo diario.
Combustible, garaje, limpieza y cambios de
aceite, filtro por mi cuenta.

Miguel Angel Fuentes. Tel 695969375.
Email: miguelafuentesperez@gmail.com

BARCELONA. Se vende licencia y coche,
skoda rapid de 1 afio y 40.000 kms.
Libra lunes. 150.000 euros.

Lopez. Tel 620155623 / 933476874.
porfiade@hotmail.com

Compro coche retirado de taxi, au-
toescuela y/o0 SP. VALORACION SIN
COMPETENCIA. Sefior Gonzalez. Telf.
6709143 91

Chico de 41 afios busco taxi a fijo 100 /105
euros. 6 afios en el sector sin parar, no fuma-
dor no bebedor. Youssef. Tel 602308948.
Email: Jihankadu74@gmail.com

Busco taxi para llevar solo a fijo, con com-
bustible por mi cuenta. Mas de 8 afios de
experiencia en radioteléfono.

Carlos Chacon. Tel 655710591.

Email: chivaschacon@hotmail.com

Vendo licencia taxi Madrid por jubilacion.
Miércoles par y emisora amarilla.
150.000 euros. Pascual Villalon.

Tel 649669865- 660163323.

Email: mezquitaB3@hotmail.com

Se vende licencia y taxi, libranza viernes con
instalacién emisora, gremial o radioteléfono.
Coche Altea XL GLP 2010, con embrague
nuevo. Precio 155.000 euros.

David Pedraza. Tel 605677577

Email: davidpedrazapin@gmail.com

Persona seria, trabajadora, no fumo, no
bebo, 4 meses de experiencia se ofrece
para trabajar turno completo.

Santiago Lopez Gonzalez. Tel 673549806.
Email: dianayesa@gmail.com

Busco coche para trabajarlo sdlo, espafiol
45 aiios. zona Aranjuez.

Guillermo. Tel 606896418

Email: guillo®hoy maulecom

Vendo G C4Picasso 110 Cv, de 7 plazas y 5
puertas con todos los extras. Afio 2011y
190.000 kms. Precio 7.500 euros.

Carlos Flores Garcia. Tel 639420267.
Email: belindaycarlos@gmail.com

BARCELONA. Me ofrezco como asalariado.
Turno de maiana. 5 afios de experiencia.
Carlos. Tel 666424030.

Email: cmujoz@gmail.com

Se necesita conductor para Eurotaxi, traba-
ja de miércoles a domingpo, a fijo.

Alberto. Tel 639715239,

Email: albertoeurotaxi@hotmail.com

Vendo licencia de taxi y coche, libranza
martes impar. Modelo Superb con 3 afios
140 CV, manual, 156.000 kms. En perfecto
estado y con emisora amarilla. Interesados
contacten por teléfono.

Enrique Recio. Tel 677388887.

Email: ara_recio_87@hotmail.com










