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Regeneracion,
reinvencion,
revolucion

uelta al curso tras un verano combativo

y dificil para el sector, que ve como los

piratas todavia campan a sus anchas en
muchas zonas de nuestro pais, especialmente
en aquellas con alta concentracion de turismo.
Aungue de un tiempo a esta parte las adminis-
traciones se han puesto manos a la abra

y han atajado el problema a base de multas
e inmovilizaciones, queda mucho trabajo por
hacer y son los propios taxistas los que han
decidido pelear por lo que es suyo.

Pero también apuestan por la regeneracion,
afeando el comportamiento a los malos com-
pafieros que, aprovechandose del desconoci-
miento y valiéndose de la picaresca, empanan
la imagen de todo un colectivo. Cada vez son
mas los que toman conciencia de que en un
mundo totalmente globalizado y con todas las
opciones de transporte legal en la palma de la
mano, este tipo de actitudes pueden provocar
un dafio irreparable al sector. Es una nueva
generacion de profesionales que entiende que
son ellos mismos los que, a falta de colabora-
cion externa, deben reinventarse desde los
cimientos para preservar su futuro, su vida,
valiéndose de nuevas herramientas. Vehicu-
los totalmente ecoldgicos, apps cada vez mas
completas, wifi gratis y una exquisita atencién
al cliente son algunas de las claves para dar
un servicio prémium a unos clientes a los que
hay que fidelizar y que cada vez son méas exi-
gentes.

Porque para que el taxi tenga futuro es ne-
cesaria una revolucién desde dentro que impli-
que a todos los profesionales y hay quienes ya
han dado el primer paso.
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Paremos el CETA

| préximo 15 de octubre es uno de los
dias méas decisivos para los ciudadanos
y trabajadores esparioles. Por primera

vez el sector del taxi hara una movilizacién con
sus hermanos del sector del transporte, ca-

miones, tractores, ambulancias, grdas y todo
lo que podais imaginar algo impensable hace
dia afios y medio cuando empezamos esta
aventura que se a convertido en la lucha mas
dura que me e enfrentado en mi vida.

La verdad es que aunque hemos
tenido algunos problemas por el ca-
mino siempre hemos salido adelante
gracias a que nos hemos apoyado
los unos en los otros, con el conven-
cimiento de que la defensa de nues-
tra profesion y nuestros derechos es
lo primordial para que nuestros hijos
puedan tener un futuro digno y no lo
que las grandes corporaciones y po-
deres facticos les estan preparando.
Esta unidn que se esta fraguando
es otro empujon muy fuerte en la
moral de muchos trabajadores del
transporte y estoy convencido que
estd Unién traerd los frutos que to-
dos esperamos desde hace mucho
tiempo.

[ anroTTES |

Tito ALvaRez
ELiTe BARCELONA

El sector del transporte es el mas fuerte es-
tratégicamente y juntos romperemos muros
que ahora nos parecen imposibles de parar.

El dia 15 de octubre toca parar el CETA, el

tratado entre Canada y la Unién Europea que,
de aprobarse, romperia todas las barreras
que impiden a las multinacionales convertir-
nos en sus esclavos y hay que defender su
desaparicion con ufias y dientes.
Me muero porque lleguen todos los comparie-
ros de todos los rincones de Espafia con sus
banderas y sus ganas de lucha como siempre
han mostrado desde que los conozco, gente
sencilla y gente leal a sus comparieros y pro-
fesion estoy seguro que volveremas a vencer,
esta vez al CETA no podrén vender nuestras
vidas sin que pongamos resistencia y lo vamos
a demostrar.

¢Qué es el CETA?

Debido a su gran parecido, el CETA, “Acuer-
do Integral de Economia y Comercio” en sus
siglas en inglés, es conocido como el TTIP
canadiense. Un tratado de comercio e inver-
siones entre la Unién Europea y Canadé cuyas
negociaciones concluyeran en 2014 y que se
encuentra ahora mismo pendiente de ser rati-
ficado por el Consejo Europeo y el Parlamento
Europeo. Sin embargo, a diferencia del TTIP,
que si hay tenido mas visibilidad durante su
tramitacion, el CETA ha pasado totalmente
desapercibido. Por este motivo, desde orga-
nizaciones como “No al TTIP” sefialan que de
nada serviria tumbar el TTIP si el CETA saliera
adelante. Primero, porque llevaria exactamen-
te a lo mismo que el TTIP: una bajada genera-
lizada de los estandares europeos can la con-
siguiente disminucion de prateccion laborales,
sociales, ambientales o culturales. Segundo,
las multinacionales estadounidenses utiliza-
rian el CETA a través de sus filiales canadien-
ses para tener acceso al mercado europeg,
una especie de caballo de Troya de un TTIP fa-
lido. Ademas, su implementacion abriria una
puerta trasera a los tribunales de arbitraje pri-
vados que tanta polémica han despertado en
el TTIP (y llamados ahara ICS). Pero el CETA,
explican, también atentaria contra los dere-
chos laborales y los servicios publicos.

Mas informacién en roalttip.org




Asignatura
pendiente

ANTONIO OLMO  TAXIS TA DE M ADRID

Para el sector del taxi también, entre otros motivos porque

nos hemos dejado asignaturas pendientes de afios pasados,
cuando suspendimos el famoso articulo 21 de la ley Omnibus y que, afio
tras aflo seguimos arrastrando, aumentando cada vez el nimero de
autorizaciones VTCs, en este verano sobre todo.

D espués de las vacaciones, comienza el nuevo curso escolar.

Madrid ~ 1-01-2015  1192VTCs  Espafa 3474 VIGs.
Madrid 1-01-2016 1553 VTCs  Espana 4296  VTCs.
Madrid  16-08-2016 1928 VICs  Espana 4627  VICs.

Lo peligroso del asunto es que se esta acelerando el proceso de adju-
dicacion via tribunales y quedan miles por salir. En unos afos satura-
ran el mercado, participando todas ellas en una puja al mejor postor y
mercadeando con vehiculos que después de adjudicarse simplemente
se dan de baja de esa autorizacién. A lo mejor es momento de pedir a

la administracién una regulacién la cual debiera salir de nuestras Aso -

iVivan Los Novios!

@Faat_Fedetaxi Que mejor forma de empe-
zar una relacién que ir en #taxi en uno de los
dias mas felices de tu vidal.

REGULACION VALENCIA

@LuisPerezGonz13 la regulaciéon de agosto
ha sido un acierto para la amplia mayoria de los
profesionales queremos que se quede siempre

ciaciones. Es tal el bloqueo institucionalizado en el sector que a dia de
hoy seguimos sin tener ninguna hoja de ruta, sin contar que estamos
enfrentados los unos con los otros y divididos somos mas débiles. Pongo
un ejemplo: a dia de hoy existen compaiieros que siguen defendiendo
que el articulo 21 de la ley Omnibus no es perjudicial para el sector del
taxi.

Toda esta competencia que nos ha surgido de un sector de coches de
lujo, que al bajar las exigencias de los mismos estan realizando un ser-
vicio paralelo al taxi, nos tiene que hacer reflexionar. ;Qué coches tie-
nen? ;Cémo captan a los clientes?;Qué servicio prestan?;Qué tarifas
aplican?

Hay un dicho en el sector desde siempre: “iPara trabajar! El coche mas
barato. Si se recauda lo mismo...” Pero eso ya no es asi. Hay que ser
coherentes e intentar invertir en mejores vehiculos, ya que cada euro
invertido es cliente que no perdemos. ;Cuéntos afos dura un vehiculo?
Dividelo en esos afos y dariamos una mejor imagen. Las VTCs a com -
prar vehiculos de lujo, que para eso fueron creadas.

V/IOLENCIA DE GENERO

@s fuentesl  Comprometidos con la socie-
dad dia a dia. Bonito ejemplo de @Pidetaxi_CO
“Quien ama, no mata ni maltrata”

@ManuelGNaharro  La implicaciéon de todos
es imprescindible, NO a la violencia de género.




del Taxi

Por unanimidad de
todos los partidos
politicos que confor-
man la Asamblea de
Madrid, se aprobo
un pacto que tiene
como objetivo pri-
mordial impulsar el
taxi de cara al futu-
ro. Un acuerdo que
fue defendido en el
estrado por Daniel
Viondi, diputado ma-
drilefio del PSOE,
para quien es vital
la evolucion del taxi
ante las nuevas rea-

lidades de mercado.

a creacion de un Consejo Regional
Ldel Taxi para sentar las bases del

presente y futuro del sector, desa-
rrollar un marco normativo para las VTCs
y evitar que las leyes del taxi se incluyan en
leyes de acompafiamiento que no permi-
ten ser debatidas, son las tres principales
medidas que abarca el acuerdo de mini-
mos al que llegaron todos los grupos paoli-
ticos de la Asamblea de Madrid el pasado
mes de julio.
Este acuerdo fue impulsado a través de
una mocion llevada a cabo por el Partido
Socialista, obligando en cierta medida al
gobierno regional a debatir sobre el taxi
y a evitar una posicion contraria del resto
de la camara. Con esa herramienta que
permite la ley, Daniel Viondi defendié esta
bateria de medidas, cuyas negociaciones
han llevado meses, y
que ahora explica a los
lectores de La Gaceta
del Taxi.

Gaceta del Taxi.- Mas
alla del tinte historico
del acuerdo y la tras-
cendencia que puede

Daniel Viond, diputado del PSOE en la Comunidad de Madrid.

“Queremos que el
consejo sea un
organo consultivo
y vinculante”

__|primera carrera I

El taxi decidira sobre su futurc

tener esta bateria de medidas aprobada
en la Asamblea, ¢,qué puede significar real-
mente esto para el futuro del taxi?

Daniel Viondi.- El taxi estd en un punto
donde, o evoluciona sin perder su esencia
ante las nuevas realidades del transporte
urbano, o corre el riesgo de verse someti-
do a las nuevas formas de actuar de parte
de la mayoria de los consumidores y usua-
rios. Si no evoluciona veria reducida su
competitividad ante los nuevos medios que
estan creciendo en las grandes ciudades
europeas. Madrid, como regién metropo-
litana, tiene retos y decisiones que tomar
en este sentido. En los Ultimos afios hemos
visto florecer la figura de las VTCs y el taxi
lo ha entendido como un adversario, como
un enemigo, y nosotros lo que hemaos que-
rido traer a la Asamblea es una farmula de
convivencia donde el
taxi, desde nuestro ca-
racter proteccionista
del servicio, pueda val-
ver a competir y pueda
evolucionar. El taxi tie-
ne ahora la capacidad,
gue probablemente en




el nuevo Consejo Regional

otras ocasiones no se le ha dado, de opi-
nar y decidir sobre su propio futuro. Para
ello tiene que empezar a trabajar de for-
ma mas conjunta.

G.T.- Para poder trabajar de manera
conjunta, propusieron la creacién del con
sejo regional, jcual seria su principal fun-
cionalidad?

D.V.- El taxi es un sector muy heterogé-
neo, con muchisimas particularidades y
entendemos que tiene que empezar a ha
ber didlogo entre las partes, pero también
tiene que haber un mayor dialogo con las
instituciones que al final son las que le
gislan, controlan e impulsan. Esa faceta
le toca desarrollarla, a nuestro juicio, a
la Comunidad de Madrid. El taxi ya no es

El PSOE propone
limitar las VTCs en
proceso judicial con
sentencia favorable

solamente competencia del Ayuntamiento
de Madrid y una serie de municipios que
estan adheridos al area, es la Comuni -
dad y es una de las cosas que le dijimos
al gobierno regional de Cristina Cifuentes,
la que tiene que asumir una capacidad
de encuentro entre las partes. Para ello
hemos propuesto la creacion del Consejo
regional del taxi.

En un principio hablaron sé6lo de estudiar
su creacién, dado que ya existe el Comité

Madrilefio del Transporte; pero vemos que
ese Comité no tiene la funcionalidad que a
nosotros nos gustaria. Por eso pedimos
la creacién de un consejo regional, porque
seria un 6rgano que tendria, no ya solo el
caracter de érgano de encuentro, sino que
tendria también un caracter consultivo. El
caracter consultivo, incluso si se le pudie-
ran dar tintes vinculantes, seria un gran
paso. Esto supondria dar al sector del taxi,
alos representantes de los taxistasy, a su
vez, a los grupos politicos, herramientas
para llegar a acuerdos y lanzar medidas
para la evolucion del taxi y su competencia
con respecto a otros medios. No me har -
to de decir que las involuciones en el siglo
XXI no existen. El taxista no puede involu
cionar, y la mejor forma de evolucionar es




. primera carrera

hacerlo en colaboracién con las adminis-
traciones, en colaboracion con todos los
grupos y entre ellos mismaos.

G.T- Cuando se refiere al consejo regio-
nal, ¢éste vendria a ser como una herra-
mienta donde el taxi, una vez que tenga
una idea sobre una modificacion de una
regulacion o normativa, pueda acudir a €l
como lugar de debate previo a los ambitos
legislativos?

D.V.- Este pais siempre se ha dotado de
organos para determinados sectores, y
mas éste con el que todos tenemaos un
cierto caracter proteccionista y que ne-
cesita de un espacio de consenso y de
vinculacion. Precisamente queremos un
6rgano que sea consultivo y vinculante,
donde haya diversidad de opiniones, pues-
to que no se va a hacer siempre lo que
diga el taxi, ya que al final gobernar es un
conflicto de intereses de muchas partes
y los partidos tienen que mediar entre to-
das esas circunstancias.

Cohabitacion si, deslealtad no

G.T.- Hablaba anteriormente de las nue-
vas realidades de mercado. Una de ellas
es la proliferacion de las VTCs y la de-
manda de un mayor control que piden los
taxistas saobre su actividad, ¢,qué incluye el
acuerdo al respecto?

D.V.- La idea del Partido Socialista al
respecto es clara: el taxi debe cohabitar
sin que haya una competencia desleal
de unos contra otros. Actualmente las
VTCS estan limitadas, tienen unas 1.820
licencias y casi 7.000 en proceso judicial.
Sabemos que de esas 7.000 muchas pro-
vienen de peticiones que en su momento

hizo la Federacion Profesional del Taxi de
Madrid. Nosotros lo que hemos pedido
es que las VTCs cuenten con un marco
regulatorio. Nos dicen que ya existe ese
marco regulatorio que esta en el ambito
estatal, pero entendemos que Madrid no
se puede tratar como Malaga o Albacete.
Madrid es la capital, con un area metro-
politana que supera casi los 6 millones de
personas y, por tanto, somos especiales
¢Qué hemos propuesto nosatros y que ha
aceptado el resto de grupos? Limitar las
autorizaciones a las que estén en proceso
judicial y que tengan una sentencia favora-
ble. Limitar el crecimiento es importante
porque si ya hemos roto la regla de pro-
porcionalidad de una VTC por cada treinta
taxis, y estamos practicamente en 1/10
y abrimos mas la puerta, el sector del taxi
se veria en una equiparacion de 1/1 con
precios distintos, horarios distintos y con
prestacion de servicio de distinta forma,
ocasionandole un gran riesgo. Las VTCs
tienen sus derechas, pero el PSOE es un
partido que cree en los marcos regulato-
rios, en la economia de mercado con una
regulacion de por medio.

G.T.-; Seria posible madificar la Ley de la
Comunidad de Madrid para que se pue-
dan regular en el ambito autonémico las
licencias VTC "s?

D.V-- La ley 201998 de Gobernacién y
Coordinacién del Transporte Urbano es la
clave. Nosotros en la mocién pedimos que
se reforme esa ley. Ahora bien, no quere-
mos una reforma que venga a través de lo
gue popularmente se conoce como Ley de
acompafamiento de los presupuestos; ley
gue todo gobierno utiliza para introducir

una serie de madificaciones, eliminando
cualquier tipo de debate para que salgan
adelante. Queremos una ponencia abierta,
invitando a todos aquellos que creamos
gue pueden aportar su visién a la hora de
hacer esa reforma, y que en esa reforma
haya un consenso entre todos los partidos
politicos. Si algo tenemos en esta legisla-
tura es que ya no hay mayoria absoluta.
Cada grupo politico esta obligado a esta-
blecer acuerdos con consensos. Sabemos
qgue a dia de hoy hay que poner un stop
al tema de las VTCs, para que podamos
acordar ese marco con el taxi y que no se
vean como dos rivales que se enfrentan,
sino como dos figuras complementarias.

G.T.- Una de las maneras por las que se
evitaria esa concesion continua de licen-
cias seria que la propia Comunidad de
Madrid pelease por los recursos abiertos,
¢verdad?

D.V.- A dia de hay, reconocido por la pro-
pia Consejeria de Transportes, hay 18 re-
cursos de casacion en el Tribunal Supre-
mo con el asunto de las VTC “s. Hay hasta
7.000 que estan en fase de proceso ju-
dicial. Tristemente el contencioso-admi-

“El taxi debe
cohabitar” con otras
formas de transporte

nistrativo en este pais, tal y como esta la
justicia, se va a mas de cuatro afios y has-
ta una media de cinco afos. Nosotros es-
tamos en la linea de que cuando se vayan
resolviendo los recursos, la Comunidad
debe actuar desde una posicion donde se
intente respetar al maximo el 1/30. Si
hay algin recurso que concede licencias
y considera que esta ajustada a derecho,
pues se dard, pero no podemos llegar a
un escenario de 16.000 licencias de taxi
y 14.000 de VTC. Esto al final es un deba-
te que plantean algunas empresas como
Uber o Cabify cuando hablan del pastel. Es
una frase que he escuchado mucho du-
rante los Ultimos meses. La diferencia es
que algunos creen que el pastel se va a ha-
cer mas grande y el taxi considera que el
pastel estd mas o menos ya establecido.
No vamaos a cuestionar cuanto de grande
es el pastel, sino que queremos que todo
el mundo pueda comer de él.







servicio publico

M anuel Sanchez y Alberto Matas, coordinado-
res del Grupo Taxi-PSOE Madrid, estuvieron
presentes en la entrevista con Daniel Viondi, com-
panero al que también tuvieron la oportunidad dg
preguntar sobre algin aspecto relacionado con el
sector del taxi madrilefio. Una de las principales
demandas es la posibilidad de que el taxi sea de
clarado como un servicio publico. Ante esto, el di
putado de la Asamblea de Madrid, explicé los pros
y, sobre todo, los contras que podria acarrear tal

decision. “No es una puerta que esté cerrada, pero

hay que tener en cuenta que es muy compleja des
de el ambito de la independencia como auténomg
del taxista, que se veria controlado por la adminis-
tracion”, explicé. “Es un deseo que nos consta que
existe por parte de ciertos sectores en el taxi, pero

dar la cobertura de servicio publico conlleva a que la
actividad privada quede regulada y estén fijados lo
costes de beneficio”.

“Queremos que el taxi tenga voz”

G.T.- Cuando se conocid este acuerdo, también se ha-
bl6 de que en esa bateria de medidas se incluia la iden
tificacion de las VTCs, ;sera la medida que se aplique
con mayor inmediatez?

D.V.- El consejero del Gobierno Regional nos hablé6 de
gue practicamente estaba ya y que a la vuelta de la es-
quina lo vamos a tener. Es un avance que la propia VTC
tenga un distintivo con el que pueda operar. De hecho,
es bueno para el propio intrusismo que pueda haber
dentro de ese sector. La VTC no es un enemigo para
nosotros, sino que se trata de algo que debe cohabitar.
A mi se me trasladé por parte de las asociaciones de
VTC que ellos también tienen intrusismo. Operan VTC
de otras comunidades auténomas en la propia Comu-
nidad de Madrid, por lo que ellos quieren también que
haya ese marco.
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La complejidad del

Viondi junto con Manuel Sanchez y Alberto Matas, coordinadores del Grupo
Taxi-PSOE Madrid.

G.T.- El taxi madrilefio tiene una gran dependencia normativa del Ayunta
miento, ;qué papel jugara el Gobierno municipal en todo este acuerdo?

D.V.- En nuestra peticion para la creacion del Consejo Regional, hemos
pedido que

se incluya al Ayuntamiento y la Federacion Madrileia de Municipios,
dado que hay 40 municipios adheridos al area. Como Grupo Socialista,
le vamos a trasladar al Ayuntamiento la necesidad de que empiece a
moversey a trabajar en el mundo del taxi. Han pasado muchos gobiernos
municipales, con afnos y afos de gobierno del PP que hablaban mucho
del taxiy al final siempre estaban en acciones que no fomentaban el taxi.
Cuando no habia competidores mas o menos se sobrellevaba, pero aho-
ra hay competidores. Al gobierno municipal lo que le solicitamos es que
sea parte actora, que opine, acuda y hable, pero el marco regulatorio lo
debemos dar desde la Comunidad de Madrid. Queremos que esté en el
Consejo para que tenga voz, y si no tiene, le forzaremos a que la tenga.

G.T.-;Qué posicidn ejercerd a partir de ahora su partido y usted, para
que se cumpla el acuerdo una vez que ha sido firmado?

D.V.- Queriamos que el taxi por fin entrase en la cdmara de la Asamblea
de Madrid y ahora queremos que tenga un desarrollo. Nuestro empefio
es que en estos tres aios que quedan de mandato, el taxi tenga un futuro
hecho y que sean los taxistas los que se impliquen en su propio futuro.
Hemos dado el primer paso, obligar al Partido Popular de Madrid a ha-
blar del taxi, y también hemos conseguido que el resto de grupos opinen
y hablen, tanto Podemos como Ciudadanos. A partir de este momento
vamos a velar porque este acuerdo se cumpla y que el gobierno que voté
a favor de esta mocion lo lleve a cabo.

G.T.- {Antes del fin de la legislatura en la Asamblea se adoptaran las
medidas incluidas en el acuerdo?

D.V.- El compromiso es que en 2017 se desarrolle la modificacién de la
ley. Espero que dentro de un afo tengamos aprobada una reforma de la
ley y esté fijado y claro el marco regulatorio de las VTC’s y que dentro del
taxi se esté llevando a cabo ya un plan de modernizacién de futuro para
los proximos 10 0 15 afos. Ese fue el deseo expreso del partido socialista
€n su mocion, y eso que tuvimos que rebajar nuestras pretensiones para
llegar al histérico acuerdo al que por fin hemos llegado.

Javier Izquierdo






“Nos hemos quedado sin gran
ganado a pulso”

Entrar en un vehicu-
lo eléctrico o hibrido
con wifi gratis es,
desde hace cuatro
anos, una realidad
en Barcelona gra-
cias a Taxi Ecologic.
Una flota que ofrece
un servicio de cali-
dad respetuoso con
el medio ambiente.
Ahora, también via
app tal y como ha
explicado en esta
entrevista uno de los
dos socios fundado-
res, Pedro Barrera.
El objetivo, fidelizar
clientes y evitar que
se vayan a otras
formas de transpor-
te donde han encon-
trado lo que el taxi
no ha sabido darles.
Hasta ahora.
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Pedro Barrera, socio fundador de Taxi
Ecologic.

n servicio de calidad en vehiculos
u ecoldgicos es lo que ofrece Taxi

Ecologic desde hace cuatro afios
en Barcelona y otros puntos de Catalufia.
Convencidos de que ofrecer lo mejor al
usuario es fundamental para mantener la
cartera de clientes, éstos también pueden
solicitar taxi a través de su aplicacién mavil
mas comaday agil, con todas las garantias,
tal y como nos explica su fundador, Pedro
Barrera. El, junto a José Sanchez, ambos
taxistas de Badalona, decidieron apostar
por un servicio diferente y exclusivo.

La idea, explica en esta entrevista, es cre-
cer en servicios, si bien reconoce que re-
cuperar lo que el taxi, en general, ha perdi-
do en los Ultimos afios, es muy complicado.
“Quien prueba una cosa y le gusta, acaba
volviendo”, asegura Barrera, que cree que
ofreciendo un servicio prémium como el
suyo ayuda a fidelizar clientes y evitar que
opten por otra formas de transporte.

Con una flota de 300 taxis, desde Taxi
Ecologic trabajan, precisamente, por me-

jorar la imagen del sector. Aunque son
pocaos, “‘cada compafero gue se une es
importante, porque nuestros estandares
de acceso son muy altos”, son muchas las
empresas, publicas y privadas que, como
sefala el propio Barrera, “viajan de forma
muy cool en un vehiculo eléctrico negro y
amarillo”. Entre ellos el Ayuntamiento de
Barcelona, que apuesta por los taxis eco-
l6gicos para sus desplazamientos. No obs-
tante, Barrera cree que todavia hay mucho
que hacer en el ambito de la movilidad eco-
l6gica, como ampliar el nimero de pues-
tos de carga para que el taxi eléctrico sea
una realidad en el futuro mas préximo.

Gaceta del Taxi- Casi cuatro afos des-
pués de comenzar a trabajar han decidido
ampliar sus opciones y poner en funciona-
miento una nueva aplicacion mavil. ;Por
qué han dado este paso?

Con la app el servicio
no pasa por central
pero si esta
supervisado

Pedro Barrera.- Porque si en algo se ca-
racteriza nuestro servicio es la calidad en
todos los sentidos, y queremos ofrecerlo
en todos los aspectos: que una vez que el
cliente la atencion desde la central sea de
proximidad y confianza. Y queremos trasla-
dar este servicio de calidad a otras perso-
nas mas jovenes de mente, y que practica-
mente lo hacen todo por el mévil con una
aplicacion muy buena y competitiva.

Ademés, para nuestros clientes abona-
dos se trata de un sistema blindado, que
impide que se realice un uso inadecuado
del servicio. Con la app, nuestros clientes
abonados pueden utilizar este sistema y
no tener que esperar a gue se les atienda
por teléfono, realizan la peticion y reciben
un email a su direccién de correo corpo-
rativo. Es algo fundamental para nosotros,
porque cuando hay un servicio que no se
paga, nosotros tenemos que estar muy
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La flota ha crecido en el dltimo ario una tercera parte.

seguros de que pertenece a esa empresa
para reclamdrselo, porque evidentemente
el taxista va a cobrarlo. Con nuestra apli-
cacion es totalmente seguro que los ser -
vicios que se despachan estéan solicitados
por la propia empresa.

Los clientes estdn muy acostumbrados
llamarnos, pero estamos interesados en
que los clientes cada vez mas utilicen este
tipo de app para que asi las personas que
tenemos en la central se encarguen mas
de la gestion y coordinacion del trabajo y
que no se limiten solo a coger el teléfono.

“En un ano hemos
duplicado nuestro
volumen de trabajo”

G.T.- Hay muchas aplicaciones en el mer-
cado a dia de hoy, ;como funciona exacta
mente la suya?

P.B.- Es un sistema que permite que el
servicio no pase por central pero que si
esté supervisado por ella. Cuando llega
una peticién por esta via, ya sea particular

te del pastel y nos lo hemos

o de empresa, la peticién automaticamen-
te se integra en nuestro sistema operati -
vo. Para nosotros es muy importante que
el proceso siempre esté supervisado, sin
necesidad de que haya una llamada. No
obstante, nuestro sistema permite al clien-
te ponerse en contacto con el taxista sin
necesidad de intercambiar sus teléfonos.

Ademas, ante cualquier tipo de inciden
cia la central esta siempre supervisando
el proceso. Antes de que acabe el afo
gueremos incorporar el pago por tarjeta
ala aplicacion a través de una pasarela de
cobro seguro.

El Unico requisito que solicitamos es el
correo electrénico, porque en la atencién
telefénica aplicamos un filtro muy apura
do de las llamadas, porque no decimos a
todos los servicios que si. No nos gustan
mentir al cliente cuando no tenemos vehi
culos o tardarad mas de lo habitual y si es
un cliente habitual, que sabemos que quie
re viajar con nosotros, puede esperar 10
minutos. Pero sabemos que ese cliente va
a estar ahiy va a esperar.

A través de la aplicacién pierdes un poco
la verglienza y no esperas, y deja un mal
sabor de boca cuando se van con otro taxi.
Es verdad que con la app crecen un poco
mas los nulos, no mucho, pero por teléfo-
no hay una relacién mas préxima y de res-
ponsabilidad. El correo electrénico sirve de
control ante estas posibles situaciones.
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G.T.- ;Cémo ha sido acogida de la app
por parte del profesional como para el
usuario?

P.B.- Poco a poco van haciéndose mas
servicios via app y nuestra intencién es
que las llamadas por teléfono sean cada
vez menores. Por ese motivo en nuestra
locucién cuando llaman les recomenda
mos el uso de la app y les convencemos de
que el uso de la aplicacion resulta mas facil
y completo porque les permite conocer el
tiempo que van a tardar, por dénde va el
taxi, qué vehiculo es.

G.T.- Hablenos de sus clientes.;Existe un
perfil concreto de quien solicita sus servi-
cios?

P.B.- Nuestros clientes son principalmen-
teaempresas, bien abonados, o empresas
que trabajan con nosotros...Pero es ver
dad que al final corre la voz de quien busca
un buen servicio, de calidad, que sabe que
va a estar ahi cuando lo necesites.

De un tiempo a ahora cada vez mas hay
personas de edad avanzada cuyos familia-

res les han pasado nuestra tarjeta y les
han trasladado nuestra confianza y esta-
mos empezando a notar el uso de estas
personas que necesitan de un taxi para su
dia a dia.

Nuestro teléfono va cogiendo ritmo, por
que apenas llevamos 4 afos, y ahora es -
tamos creciendo, porque nuestra cartera
de clientes no es tan abultada como quien
lleva 4 décadas. Ahora con estos clientes
particulares que estan empezando a cre -
cer queremos seguir esta linea. Pero ade -
mas, como decia antes, queremos impul-
sar el uso de la app, a través, por ejemplo,
de campanas en redes sociales.

Sin descuentos pero con
mas calidad

G.T.- Tanto usted como su socio, José
Sanchez, son taxistas. ; Como compaginan
este hecho con la obtencién de la maxima
rentabilidad de la empresa?

P.B.- No es facil, por eso somos una flota
de 300 coches, y cada taxista que incorpo -
ramos lo celebramos. Nuestra restriccion

para acceder a nuestro servicio requiere
de la instalacién de un sistema de gestion
de flotas concreto, llevar polo o camisa y
pantaldn largo, dar wifi gratuito, pago con
tarjeta de crédito incluida la American Ex-
prés.

A diferencia de otros que ofrecen pro-
mociones, nosotros no podemos hacer
eso, pero subimos el nivel de calidad. Nos
centramos en que el cliente que sube a
nuestro taxi y va a pagar 1,70 euros mas
gue en otros, donde la llegada es mas baja,
sabe que ese dinero de diferencia le com-
pensa por los servicios que se les ofrece.
Queremos que le valga la pena y el cliente
esté super contento.

G.T.- ;Cree que parte del error del taxi
en estos Ultimos anos ha sido olvidarse de
cuidar al usuario?

P.B. - Esta clarisimo, porque si al final nos
centramos en los temas estacionales,
cada vez hay mas actores en el escenario
y cada cual coge su pellizquito. Ahora nos
nos damos cuenta, pero al final notaremos
que nos hemos quedado sin gran parte del
pastel y nos lo hemos ganado a pulso. Hay
muchas ciudades que viven muy bien en
verano, cuando tienen el turismo, y te di
cen que te olvides de ellos porque estan
en temperada alta. Cuando llega la tempo
rada baja vuelven y te piden que cuentes
con ellos. Al final ese tipo de actitudes van
minando un poco y va dejando mal la ima
gen del sector. Son muchos los que nos
dicen que nos lo tenemos merecido por
ser taxistas. No sé si en la lista del odio-
comenta entre risas- van primero van los
politicos y después los taxistas. Lo que es
evidente es que hay que ponerse las pilas.
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G.T.- Si el taxi “se pone las pilas” como
dice y da un servicio de calidad y trata al
usuario de una forma prémium, ;podra
recuperar lo que ha perdido frente a la
competencia?

P.B.- Yo creo que lo que hemos perdido
no lo vamos a recuperar. Pero alin queda
mercado. Lo que estd claro es que quien
prueba una cosa y le gusta, acaba volvien
do, y esos son los clientes que mas dificil
tenemos de recuperar. Creo que al final
el que encuentra una alternativa al taxi y
le ha generado confianza, volver a probar
con quienes no le han tratado bien, me pa
rece dificil.

Pero yo no quiero darle la vuelta a la
situacion, lo que nosotros queremos es
competir contra quienes ofrecen mu-
cho pero con coches amarillos y negros.
Quiero que el cliente se olvide de que estéd
en un taxi y que disfrute de estar con un
conductor profesional en un entorno agra-
dable. Tenemos que intentar aprovechar
nuestra imagen corporativa, y hasta ahora
muchas empresas importantes iban con
conductores profesionales pero ahora
gueda muy cool llegar con un coche elée
trico y que sea amarillo y negro.

G.T.- En cifras, ;como ha evolucionado
Taxi Ecologic desde su puesta en mar-
cha?

P.B.- Hemos duplicado nuestro volumen
de trabajo en un ano, y hemos crecido una
tercera parte la flota. Empezamos con 63
y nos quedamos con 25 a los dos meses
de estar trabajando. Y habéis vuelto a re-
montar, con promociones en los coches no
pagaban cuotas, y asi hemos conseguido ir
creciendo poco a poco. En el dltimo mes
de julio cerramos con 32.000 servicios,

e iarls S

La falta de puntos de c.

no es un secreto porque nuestros taxistas
lo saben porque les informamos de dénde
se hacen mas servicios para que ellos lo
conozcan.

Apuesta ecoldgica

G.T.- ;Cémo nace la idea de crear una
flota ecologica?

P.B.- Yo no fui de los primeros en tener
un Prius, pero me daban mucha envidia los
companeros que silo tenian. Por el cambio
automatico, porque circulaban sin conta
minar... Asi que cuando lo compré, ya sabia
lo que compraba. Convencia mi socio José
para que se comprara otro y le encanté el

arga rapido, principal obstdculo para el taxi eléctrico.

Prius y fue él el que vio una oportunidad en
este campo. Y yo, que siempre he sido muy
movido en estos temas, le cogi de la mano
y me dediqué a fondo a ello.

Pensdbamos que seguramente habia
una serie de empresas que querian un
servicio de calidad, con este tipo de veht
culos... pero los numeros se disparaban
y tuve que buscar un inversor. Entonces
reparé un pequefo proyecto, lo presenté
a M Automocién, les gusté mucho y deck
dieron invertir. Esta la idea de dos taxistas
de Badalona que, con una fuerte inversion
detras, ha llegado a donde estd ahora.
Crece mas el trabajo que la flota, que era
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algo que queriamos, mejorar la media por
servicio. Obviamente necesitamos alguien
gue tenga capacidad econémica potente,
no solo a ese nivel, también en la parte
de gestion y administracion. Yo sé de mo-
vilidad, sé montar rutas, pero no tengo ni
idea del tema econdémico, y eso ha provo-
cado que muchas emisoras hayan caido.
En nuestro caso, ellos lo gestionan, ellos
son los que posibilitan antes de que nos
paguen las propias empresas, yo podria
haber invertido muchisimo dinero y lo ha-
bria perdido todo. Es asi de sencillo, cada
uno su parcela.

G.T.- ;Con qué vehiculos opera su flota?

P.B.- Trabajamos con taxis hibridos,
como son el Prius y el Prius+, y con eléctri-
cos, como el eNV200, el Leaf, que en los
paises centroeuropeos mas adelantados
se utiliza mucho, y también contamos en
nuestra flota ByD. No tenemos, porque no
existe como tal, ningtin modelo eléctrico o
hibrido adaptado. Pero si hubiera alguno
estariamos encantados de incorporario a
nuestra flota, si bien a dia de hoy el perfil
de nuestros usuarios no demanda este
tipo de servicios.

“Lo que hemos
perdido no lo vamos a
recuperar”

G.T.- Ademas de ayudar al medioambien-
te, ¢,qué mas aportan estos vehiculos?

P.B.- Los clientes cuando suben a un taxi
hibrido y eléctrico alucinan la primera vez,
aunque ya estdn mas acostumbrados. Es
como viajar en un vehiculo diferente, se
preguntan qué es y ahi los taxistas vende-
mos nuestro producto: ahorro energeético,
menos contaminacion. Ellos se dan cuenta
de que no estan en un vehiculo normal, por-
gue la conduccién es también mucho mas
tranquila, mas sosegada. No hay cambios
de marcha, no hay vibracién del motaor, el
conductor al no tener cambio manual con-
duce de otra manera, de manera previso-
ra, como cuando conduces en un trailer.
Es una conduccion eficiente que hay que
afiadir como un extra de comodidad

G.T.- Como ha explicado, la mayoria de
los taxis son hibridos, ¢qué necesitan las
ciudades para fomentar la adquisicion de
taxis eléctricos?
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en el cuidado de la ciudad”.

P.B.- Puntos de carga rapidos y potentes
porgue a dia de hoy hay pocos. Ademas,
como es ldgico, se tienen que compartir
con el resto de ciudadanos y es muy dificil
gue un taxista esté tranquilo durante su
jornada laboral cuando sabe que tiene que
recargar. Los 25 taxistas que tienen un
taxi eléctrico tienen un grupo de Whats-
app para preguntarse si estan ocupados
0 no los cargadores. Ahora mismo la in-
fraestructura de carga no esté preparada
para que, por ejemplo, haya otros 25 taxis-
tas dispuestos a comprar taxis eléctricos.

Esta falta de infraestructura nos ha obli-

Huella ecoldgica

En comparacién con una ficticia flota propul-
sada con GLP, un combustible ya de por si
muy poco contaminante, de similares caracte-
risticas a la de Taxi Ecologic, el ahorro com-
parativo en emisiones de CO2 seria de mas de
300 toneladas desde octubre de 2012. Un dato
que, si bien es mas aproximado que real, recuerda
la importancia de moverse en vehiculos cada vez mas respetuosos con el medio
ambiente. “A nuestros abonados, en su factura mensual, les informamaos de cuanto
CO2 hemos dejado de emitir. Aunque es algo pequefio, es una forma de contribuir

W TAXI

ECO
LOGIC

gado a maodificar nuestras cartografias
para que los compareros puedan estar
cerca de sus puntos de carga y, ademas,
poder estar en una zona con trabajo. No
me sirve de nada que estén en areas sin
trabajo, cuando lo que me interesa es po-
der prestar un servicio con estos vehicu-
los. Ahora mientras cargan les tengo ya
preparados para trabajar en cuanto pue-
dan

Pilar G. Matorra,/0Olga Lobo







Presentacion oficial de la
Feria del Taxi en el Ayuntamiento

Imagen de la dltima Feria en Madrid, en 2014.

or primera vez, la Feria del Taxi de Madrid contara con el apoyo explicito del
p Ayuntamiento y sera presentada el 20 de septiembre, en el marco de la Se-

mana Europea de la Movilidad, SEM. Ademas, el taxi también participara en
la exposicion divulgativa “Atmaésfera Eléctrica” que se celebrara el 18 de septiembre
en el Paseo de Recoletos. En ella se podran conocer de primera mano los vehiculos
ecologicos que utiliza la administracion, la policia municipal, el SAMUR, los agentes de
movilidad... El taxi mostrara dos vehiculos totalmente eléctricos y uno hibrido.

Dos dias después de la exposicion, en la sede del Ayuntamiento, se presentara de
manera oficial la Feria del Taxi de 2016, que este afio se celebra en Madrid y que
cuenta por primera vez con el apoyo directo del Consistorio.

Al acto acudiré el director de la Feria, José Antonio Rojas, que estara acompafado
por el Director General de Gestién y Circulacion, Francisco Joseé Lopez Carmaona. En
declaraciones a nuestro medio el propio Lépez Carmona explicé que con la celebra-
cion d la SEM la Feria del Taxi dispondra de una importante oportunidad para su pro-
mocién, sobre todo este afio cuya tematica central estara orientada al taxi ecoldgico.
La Feria del Taxi, que cumple su undécima edicion, se celebra de forma alternativa en
Madrid y Barcelona desde 2006.

Taxistas “hartos” de la mala praxis de
algunos compaiieros

arios taxistas de Barcelona pro-
tagonizaron un escrache en el
Puerto Olimpico a quienes, se-
gun ellos, no respetan las normas. “Se
saltan la parada y se aprovechan del des-
conacimiento del turista”, explican desde
Elite Barcelona, que acusa a estos “malos
taxistas” de aplicar tarifas “inexistentes”.
“Estamos hartos de que manchen el nom-
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bre de todo un sector” y por ello no han
dudado en mostrar su descontento con
su actitud pegandoles carteles en las ven-
tanillas de los vehiculos donde se puede
leer #RespetalaParada o #YoRobo Con
esta protesta, que advierten, van a repetir,
también quieren mostrar su disconformi-
dad con la administracion a quien acusan
de pasividad a la hora de proteger al usua-

Sin taxi por
negarse a viajar
con una mujer

0 querer ir en un taxi porque era

una mujer la conductora le salié

caro a un usuario que vio como
varios taxistas de Madrid, que se encontra-
ban en una misma parada, se negaban a
llevarle en sus vehiculos tras su negativa.
El taxista y escritor Daniel Diaz se encon-
traba esperando en la misma parada, en
segunda posicion tras la compariera, y tras
ver los hechos se nego a que subiera en su
taxi el individuo, tal y como ha contado en su
cuenta de Twitter, @simpulso.

El resto de compafieros de la parada tam-
bién se negaron a prestar el servicio, por
lo que el hombre amenazé con llamar a la
policia por ante la negativa de los taxistas a
prestarle servicio. “Llama, por favor”, le diji-
mos. Al final se fue andando. Con 40°”, re-
laté Diaz. “ Hay que acorralar a esa gente.
Hay que intentar que, al menos, se sientan
incémodos”, manifestd en su cuenta.

- memzuin e - i sa

a Los demés taxistas de ia parada sa
negaron tamoin. Hay que acorraler a esa
gente. Hay que intentar que. al menos, sa
sientan incomodos.

ﬁ s . "

Ayer un tico se negd a subd en ol primer
taxi de mi parada porque 2 taxista era
rujer. Yo ara al sagundo, y me negué a
Bevarke,

Los “tuits” contando la desafortunada

historia.

Tras la publicacion de los mensajes, han
sido muchas las muestras de agradecimien-
to por el gesto de apoyo mostrado por éste
y otros comparieros a la mujer taxista.

rio y al sector. Ademas, critican que con
su actitud esta permitiendo este tipo de
situaciones.

nlaella pmteéta?

lma.‘ge






Malestar en el taxi ante el cambio en
las parrillas de El Prat

as intenciones de AENA de unificar

la zona de espera de taxis (parrilla)

de la T1 junto a la de la T2 en el
Aeropuerto del Prat, ha provocado la re-
accién de la Asociacion Elite Barcelona
gue ve innecesario este traslado y consi-
dera que la nueva zona habilitada no esta
en condiciones de acoger a los taxis. El
motivo oficial del traslado, segin apun-
tan desde Elite, es que el Ayuntamiento
de Viladecans no da permiso a la cantina
de la parrilla de la T1. Sin embargo, se-
gun apuntan desde la asociacién, ain no
existe una orden judicial que obligue a los
taxistas a abandonar la zona de espera,
si bien en la ultima reunion se les ha in-
formado de la existencia de una senten-
cia judicial para precintar toda la zona.
Aunque en un primer momento, y tras
los primeros contactos, desde Elite Bar-
celona anunciaban cortes en el propio
aeropuerto ante lo que consideran “un
atropello al taxista”, quieren tener toda la
informacién acerca del proyecto que se
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Imagen de las parrillas en Barcelona.

va a llevar a cabo para que, en asamblea,
los propios taxistas decidan qué hacer.
Las aobras, que darian comienzo el 19 de
septiembre, obligaria a los taxistas a cam-
biar su actual localizacién de espera en
el aeropuerto barcelonés, que se trasla-
daria, segun el plan inicial, a la T2. Desde
AENA se les ha informado de la intencion
de crear un nuevo edificio, que incluiria la
“cantina”, y de una “pre parrilla” en la que
podrian estar los taxis cuando la bolsa es-
tuviera completa.

TaxiMad, vanguardia tecnolégica

frecer la mas avanzada tecnologia

a usuarios y taxistas es el objetivo

de TaxiMad, una nueva app para el
sector madrilefio, tal y como ha explicado
a nuestro medio Carlos Galisteo, su socio
fundador. La rapidez con la que avanzan
el mercado del transporte de viajeros y la
presién de la competencia estan obligando
al sector a reinventarse y buscar la maxi-
ma profesionalizacion,
utilizando las dltimas
herramientas tecnolo-
gicas. Ademas de esta
app, desarrollada por la
empresa especializada
Autocab, TaxiMad ope-
ra con un call center
desde el que se aten-
derdn otras ciudades.
La idea, segun Galisteo,
es fomentar el inter-
cambio de usuarios con
otros radiotaxis espa-
foles y aumentar asi la
cartera de clientes de

La app es
gratuita

su propia central. “Ahora mismo tenemos
mucho trabajo, principalmente con em-
presas que optan por el taxi para sus des-
plazamientos, y queremos poder decirles
a nuestros clientes que si, que podemas
atenderles. Para ello necesitamos taxis-
tas que quieran trabajar con nosotros y
les invitamaos a conocer nuestro sistema”,
comenta el propio Galisteo. Para ello solo
tienen gue ponerse en contacto con la em-
presa, a través de su pagina web taximad.
net, y descargarse de forma gratuita la
aplicacién para el taxista. “No hay cuota
de entrada para trabajar con nosotros. De
cada servicio particular cobramos 1,50€
al taxista, mientras que sobre los servicios
de empresa, que se facturan a final de
mes, cobramos el 10%". La media de sus
carreras es “muy buena. Hablamos de en-
tre 20 y 25 euros por carrera”, confirma
el fundador.

Acuerdo con Karhoo

Con la intencidon de mantenerse a la Ulti-
ma en el ambito tecnolégico, TaxiMad ha

15-0,
manifestacion
contra el CETA

arcelona sera el escenario de

una manifestacién contra el

CETA el proximo 15 de octubre.
Taxistas se unirén a los transportisyas
para protestar contra este tratado in-
ternacional entre Canada y la Union
europea que pondria en “peligro de
muerte” a muchos colectivos. Elite Taxi
Barcelona también se ha querido sumar
a esta iniciativa y apoyar al sector de
los camiones en sus reivindicaciones ya
gue la firma del CETA, apuntan, supon-
dria “dar el poder de nuestras vidas a
las empresas trasnacionales”. La enti-
dad ha anunciado que este encuentro
recien mantenido no sera el dltimo. De
hecho, uno de sus fundadores, Alberto
Alvarez, explicd a La Gaceta del Taxi que
se mantendran reuniones también con
los sectores del transporte discrecio-
nal de viajeros (autobuses] y con el de
los tractores catalanes, con el objetivo
de unir a todo el sector del transporte
y crear asi un fuerte lobby de presion.
Se esperan unos meses con bastante
movimiento reivindicativo, tal y como ha
asegurado en un comunicado la propia
asociacion Elite Taxi Barcelona. “Vamos
a demostrarle a los politicos que quieren
vender nuestras vidas que el sector del
transporte va a ponerse enfrente con
toda su fuerza®, afirman desde la entidad
barcelonesa.

Para el préximo 15 de octubre ya hay
organizada una movilizacién multisecto-
rial en contra de la impunidad hacia las
grandes empresas. “Sera una moviliza-
cion sin precedentes en la historia”, expli-
c6 Alberto Alvarez, quien indico que Elite
se encuentra en proceso de adherirse a
esa movilizacion.

firmado un acuerdo de colaboracion con
una de las Gltimas aplicaciones que existen
para solicitar taxi, Karhoo, tal y como se ha
publicado en sus redes sociales. Con pre-
sencia en Londres, Nueva York, Singapury
Los Angeles, se espera el desembarco en
Espafia de esta compafiia para el préximo
otono.







Madrid no
subira las tarifas
del taxi

unque todavia no es oficial, todo

apunta a que las tarifas del taxi

no subirén el préximo afio. Segun
nos ha confirmado Julio Sanz, presiden-
te de Federacion Profesional del Taxi, el
Ayuntamiento y la Comunidad, que no su-
bira los precios de los transportes para
el proximo afio, se habrian mostrado
contrarios a incrementar, aunque fuera
levemente las tarifas.

No obstante, desde su organizacion
presentaron diferentes alternativas que
“si bien en algin punto podrian suponer
una subida de los precios, conllevaba
una especie de reduccion en otros con-
ceptos”. Como ejemplo, nos cuenta Sanz
que plantearon la posibilidad de benefi-
ciar los servicios de largo recorrido, con
un precio mas econdmico a un mayor
kilometraje. “De esta manera podriamos
haber incorporado en el horario noctur-
no y festivo una bajada de bandera mas
elevada”. Con esta idea Federacion que-
ria “compensar” la implantacién del bono
social que, segun sus calculos, supondria
una rebaja sobre el precio de la tarifa
para personas con movilidad reducida.
“El Ayuntamiento propone una partida
presupuestaria de 1 millén de euros,
y falta por determinar la cuantia que
destinaria el propio sector. Algo que no
esta determinado pero que, de llevarse
a cabo, incluiria una rebaja en las tari-
fas, por lo que no estariamos hablando
de compensar, sino de rebajar, y de ahi
gue exigiesemos esa bajada de bandera
nocturna y festiva mayor”. Es decir, “el
colectivo tendré que hacer un esfuerzo
para compensar esa rebaja que propo-
ne el Ayuntamiento”.

+INFO

Radio Taxi 033 se queda sin servicio
por deudas con Vodafone

a Tras una semana sin poder ofrecer servicios por

la suspension de la red telefonica, Radio Taxi 033

ha vuelto a la “normalidad”. Vodafone, proveedor de
la emisora, “se vio obligada a interrumpir el servicio debido
a una importante deuda acumulada de varios meses a la
gue la empresa no ha hecho frente”, segun publicé La Van-
guardia. Por su parte, desde Radio Taxi 033 lamentan que
la comparia de telecomunicaciones decidiera desconec-
tar todas sus lineas dejandoles sin la posibilidad de conti-
nuar con la actividad, a pesar de estar en “negociaciones
permanentes”, la compafia telefénica La emisora, que
acometio el pasado afio una importante renovacion tec-
noldgica, da servicio a diferentes municipios a través de
su call center, Radio Taxi Central Catalunya. Sin embargo,
durante una semana, muchos de ellos se quedaron des-
conectados lo que les obligé a autogestionarse, cogiendo
ellos mismos los servicios telefénicos. Pero este no seria
el Unico problema econémico al que esta haciendo frente
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Perfil oficial en Facebook de
la emisora.

la radioemisora, tal y como refleja la informacion de La Vanguardia. El pasado mes de
julio la empresa presenté un ERE que supuso el despido de diez personas, segun el
sindicato CNT. Dos meses antes, teleoperadores del radiotaxi se pusieron en huelga
para protestar por los retrasos en el pago de las néminas desde noviembre de 2015.
Por otra parte, alguna de las flotas adscrita al servicio de call center de Radio Taxi 033
habria roto su vinculacién con esta emisora a principios de este afio después de que
“desde septiembre de 2015" dejaran de pagar a los taxistas los servicios que hacian
a abonados, segun denuncia uno de los afectados. Desde Radio Taxi 033 han querido
dejar claro que “no ha cesado en su actividad empresarial ni tiene intencién de hacerlo”
y ha asegurado que ya estan contactando con todos sus asociados para darles una
solucién y que puedan operar con normalidad “de inmediato”.

Luis Villalobos
Licencia 03012
Desde 1989 en el sector

Julio Priego
Licencia 03450
12 afios como taxista

Indignacion tras quedar en libertad un pirata

| pasado 26 de agosto, un conduc-
tor "pirata” agredio a un taxista en
la estacion de autobuses de Alge-
ciras. Cinco dias mas tarde fue detenido
por la Policia pero répidamente quedd
en libertad. Esto ha indignado, y mucho,
al sector del taxi que ha manifestado su
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César Correa
Licencia 11777
6 afios al volante

sorpresa ante tal decision. Lo mas grave
de todo, segin aseguro el presidente de
radiotaxi de Algeciras, Tomas Lopez, en
los micrafonos de Cadena Ser, es que el
agresor, dias mas tarde, “estuviera cap-
tando clientes en la zona del Marrakech”.
Los taxistas estan indignados puesto que

cada dia sufren una competencia ilegal y
sienten que “les estan quitando el pan” en
sus propias narices. “Esta plaga -hacien-
do referencia a los conductores " piratas -
es dificil de erradicar, pero no imposible”,
explicoé Lépez al citado medio. “Las admi-
nistraciones se deben poner de acuerdo y
actuar en consecuencia todos”.






Taxis contra la
violencia de género

n total de 500 adhesivos, 100 por

cada una de las provincias, con el

lema “Tu implicacién es imprescin-
dible. No a la violencia de género” podran
verse en los taxis de la region tras la firma
de un convenio de colaboracion entre la
Federacién Regional del Taxi de Castilla-La
Mancha y el Instituto de la Mujer.

Por su parte, En Cérdoba también se
esta llevando a cabo una camparia contra
la violencia de género, una accion social
contra una “lacra” que padece la sociedad
espafola, en palabras de Miguel Ruang,
presidente de RadioTaxi Cérdaba.

Para Manuel Garcia Naharro, presiden-
te de la Federacion castellanomanchega,
la ayuda del taxi “puede ser muy util", gene-
rando un impacto “importante” que contri-
buya a la concienciacion y sensibilizacién
de la sociedad ante este grave problema.

Contra la publicidad sexista

Por otro lado, Naharro explicé que gra-
cias a la colaboracion que mantiene con
el Instituto de la Mujer se espera poder
incluir un articulo en el nuevo Reglamento
gue el sector estd preparando para que
se prohiba “cualquier publicidad sexista
0 que denigre a las mujeres” en los taxis.
Un reglamento que sera el paso previo y
formal para que cobre forma el convenio
gue prepara el Instituto de la Mujer para
gue las mujeres que han sido victimas de
violencia de género puedan utilizar el servi-
cio de taxi en unos momentos de especial
vulnerabilidad.

CTAE, nueva asociacion nacional
del sector

onfederacién de Taxistas Autdnomos de Espana, asi es como finalmente se lla-
mara la nueva asociacion nacional de taxistas que agrupara a la mayor parte
de las entidades de la desaparecida CTE y alguna nueva que, aseguran, se ha
unido al proyecto. Un total de 20.000 taxistas estaran representados por esta nueva
organizacion que, explican, trabajara en “la defensa el taxista auténomo y la mejora de

ciales del taxista”. Al frente de

la nueva Confederacion estara (’
Julio Sanz, presidente de la Fe-
deracion Profesional del Taxi de
Madrid, tras haber sido elegido
por unanimidad por el resto de
miembros. El que hasta aho-
ra fuera presidente de la CTE,
Gabriel Moragues, de la Fede-
racion Independiente de Islas
Baleares, sera vicepresidente
alegando “desgaste personal
fruto de los afios de actividad en
primera linea”.La junta directiva
de esta nueva asociacion nacio-
nal la completaran Fernando
del Moalino, de la Confederacion
de Auténomos del Taxi de la Co-
munidad Valenciana, al frente

las condiciones laborales y so-

CONFEDERACION
pe TAXISTAS
AUTONOMOS
pE ESPANA

de la tesoreria, y Olivia Rodri-

guez, que asumira el cargo de

secretaria y que actualmente

es presidenta de la Federacién de la Costa del Sol. De acuerdo con los nuevos es-
tatutos, “no habrd mas de un cargo en la Junta Directiva por Asaociacion, no habra
voto de calidad del Presidente y se celebrara un minimo de una Asamblea anual para
mantener lo mas informados posible de lo que acontece a todos los afiliados”. Entre
los temas mas inminentes, CTAE ha informado ya que estaran en el contencioso-ad-
ministrativo presentado por la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia
contra el Ministerio de Fomento por la maodificacién del Reglamento de Ordenacion de
los Transportes Terrestres del pasado 20 de noviembre de 2015.

50.000 euros en subvenciones para eurotaxis

| Area de Transporte y Movilidad

del Cabildo de Lanzarote desti-

nara 50.000 euros en subven-
ciones para la adquisicion, adaptacion
0 mejora de los vehiculos de taxi para
el transporte de personas con discapa-
cidad o movilidad reducida. Los profe-
sionales del taxi cuentan ahora con 30
dias habiles para tramitar sus solicitu-
des en el Registro General de la institu-
cion insular.
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Segln recoge La Voz de Lanzarote, el
presidente y consejero del area, José Juan

“Uno de nuestros objetivos es acercar
el transporte publico a toda la ciudada-

Cruz, indicé que con estas subvenciones
se pretende “compensar el esfuerzo eco-
nomico que realizan los taxistas”. Adaptar
los vehiculos para el transporte de perso-
nas con movilidad reducida conlleva unaos
altos costes que impiden que muchos pro-
fesionales puedan llevarlo a cabo, de ahila
importancia de este tipo de actuaciones
de parte de la administracion.

nia con independencia de las condicio-
nes saciales o fisicas”, sefiald al citado
medio el consejero, con la esperanza
de que, gracias a estos 50.000 euros,
el servicio del taxi pueda transportar a
estas personas lo mas pronto posible.



Unalt se integrara en Fedetaxi

A

ras varios meses de especula -
ciones, ya es oficial que en los
préximos dias Unalt se integrara
en Fedetaxi, donde asumira una vicepre
sidencia, seguin informan desde la Fede-
racion. Desde hace un afo, Unalt se en-
cuentra actualmente presidida por Felipe
Rodriguez Baeza, presidente a su vez de
la Asociacion Madrilefa del Taxi, AMT.
Con la incorporacién de Unalt, Fedetaxi
representara a profesionales de Madrid,
Valencia, Andalucia, Baleares, Galicia, As -
turias, Catalufa, Castilla y Leodn, Castilla-

\

La Mancha, Murcia, Extremadura, Cana -
rias, Rioja, Ceuta y Melilla. “Més de 40.000
taxistas” de acuerdo a sus propias cifras, lo
que la convertiria en “la mayor asociacién
de taxistas de Espafia y de la Unién Euro-
pea”.

Para Miguel Angel Leal, presidente de
Fedetaxi, es importante que los taxistas
auténomos entiendan “que la unién hace la
fuerza”y que desde el sector “no van a per-
mitir a Uber y demas plataformas de falsa
economia colaborativa arruinen a su profe-
sion y a sus familias”. Ademas, ha calificado

de “imparable” el proceso de unién de las
organizaciones taxistas en torno a esta
organizacion y ha animado a otras orga-
nizaciones a sumarse a este proyecto.
“Fedetaxi tiene sus puertas abiertas”.

Por otro lado, la asociacién anunci6 que
la entidad se prepara para lanzar una
oferta de servicios que dificulte a lobbies
y multinacionales monopolizar el servicio
del taxi y critico la “absoluta opacidad” de
estas empresas respecto a su red de
taxistas proveedores y clientes.
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Nuevo rumbo en Gremial
Valencia tras la dimision
de su secretario

egun ha informado la Asociacién

Gremial Provincial de Autotaxi

de Valencia, Antonio Haro, hasta
ahora secretario de dicha organizacion,
ha presentado su dimisién tras 26 afos
en dicho puesto. No se han especificado
los motivos para su renuncia. El nuevo
secretario en funciones, hasta la préxima
celebracion Asamblea Ordinaria, es José
Ramén Giménez. El nombramiento de un
nuevo secretario, explican desde la enti-
dad, “significa un cambio de rumbo. Una
nueva epoca para la asociacion que va a
seguir defendiendo con
mas intensidad si cabe
al taxista auténomo”.
Desde la Asociacion
han querido agradecer
a Haro “todo su tiempo
y empefio para conse-
guir muchos de los de-
rechos” del taxi valen-
ciano y esperan seguir
contando “con su vete-
rania y su sabiduria”

Antonio Haro
foto de archivo

La conductora “pirata’
arrestada en lbiza vuelve
a operar

| grupo Elite-Corsaris dEivissa de-

nuncia que la conductora "pirata’

de nacionalidad rumana que fue
detenida por robo y tréfico de drogas ha
vuelto a las andadas ofreciendo a los turis-
tas un transporte ilegal.

Este colectivo de taxistas pudo grabar a
la mujer captando clientes a las puertas de
una conocida discoteca del municipio de
Eivissa, su nuevo lugar de trabajo puesto
gue anteriormente a su detencién la mujer
se dedicaba a captar clientes en el aero-
puerto. La Guardia Civil, en el informe de
su detencion por robo de un vehiculo y tra-
fico de drogas, ya resalté que esta perso-
na se dedicaba al transporte de personas
sin licencia y era conocida por los agentes.
Segun informa Nou Diari, los taxistas han
vuelto a exigir al Govern balear y al Gabier-
no Central para que endurezca la ley y con-
vierta las faltas administrativas en delitos
penales.

Robos y agresiones para terminar el verano

| final de agosto y el inicio de septiembre ha sido especialmente violento dentro

del sector del taxi, con varios robos, asaltos y agresiones en diferentes puntos

del pais. Uno de los Ultimos sucesos ocurria en Lugo, donde un taxista sufrio el
robo de 1.500 euros que llevaba en su taxi en ese momento. La victima aseguro a la
policia que el autor del robo es uno de los “gorrillas”, que gestionan el aparcamiento
de forma ilegal, al que se negd a darle dinero y lamento la falta de paolicia que controle
estas situaciones. En Torrelavega, Cantabria, tres hombres, uno de ellos menor de
edad, fueron detenidos por la Guardia Civil como presuntos autores de un atraco a
un taxista en Santiago de Cartes, Cantabria. Posteriormente, también habrian robado
un supermercado en Torrelavega. Y también la Guardia Civil, aunque en Ibiza, busca a
un hombre que amenazod y ataco a un taxista con un cuchillo. Los hechos ocurrieron
justo una semana después de que un conductor pirata, también en esta isla, golpeara
con un bate a un taxista, en esta ocasion ha sido un cliente el que ha atacado a con un
cuchillo al profesional. Por su parte en Navarra, la Policia Foral detuvo el pasado 30
de agosto a una mujer como presunta autora de una agresion a un taxista de Zizur.
Ademaés, se le acusa de un presunto delito de amenazas.

Buenos Aires lanza una
aplicacién contra Uber

pesar de que la justicia de Buenos Aires ha impedido operar a Uber, bloquean-

dole las tarjetas asi como otros medios de pago, la empresa californiana sigue

prestando servicio de transporte a sus usuarios. Para luchar contra esto, el
Gobierno de la Ciudad envié a la Legislatura de la capital argentina un proyecto para
elaborar una aplicacién gratuita similar a la de Uber, Taxi BA, donde estarian incluidos
todos los taxistas y las radioemisoras del taxi. Sin embargo, las empresas de radio-taxi
mas pequenfas, se calcula que un total de 40, se oponen a esta aplicacion gratuita que
impulsa el Gobierno de la ciudad ya que aseguran que la llegada de ésta conllevaria su
final. La aplicacion Taxi BA seria gratuita, por lo que desde ese momento estas empre-
sas no recibirén el dinero del abono que las sostienen. En cualquier caso, todavia es
necesario que se apruebe la ley para posteriormente poder llegar a reglamentarla; algo
gue, segun afirma Horacio Perez, representante de la Cdmara Empresarial del Taxi de
Buenos Aires, “llevaréd meses”. Pero los taxistas de estas empresas pequefias hicieron
una movilizacién ante la sede de la Legislatura, a la que acudieron unos 500 vehiculos y
un féretro pintado de negro y amarillo que simboliza la muerte de estas emisoras ante
la llegada de la aplicacion.

La mayoria de los taxistas, por su parte, ven con buenos ojos la aprobacion de esta
aplicacién gratuita e impulsada por la administracion. “Es un sistema moderno, sin
costo, que va a permitir competir con Uber”, aseguran los taxistas. Ademas, desde
la propia administracion de justicia de Buenos Aires explicaron que la aplicacién, “va a
generar un cambio cultural en la forma de pedir un taxi”, al tiempo que indicaron que “el
Estado debe trabajar para legislar y modernizarse ante la llegada de empresas ilegales
como Uber”

Cabify en Buenos Aires

Otra de las naticias importantes que afectan al taxi de Buenos Aires es que en los ul-
timos dias, Cabify ha presentado los papeles para inscribirse y se los han aprobado. En
estos momentos, segin informa Perez a La Gaceta del Taxi, se encuentran buscando
coches y conductores. En un principio, se espera que Cabify opere con vehiculos autori-
zados de alquiler con conductor y no con taxistas. La semana que viene podria suponer
el inicio de la actividad de Cabify en la capital de Argentina. Ante esta noticia, algunos
grupos de taxistas podrian haber convocado algunas marchas para oponerse a Cabify
y a Uber, que sigue llevando a cabo su actividad.







“Los taxistas estamos

compitiendo en inferioridad de
condiciones”

Combinar el taxi con
una vida deportiva
puede resultar muy
dificil. Las horas de
entrenamiento pos-
teriores a una larga
jornada laboral son
inasumibles para la
gran mayoria de pro-
fesionales del taxi; y
esa dificil combina-
cion la ejecuta, dia

a dia, Xavi Blasco,
un taxista de Tos-
sa de Mar que aun
compite a nivel inter-
nacional al squash,
deporte para el que
necesita, de media,
casi unas dieciocho
horas de entrena-
miento semanales.

| squash es un deporte que tuvo un
Eimportante auge a principios de los

afos 90. Hoy en dia, aunque por
nimero de federados no es uno de los
menos practicados en Esparia, su impor-
tancia se ha visto reducida. Aun asi, perso-
nas como Xavi Blasco se han podido labrar
una buena carrera deportiva jugando al
squash, deporte que aun le permite cono-
cer mundo a través de sus competiciones
internacionales.
A pesar de haber sido y ser ain un gran
jugador de squash, este deporte no otor-
ga una remuneracion lo suficientemente
grande como para poder vivir exclusi-
vamente de él. Por eso, hace 10 arfos,
nuestro protagonista decidié acceder al
mundo del taxi; un trabajo que de una ma-
nera especial y por el que esta intentando
luchar para que tenga un mejor futuro.

La Gaceta del Taxi.- ; Se podria decir que
sigue siendo profesional del Squash?

Xauvi Blasco.- Lo cierto es que aun juego
en el circuito profesional. En verano traba-
jo mas con el taxi y en invierno le dedico
un poco menos de tiempo pero se podria
decir que si que juego en el circuito profe-
sional aunque en estos momentos no me
puedo ganar la vida jugando al Squash, ten-
go que trabajar. En cualquier caro también
soy monitor de este deporte por las tardes
en un club y bueno, con algin torneo se
puede decir que gano algo, pero si tuviera
que plantearme ahora mismo vivir solo del
squash no podria, es imposible.

G.T-- En algtin momento de su vida, ¢ha
llegado a vivir exclusivamente desde un
punto de vista econémico sélo de los bene-
ficios del squash?

X.V.-No, en mi caso no.

G.T-- Y los mejores jugadores de Squash,
¢pueden vivir sélo de este deporte?
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a fondo

X.V.-Si, por supuesto. En nuestro pais hay
gente gue puede ganarse la vida solo con
el squash. En Espafia hay un gallego que
va el nimero 11 en el ranking mundial y si
gue se puede ganar la vida perfectamente.
Diria que los cincuenta mejores jugadores
del mundo si que pueden ganarse la vida
dignamente jugando.

G.T.- ;Hace unos afos si que le dedicaba
mas tiempo al squash?

X.V.- Bueno, tampaoco se podria decir que
fue asi. Dejé unos afios de jugar y volvi de
nuevo a los 27. Ahora estoy jugando muy
bien pero como lo dejé tanto tiempo, el
maéximo nivel desaparece.

G.T.- Actualmente, ¢en cuéntos torneos
a nivel internacional esta participando al
afo?

X.V.- Ahora mismo, a nivel internacional,
estoy intentando participar en unos 10
torneos anuales, pero por el circuito cata-
l&n y por el nacional también intento jugar
algunos torneos. Son diferentes licencias,
diferentes rankings y no se convalidan una
cosa con la otra.

G.T.- Tal vez nuestros lectores desconoz-
can la situacion de este deporte en nuestro
pais, ¢podria explicarnos en qué momento
se encuentra el squash?

X.V.- Eso creo que lo puedo hacer bien
porqgue ademas soy miembro de la Junta
Directiva de la Federacion Catalana y es-
toy muy vinculado también en todos los
asuntos federativos. El squash en Espafia
a finales de los ochenta y principios de los
noventa tuvo un boom muy grande. Aqui
se jugaba mucho. En esa época se consi-
guieron muchas licencias hasta el punto
de que, incluso, el antiguo rey de Esparia
jugaba o personalidades como el propio
Carlos Sainz. A principios del afio 2000 la
fiebre empezd a bajar un poco, empezaron
a quitar algunas pistas, pero el squash si-

gue muy vivo. A nivel catalédn tenemos 700
licencias y a nivel nacional ahora mismo
estamos rondando entre las 2.000 vy las
3.000. En este pais es un deporte minori-
tario y, al no ser olimpico y no entrar en los
planes estatales, pues el tema econémico
no mejora y no se pueden recibir ayudas.
Estamos luchando a nivel internacional
desde hace afios para que este deporte
sea olimpico.

Apuesta por una vida activa

G.T.- Centrandonos un poco en su figura,
¢,como lo hace para, después de una jorna-
da en el taxi, tener ganas de llevar a cabo
sus entrenamientos?

X.V.- La verdad que es dificil, pero es cier-
to que me lo combino un poco a mi ma-
nera. Lo primordial es que te tienes que

“El taxi me permite
entrenar cuando
quiero”

marcar un horario. El taxi el problema que
tiene es que la gente hace muchas horas,
pero también te da esa libertad de decir,
ahora me voy a entrenar, ahora vuelvo,
etc. En mi caso lo cierto es que no fac-
turo tanto con el taxi como facturan mis
compafieros porgue tengo que hacer me-
nos horas, pero me permite la libertad de
poder ir a entrenar cuando, por ejemplo,
alguna mafana me toca hacer un entre-
namiento fisico y ese tipo de cosas. El taxi,
si no tienes la necesidad de hacer muchas
muchas horas, te permite poder combinar
el entrenamiento con el trabajo. Si un dia
tengo que trabajar 15 horas porque tengo
descanso de entreno las hago sin ningdn
problema, pero si un dia tengo que traba-
jar algo menos, pues tampoco pasa nada.

G.T.- ;Cuantas horas le dedica al entre-
namiento normalmente?

X\V.- Al dia esta-
mos entrenando
aproximadamente
unas tres horas. Ha-
cemos unas diecio-
cho horas de entre-
no a la semanay de
taxi, pues también
hago lo que puedo.
Hoy por ejemplo -se
refiere el dia en que
se estaba realizan-
do la entrevista- he

empezado a las 8 de la marfiana y estare
hasta las 17 horas con el taxi.

G.T--Llevar una vida sana y deportiva es lo
aconsejable, ¢ha llegado a crear un efecto
contagio entre los compafieros para que
se animen a la practica del deporte?

X.V.- Bueno (risas), la verdad que alguno
Se va a correr, pero si que se cuida la ali-
mentacion o sale en bicicleta, etc. Este tipo
de trabajos te llevan a una vida un poco se-
dentaria y luego es facil padecer un poco
de sobrepeso porque encima, al estar fue-
ra de casa, no se cuida tampoco muy bien
la alimentacién. Yo también tengo mi neve-
ra en el maletero, con frutas y productos
sanos, e intento cuidarme la alimentacion
todo lo que puedo. Quiero animar a los
taxistas a que se cuiden, sobre todo por
las caracteristicas de nuestro trabajo. Con
una horita al dia para que, cada uno a su
nivel, aproveche para ir a andar, o con la
bicicleta, o nadar, seria suficiente.

G.T- Después de pasar tantas horas du-
rante un dia en el taxi, ¢no afecta a la hora
de activar muscularmente el cuerpo?

X.V.-Al principio cuesta un poco, pero en
mi caso cuando no estoy conduciendo me
lo intento tomar como horas de descan-
so. Intento estirar las piernas al echar el
asiento para atras, por ejemplo. Lo que
pasa que el dia que estas 10 horas y tie-
nes que ir a entrenar al terminar con el
taxi, pues activar el cuerpo y cambiar el
chip cuesta un poco. Estoy acostumbrado
y me lo intento tomar de la mejor forma
posible, porque aunque sea sedentario,
hay trabajos como estar en la obra que si
gue exigen muscularmente, en cambio el
taxi permite realmente descansar cuando
estas parado.

G.T.- ;Hasta cuando tiene pensado se-
guir compitiendo? ¢Se ha puesto una fe-
cha limite?

X.V.- Tengo 38 afios ahora y esto creo
gue ya esta llegando a su fin. Pero como
tampoco tengo presion de ganar, puesto
gue yo no vivo de esto, de momento segui-
ré. Pienso continuar, si las lesiones respe-
tan, hasta los cuarenta a nivel internacio-
nal. Creo que 2017 sera mi Ultimo afio de
competicion a nivel internacional.

G.T.- Ahora que habla de ese nivel inter-
nacional, ¢cual es el préximo viaje progra-
mado para competir?

X.V.-Tengo previsto viajar para competir
en Alemania en el mes de septiembre e




iré a Jordania a finales de octubre o prin -
cipios de noviembre. Hay paises en los que
el squash es un deporte muy reconocido y
por eso tenemos que viajar a ese tipo de
lugares.

“Las instituciones deben apoyar
mas al taxi”

G.T.-Centrandonos ahora en su profesion
laboral ;En qué situacion se encuentra el
taxi en Tossa de Mar?

X.V.- Bueno, Tossa de Mar es un muni -
cipio de costa, aqui en la Costa Brava el
trabajo es muy temporal. Cuando ver
daderamente se trabaja es ahora en los
meses de verano, como en casi todo el
sector del taxi. Podriamos estar mejor de
no estar tan divididos sectorialmente, pero
eso pasa en todo el dmbito nacional. Ac-
tualmente estoy mas al tanto de todos los
problemas que rodean al taxi porque soy
presidente de una asociacion de taxistas
aqui en Tossa de Mar.

G.T.- Y desde un municipio pequefio como
en el que trabaja, ;como ve el futuro del
taxi desde una perspectiva mas global?

X.V.- Mi perspectiva, desde un pueblo pe
queno, es que las grandes ciudades, con
todo el asunto relativo a la competencia de
empresas como Uber, o la liberalizacién,
es que el taxi se encuentra en una situa-
cion dificil. Aqui este tipo de problemas no
nos llega. Es un sector con un intrusismo
laboral muy alto, ya que cualquiera puede
ofrecer un servicio ilegal por ejemplo en
una furgoneta. Creo que las instituciones
deben apoyar mas al taxi, a sus trabajado-
res y la gente de su alrededor, porque nos
sentimos indefensos y estamos compitien-
do en inferioridad de condiciones. Hilande
lo con el deporte, yo quiero competir en
igualdad de condiciones. Por eso, cuando
vemos a un seflor que no paga impuestos
y hace el mismo trabajo que tU, y que no
ha pasado unos examenes, pues te da
que pensar. Estoy a favor de compartir los
gastos, pero en estas empresas estd en -
terrada un ansia de negocio. La gente de
fuera no ve todo esto, es un sector muy
complicado, pero creo que vienen tiempos
revueltos para el sector de transporte de
pasajeros en general. También pienso que
es un sector en auge, porque cada vez la
gente se mueve mas, viajamos mas y es
mas sencillo desplazarse, por lo que el
transporte ird a mas, pero debe ser regu -
larizado.

G.T.- ;Cree que una de las respuestas
ante esta evolucidn tan rapida que esta
viviendo el sector seria la propia unién del
taxi?

X.V.-Estoytotalmentedeacuerdo.Te pue
do hablar como ejemplo de mi municipio,
Aqui hay 15 licencias de taxi y la mitad no
se hablan con la otra mitad. ;C6mo quere-
mos arreglarlo si entre nosotros mismos
no somos capaces de llegar a un acuerdo
y s6lo estamos intentando molestar al de
al lado? Si encima que ya tenemos bas-
tante fuera, luego entre nosotros nos mo-
lestamos, no imagino en qué punto puede
este sector arreglarse. La unidad de todos
los taxistas es esencial por el bien comun,
no por el individual de cada uno.

G.T.- Mas alla de que crea que realmente
puede ser una buena férmula para luchar
contra la competencia, jve realmente po-
sible esa unién aunque sea en cuatro o cin-
€O puntos basicos?

X.V.- Lo cierto es que no lo sé porque
lo que veo en el taxi es que cualquiera, al
ser autdonomo, se piensa que es Florentino
Perez, que es un gran empresario. Cada
uno mira por lo suyo. La gente debe poner
en comun cinco o seis ejes y a raiz de ahi
ir trabajando sobre eso. Si cada uno va a
por libre, asi nos ira peor en general. Llevo
10 anos con el taxi y lo que yo conozco es
igual en todos los sitios, aunque a diferen
te nivel. Si vamos todos a una sera mejor
para el sector en general ya que una mejo-
ra del sector en general repercutird posi -
tivamente en el ambito individual. Desgra
ciadamente la gente sélo quiere facturary
facturar, dando igual las horas, ya que aqui
no hay regularizacién de horarios labora-
les. Regular este tema es muy importante,
sobre todo por nuestra salud y para poder
conciliar la vida laboral con la familiar.

Javier Izquierdo
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Antonia Camacho, pionera del taxi

Ser la primera mujer
taxista de Almeria ha
tenido recompensa
para Antonia Cama-
cho. A punto de jubi-
larse tras 30 anos

al volante, ATA le ha
concedido el premio
a la Mejor Trayecto-
ria Profesional. Con
este galardon, Cama-
cho, que reconocer
haber pasado unos
inicios muy complica-
dos, pondra un bro-
che de oro a su ca-
rrera profesional en
un sector poco valo-
rado, muy sacrificado
y del que ella siempre
se ha sentido muy

orgullosa.
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Antonia Camacho con su taxi en una imagen actual.

| otro lado del teléfono, Antonia Ca-
A macho estaba feliz por haber reci-

bido un premio por su trayectoria
profesional tras casi 30 afios al volante
de un taxi. Se le notaba al hablar, cuando
su timbre de voz, desbordado de alegria,
seguramente dibujaba en su rostro una
sonrisa amplia, de esas que no entran en
la cara. Sin embargo, cuando se enterd
de la naticia llord. “Lloré porque no me
podia creer que me escogieran a mi, una
persona humilde que trabaja en un oficio
muy poco valorado pero muy sacrificado”,
nos dice la protagonista de esta historia,
gue asegura que este galardén es una in-
yeccion de optimismo tras una vida muy
dificil.

A punto de jubilarse, Antonia recibira en
el mes de noviembre el Premio ATA a la
Mejor Trayectoria Profesional. Ella, que
fue pionera en el taxi de Almeria en el afio
1987. Que en 1988 se compra su prime-
ra licencia y que, desde entonces, conduce
con mucho carifio por las calles de su ciu-
dad. “Este es un reconocimiento a todas
las mujeres que trabajamos en oficios que
antes se consideraban de hombres”, nos
cuenta todavia incrédula porque alguien
se hubiera fijado en ella, “una mujer humil-

“Este es un
reconocimiento a
todas las mujeres que
trabajamos el taxi”

de”, que, asegura, lo Unico que ha hecho
ha sido trabajar en una profesion que le
encanta.

En enero le pondré punto y final a su ca-
rrera profesional, tras haber cumplido 65
afios en agosto. En noviembre le pondra
un broche de oro a su trayectoria como
taxista, una historia que tal y como recuer-
da Antonia tuvo unos inicios “muy dificiles”.
Tan “horrorosos”, como ella misma califi-
ca, que no fueron pocas las mafianas que
se levantaba preguntédndose a si misma
por qué habia elegido este trabajo y con
quién le tocaria lidiar ese dia.

Antonia llegé al taxi tras haber trabajado
en los hoteles de Almeria, “donde te re-
vientan vivo con jornadas interminables”.
Su entonces marido trabajaba ya en el taxi
y Antonia penso en sacarse el carné de
conducir, “me daba mucho miedo el coche
porque perdi un hermano en un accidente



de Almeria

de tréfico”, y trabajar en el taxi. Y a pesar
de esta circunstancia, Antonia se convirtio
en la primera taxista de Almeria. Un tra-
bajo que ha desempefiado desde entonces
y que rememora cuando le preguntamos
por la situacién que se encontro al incor-
porarse a un sector que en aquella época

era principalmente masculino.

“En su momento cuando entré a trabajar
fue todo muy dificil, hace 30 afos el taxi
poco tiene que ver con coémo son ahora
las cosas, y mas en un sector como este”,
rememora desde Almeria, en la misma pa-
rada en la que tantas veces ha esperado
clientes. “Era un mundo muy machista y
aunque a dia de hoy todavia queda algo de
eso, he aprendido con el tiempo a no ha-
cerle caso a ese tipo de comentarios”.

Entre clientes y comparieros el machis-
mo estaba muy presente y si bien cree que
el sector ha cambiado en estos 30 arios,
“ahora hay mucho respeto entre los com-
parieros y los menos abiertos al cambio ya
no estan”, siempre hay comentarios que

ella prefiere no escuchar.

Quedarse con lo bueno

Insiste en que ella es de esas personas
gue no recuerdan lo malo, porque “quién
no ha pasado malos momentos en sus

“Cuando entré a
trabajar fue todo muy
dificil”

trabajos, incluso comparfieros hombres
también lo han pasado mal en el taxi”. Pero
si que asegura no haberse callado nunca
ante las criticas. “Siempre he sido muy
echada hacia delante, y cuando me decian
cosas, como en las asambleas en las que
me mandaban a fregar platos a casa, nun-
ca me quede callada”. Antonia tenia claro
gue nadie iba a obligaria a dejar el taxi, que
se convirtid en su pan y en el de sus hijos.

De sus complicados inicios recuerda la
falta de compafierismo por parte del resto

de taxistas de la flota, “entonces apenas
hablaba con nadie, ahora tengo grandes
amistades”, con la que compartia emisora
y que, en ocasiones, no dudaban en hablar
mal de ella abiertamente. “Tenia dos her-
manos trabajando también en el taxi, y les
decia que no hicieran caso a lo que decia,
gue no se enfrentaran a nadie”. Ahora sus
hijos, que trabajan con ella y con su ex
marido, con quien comenzo en el taxi en
1987, se han sumado a esta gran fami-
lia taxista que, como insiste Antonia, le ha
dado més cosas buenas que malas.
También se le tuerce la voz, e imagina-
mos que la sonrisa, cuando recuerda uno
de los peores momentos vividos en sus
afios al volante, una agresion el pasado
afo y un accidente que casi le cuesta la
vida. “El afio pasado sufri una agresion,
aunque afortunadamente vino la palicia
y le detuvieron, me pusieron una llave de
buzén en el cuello y ha sido la Unica cosa
gue he sufrido yo a nivel de agresidn fisica.
Y hace afos tuve un accidente de trafico
y no me fui porque no me tocaba. Pero el

Camacho, cuando ser mujer y taxista en Almeria era mas complicado.
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coche quedo siniestro total. Estas son las
dos Unicas cosas malas que cuento por-
gue el resto, ha sido bonito”.

De lo bueno que le ha dejado el taxi des-
taca el haber conocido a tanta gente y de
seguir disfrutando cada dia de ponerse de-
tras del volante. Un trabajo “muy bonito”,
como nos repite durante toda la conversa-
cion, feliz de haberse labrado una carrera
en un mundo complicado y satisfecha de
alcanzar la jubilacién habiendo trabajado
“con mucho carifo”. “En el taxi he paseado
a gente muy famasa en el taxi”, nos explica
Antonia, quien enlaza nombres de actores
y cantantes como quien recita la tabla de
multiplicar. “A Concha Velasco, Joan Ma-
nuel Serrat, Victor Manuela y Joaquin Sa-
bina, que me regald unas entradas para
gue fuera a verle”. Se rie mientras nos
cuenta esta anécdota, y suma a su lista
de personajes famosos o reconocidos al
doctor Carlos Ballesta, que en junio de
este mismo afio operd en Granada al que
es considerado el hombre més obeso de
Espafia. Pero junto a los personajes de re-
nombre, nos menciona, si bien de pasada,
otras vivencias “muy desagradables” de
una época en la que, recuerda, no existia el
061 y el taxi se convertia en muchas oca-
siones en una improvisada ambulancia.
Como aquella vez que tuvo que llevar a un
chico muy joven al hospital con un infarto
cerebral. Sin embargpo, ella se mantiene fir-
me. “Esas cosas las aparto de mi camino,
yo me quedo con lo bueno”.

Sector esclavo

Le cambia la voz, tal vez el inico momen-
to durante toda la conversacién, cuando
habla de sus hijos y de su papel de ma-
dre soltera, tras separarse de su marido,
aquel con el que empezoé a trabajar en el
taxi, seis afios después de agarrar el vo-
lante. “Si hay algo que no me ha gustado
del todo es pensar que no les he dedicado
todo el tiempo que me hubiera gustado a
mis hijos. Cuando me separé quise poder
con todo, con la casa, el trabajo, mis hijos,
y aunque todo el tiempo libre que tuve se
lo dediqué a ellos, siento que me faltaron
horas y dias”.

Por ello se toma el atrevimiento, ese que
nace de personas que han pasado por si-
tuaciones similares, de dar consejos a los
jévenes taxistas que ahora entran en el
sector. “Lo primero debe ser siempre la
familia, porque el taxi trae muchas sepa-

raciones”. “No, la mia no, la mia ya estaba
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y empresas a favor de este colectivo.

rota de antes”, nos explica para darnos a
entender que su separacién no tiene nada
gue ver con lo que acaba de decir, pero
cree que el taxi es un trabajo “muy escla-
vo” en el que hay que tener en cuenta las
prioridades. “Esto es algo que les he dicho
siempre a mis hijos, que primero su familia
y después el trabajo”. Ellos le hacen caso,
tal vez porque sea su madre, pero otros
jévenes, que recibieron el mismo consejo
de esta mujer curtida al volante han vivido
en sus carnes el proceso de separacién
familiar. “Este trabajo ha destrozado mu-
chos matrimonios, porque los horarios el
taxi te engancha y te tiras muchas horas'y
llegas a casa y tu familia no te ha visto en
todo el dia”.

“El taxi ha cambiado
mucho y a mejor”

Sobre la evolucion del sector, que ella ha
vivido en primera persona, afirma que ha
cambiado “mucho y a mejor”. En la par-
te tecnoldgica, “ahora llevamos sistemas
estupendos que nos hacen mas facil tra-
bajar, con las aplicaciones, los moviles, los
whatsapp...el taxi ha avanzado muchisimo”
pero también en la humana. “Los comparie-
ros también se han renovado”, nos explica
Antonia. “Muchos de los taxistas mayores
ya estan jubilados, otros ya no estan con
nosotros y la gente que ha ido entrado du-
rante todos estos afos tiene otra actitud,
hay muchisimo més respeto entre noso-
tros, se han conseguido cosas que antes
ni se planteaban, como el dia de descan-
so”, aflade. Eso si, el taxi de Almeria sigue

Premios ATA 2016

demas de premiar a Antonia Camacho, la Federacion Nacional de Asociaciones
de Trabajadores Autdnomos-ATA concedera sus respectivos galardones el Con-
sejo General de Colegios de Gestores Administrativos, Premio Auténomo del Afo
2016. Fedepesca, premio al fomento al asociacionismo, Europa Press y el Diario
Cdérdoba, como mejor labor periodistica y Bankia, mejor iniciativa institucional seran
otros de los galardonados en la entrega de premios que se celebrara en noviembre
de este mismo ario. Desde 2002, la mayor organizacion de auténomos de Espana ha
guerido poner en relieve la labor de personas, instituciones, medios de comunicacion

Para la protagonista de esta historia el taxi
es una profesion “muy bonita”.

teniendo un déficit de mujeres, contando
actualmente con unas 15. “Hace poco se
jubilé un comparero y su hija trabajara
ahora su taxi, y me dio mucha alegria por-
gue tenemos que ser mas mujeres”.

30 afios después, la pionera Antonia Ca-
macho recibird su mas que merecido pre-
mio a toda una vida dedicada a una profe-
sion dificil y dura para la que esta muijer,
a la que unicamente hemaos conocido por
teléfono, le ha dedicado siempre la mejor
de sus sonrisas.

Olga Lobo







homologados

Los precios especiales para el taxi que se ofrecen son orientativos y pueden estar supeditados a variaciones de Gltima hora por parte de fabricantes
y concesionarios. La Gaceta del Taxi recomienda una serie de concesionarios que ofrecen condiciones especiales para los profesionales del sector.

MADRID
Marcas y Modelo C.V. C.C. Euros Marcas y Modelo C.V. C.C. Euros
3 o~

- N CITROEN i} RENAULT
C - Elysee Seductio GLP 115 1.587 11.610* Grand Kangoo TPMR dCI 5P Eurotaxi 110 1461 16.000*
C - Elysee Exclusive GLP 115 1.587 11.920* *No incluidos gastos de preparacion taxi ni plan PIVE. IVA 4%.
C - Elysee Seduction HDI Blue 100 1560 11.280* Renault Jurado. Telf. 91 725 30 05
C - Elysee Exclusive HDI Blue 100 1.560 11.850* C/ Alcala, 187 - Madrid
C4 Picasso HDI Blue 100 1.560 17.180*
C4 Picasso HDI Blue 120 1.560 17.900*
C4 Picasso HDI Blue Aut/Eat6 120 1560 18.880* [
GC4 Pigasso HDI Bue i seee B G

*PRECIOS DESDE Y SIN DESCONTAR CAMPANA PIVE

Talleres Castillo Telfs. 31 358 02 03 -91 323 49 89
c) Lezama, 6 / c) Sinesio Delgado, 40 * Madrid
Mosancar Telfs. 91 428 10 60

c) General Ricardos, 152 « 28019 Madrid

Lodgy laureate Dci 5P 110

1461  11.534*

*No incluidos gastos preparacion taxi ni plan pive.

L TR

Viano 2.0 CDI BE 136 2.143 -
Viano 2.2 CDI BE 163 2.143 -
Viano 3.0 CDI BE 224 2.987 -

*Precios con transporte e IVA. No incluye equipamiento taxi.

108/80kw -
109/80kw -

12.990*
19.190*

Leaf (eléctrico)
e -NV200 (eléctrico)

*Estos precios incluyen los descuentos de las ayudas institucionales en vigor._

~ OPEL

Zafira Energy 120 1.900 18.700*
Zafira Energy 150 1.900 19.240*
Zafira Cosmo 120 1.900 20.270*

*No incluido IVA ni preparacion taxi.

PEUGEOT

5008 Access HDI 110 1598 17.225*
5008 Active HDI 110 1.598 18.350*
5008 Active HDI 150 2.000 19.675*

*Preparacion de taxi e IVA incluidos.
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Alhambra TDI CR Ecomative Ref 115 1.968 25.450
Alhambra TDI CR Ecomative Ref 140 1.968 26.150
Alhambra TDI CR Ecomative Style 140 1.968 29.580
Alhambra TDI CR 4WD Ecomative Style 140 1.968 31.150
Leén ST TDI CR 110 1.968 -

Ledn ST TDI CR 110 1.968 -

Toledo TDI CR Style 105 1.598 14.750
Toledo TDI CR reference 105 1.598 15.950

0 eTE——

Rapid 1.6 TDi active 115 1.598 12.885*
Rapid 1.6 TDi active + pack active 115 1598 13.195*
Rapid 1.6 TDi ambition 115 1.598 13.585*
Rapid 1.6 TDi ambition + pack ambition 115 1.598 13.895*

115 1.598 14.650*

Rapid 1.6 TDi style

*PVP con plan PIVE e IVA incluidos para unidades en stock y en VW Finance. No incluye preparacion taxi

Motor Tomé, S.A. Telf. 91 329 13 83
C/ Tauro, 27 (Central)

Ctra. Barcelona Km. 12,5

SCTP
L'V TOYOTA

L

Prius Eco 136 1.800 22.200

Prius Advance 136 1.800 23.000

Prius + Eco 136 1800 27.575

Comauto Sur Telf. 91498 71 70
Avda. Carlos Sainz, 11 - Leganés

OB~ voucwacen |

Caddy Maxi Trend 102 1.598 20.850
Caddy Maxi Trend DSG 102 1.598 22.120
Caddy Maxi Trend 140 1.968 22.720
Caddy Maxi Trend DSG 140 1.968 24.410
Caravelle Comlortline 140 1.968 32.620
Caravelle Comfortline DSG 140 1.968 34.580

Precios con 4% IVA. Vehiculos en stock. Sin transformacion ni preparacion taxi.



entre carrera y carrera

German Ubillos.
Premio Nacional de Teatro

La placita en cuerpo y alma

a placita. ¢Qué seria de mi sin la placita? Ella tiene aima y

forma parte de mi vida, de mis suefios. En ella se ha criado

y ha ido creciendo mi hija, ella y sus amigas, las hijas de mis
vecinas. A ella han bajado los perros siempre prestados que nos
dejaban amigos y que mi hija adoraba. A ella hemos descendido
en verano y en invierno, cuando el sofoco de la ciudad se hace
insoportable y cuando los copos, cada vez mas escasos, caen
mansamente o revolotean como angeles alocados.

Aqui he visto pasar a las generaciones, morir a mis padres y a
mis seres queridos, nacer nuevos amigos y amigas impagables
pues la vida es en si maravillosa.

La placita tiene arboles frondosos y bancos de madera donde
las gentes de edad se sientan a descansar la fatiga de la vida.
Habia en ella una fuente donde los nifios jugaban con pequefos
globos de colores que llenaban del liquido precioso.
También columpios para los més pequefios que sin
embargo de forma sorprendente usaban de vez en
cuando los mayores. Por la placita he visto pasar al
cura parroco, al panadero y al lecherg, y al de los em-
butidos. Pero la placita no seria placita si no tuviera
el bar de Nino y en verano se llena de mesas donde
sirven personas extraordinarias al mando de Sergio
gue es como el director de juego o el entrenador de
un gran equipo.

Por la manana, me acerco a tomar el café - el me-
jor de todo el barrio - y es entonces cuando saludo
a Nino, de voz grave y bondadosa, a veces hemos
comido también en su local interior donde vemos el
futbal; y por la noche, cuando se encienden las farolas
mi amigo Fernandito hace “joh! y jah!”, con esa voz
inolvidable que poniamos al admirar los fuegos arti-
ficiales.

Ahora - cincuenta afios después de descubrirla -
he subido precisamente de ella y me conmueve ver
cémo se va transformando, con una clientela variopinta pero
cada vez mas numerosa y cosmopalita. Una joven hermosisima
con una trenza anudada alrededor de la frente habla con su pa-
reja, un hombre de anchas espaldas joven también como ella. Un
poco mas alla tres amigas charlan animadamente, llevan las tres
sandalias que mueven de vez en cuando, una de ellas lleva la voz
cantante y se parece a Simone de Beauvair.

A miizquierda, dos parejas con nifio, uno de ellos nacido y el otro
por nacer, aun en el vientre de su madre. Pienso en el futuro del
mundo. Un hombre curtido por los afios y el sol bebe cerveza y
mira fijamente a la interlocutora que tiene frente a si. Sé que Nino
esta de vacaciones pero eso no quita para que la terraza funcio-
ne como un Titanic perfectamente engrasado y rodado.

La placita, de noche, a las cuatro o las cinco, cuando salgo fruto
de mi mala salud y del insomnio, no existe, pues cobra vida segin

van apareciendo sus personajes de cada dia, y yo solo soy un tes-
tigo, un narrador, muy poca cosa.

Juan Raman de haberla conocido habria dicho de ella cosas her-
mosas y profundas, estoy seguro, pues ha sido disefiada por
Dios para que sepamos un poco lo que es el paraiso. Pues tam-
bién atiende a las personas tristes, a los vagabundos, a los alcohé-
licos y a las viudas, y algln que otro loco, de esos que pululan por
todas las plazas de la tierra y que dan precisamente ese sabor
inimitable, ese color a este mundo a veces tan anodino.

Al caer de la tarde, sobre todo en verano y en el otofio, cobra
ese color especial de los lugares verdes dentro de las grandes
ciudades como puedan ser el Prater vienés, o el Tivoli de Ams-
terdam o Hyde Park en Londres o el Central Park de la ciudad de
los rascacielos.

Pero la placita es algo muy especial, algo singular como decia
antes, tiene su alma y nos da sentido a todos nosotros, a nuestros
afanes y movimientos, es profundamente castiza y galdosiana
pero a la vez es internacional pues esta rodeada de rascacielos.

Hasta ella han venido amigos de todos los rincones del planeta y
sé gue cada vez es mas famosa, mas que cuando la conoci en la
década de los setenta del pasado siglo XX, cuando mi padre y yo
compramos alli los apartamentas.

Ellos ya no estan, hay otras gentes. Me gustaria saber qué sera
de la placita cuando ya no la vea, si seguira Sergio y Nino y las
ancianas de la parroquia sentadas en los bancos y las mujeres
sofisticadas con sus atuendos tomando los gin-tonics, y sobre
todo en invierno, si la luz cenital sigue saliendo de las ventanas del
Nino proyectandose sobre su superficie solitaria, iluminada solo
fantasmagoricamente por las farolas de toda la vida.
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TABLON TAXI

Busco taxi viernes. Fijo+ combustible.
Experiencia 30 afios y 53 de edad, seriedad y
garage. Jesus Baios.

Tel. 633620172 - 622670172

Email: Jesushanostrejo@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo, a fijo 100€
0 a porcentaje. Espaiiol 39 afios 7 afios de
experiencia en el sector.

Juan Manuel Amor Tel. 664157307

Email: jmanelaxo1977@gmail.com

Se necesita conductor de taxi para trabajar
solo. Libra lunes impar

zona Aluche- Carabanchel. Seriedad.
Ricardo Tel. 609744084 - 609744084
Email: rrr7359@gmail.com

Chico marroqui 38 afios. No fumador y no be-
bedor con cargas familiar y con experiencia.
Busco un taxi para llevarlo solo.

Mohammed Tel. 687097572

Email: azauaghe@gmail.com

Se necesita conductor de taxi para trabajarlo
solo. Emisora Radio Teléfono Taxi.

Zona RivasVaciamadrid.

Carmen Lapez. Tel. 678500173.

Email: carmen_homer@hotmail.com

Vendo licencia taxi Toyota Prius Eco por
jubilacion. Libra viernes par. JLS.

Tel. 677444578,

Email: pilotolanzo@hatmail. es

Busco taxi para trabajar en turno de mafiana
de 8 a 10 horas. Responsable y con expe-
riencia, tengo 36 afios. Zona p°Extremadura.
José Enrique Mercader Jiménez.

Tel. 666032606.

Email: glfdieciseis@gmail.com

Busco conductor de taxi a turno. Alberto
Herranz Hernandez. Tel. 657192528.
Email: taxivil@hotmail.com

CASTELLON Se vende licencia de taxi en
Castellon con coche y acciones de radiotaxi.
Javier Roig Coll Tel. 657906838.

Email: saraytraver@gmail.com

Se necesita conductor de TAXI para llevar el
coche el solo. A fijo. Libra el lunes.

Josep Fernandez Tel. 630197748.

Email: ariafernandezpita@hotmail.co

Se busca conductor para taxi con cartilla de
taxista. Coche martes impar, turno noche,
no fumador. No es necesaria experiencia.
Domingo Mata Tel. 675954998.

Email: domingo.67@hotmail.com

Busco taxi a fijo para trabajarlo solo,espaiiol
30 afios con todos los puntos del carne y
experiencia . Gutierrez Moreno

Tel. 640115701 - 640115701

Email: 12isi12@gmail.com

Vendo mi Focus particular por 3900 euros.
Tdci 1.8 115cv familiar 2007 itv hasta junio
2017. Cambiada distribucion 189. 000 km
Valen Tel. 626780404

Email: Grillotaxi@hotmail.com
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Busco taxi a fijo, soy de Ecuador, tengo 28
afios, responsable,trabajador ,no fumador, 7
afios en el sector, tengo My taxi...! Christian
Aguirre Tel. 633088743 - 637631539.
Email: Chrissito@hotmail.com

Conductor de taxi con experiencia se ofrece
para conducir taxi como Gnico conductor,
encargandose del mantenimiento.

lvan Tel. 620250557.

Email: Demelsarivancito@hotmail.con

Busco taxi, turno tarde-noche. Tengo 9 aiios
de experiencia. Vivo en Aluche

Victor Mansilla Tel. 664143332.

Email: vitin.teky@hotmail.com

Se necesita conductor de taxis zona Hortale-
za, tarde noche. Libra martes. App My Taxi.
A porcentaje. Marisa Tel. 639088930.
Email: marisa_almace®yahoo.es

Si te jubilas y no quieres vender.
LLAMAME. Telf. 609 02 86 67
OFREZCO LA MEJOR
RENTABILIDAD.

Particular busca licencia, preferiblemente
miércoles. Se valorara con o sin coche.
Lorenzo Manuel Tel. 655776950.

Email: lorenzoymarialuisa@hatmail.com

Se vende licencia taxi libra lunes impar con
Seat Altea con 2 afios 160.000

Antonio Lopez Mufioz Tel. 615214747 -
964911502. Email: antomar@hotmail.com

Se necesita conductor de eurotaxi 7 plazas.
Turno tarde noche y fines de semana.Zona
Arganda, Rivas. Jose Manuel Acevedo.

Tel. 657650622 - 657650622.

Email: cheverianojmam@gmail.com

Se ofrece conductor de taxi de Madrid, recién
sacada la cartilla. 56 afios, padre de familia,
apuntado al INEM. Zona Hortaleza. José Alba
Tel. 636363300.

Email: jam_1960@hotmail.es

Vendo licencia taxi por jubilacion. Martes
impar. 145,000 euros

Alfonso Doce Doce

Tel. 638725371 - 917338433.

Email: alfonsodoce51@gmail.com

Busco taxi jornada completa.41 afios. expe-
riencia.permiso municipal renovado. Vivo zona
Oporto. Ganas de trabajar.

Fernando Garcia. Tel. 657475826

Email: sirweare@gmail.com

Soy conductor de 35 afios y 2 de experiencia,
vivo en Coslada y busco taxi para trabajarlo
yo, prefiero un Viernes sin mampara.

Julidn Rodriguez Pariente Tel. 690098276
Email: julianrodriguezpariente@yahoo.

Busco conductor/a taxi de Madrid. Emi-
sora amarilla. Zona norte. Alcobendas,S.S.
Reyes,etc. Condiciones a convenir. X impar.
Maribel Martin Morgado

Tel. 620069643 - 918419231.

Email: mapatxe.armentia@hotmail.com

Necesito conductor de taxi. Turno de tarde.
libranza miércoles. Vehiculo Octavia. Condi-
ciones al 50%.

Enrique Ledn Tel. 650432495,

Email; evaldeleon@hotmail.com

Compro coche retirado de taxi,
autoescuela y/o SP. VALORACION
SIN COMPETENCIA.

Sefior Gonzélez. Telf. 670 91 43 91

Se necesita conductor de taxi para Eurotaxi
para trahajar con otro compafiero. Vehiculo
nuevo a estrenar con 6 meses de antigiie-
dad, VW Caddy con emisora de RadioTelefo-
no (amarillos) mejores ingresos que con taxi
solo, buenas condiciones de trabajo. Sergio
Pérez Pérez. Tel. 690828644.

Email: seyupe83@hotmail.com

Conductor con experiencia busca taxi para
todo el dia pago fijo diario, Me encargo del
mantenimiento del vehiculo.

lvan. Tel. 620250557.

Email: demelsarivancito@hotmail.com

Padre e hijo espafioles buscan un lunes para
trabajarlo los 2 a fijo o porcentaje preferible-
mente con emisora! Gracias!

Miguel Tel. 625511302 - 6758738189.
Email: Brc_vk@hotmail.com

Busco conductor serio y responsable para
trabajar el taxi solo, condiciones a negociar.
Manuel Fernandez Tel. 661639441

Email: mfanover@gmail.com

Busco taxi para trabajarlo solo, entregaria

fijo.6 afios de experiencia no fumador respon-

sable con cargas y 34 afios de edad. Jorge
Pilapanta Ponce Tel. 622547507. Email:
japonce1@hotmail.com

Espaiiol 52 afios, 11 afios experiencia busco
taxi para trabajarlo solo a fijo. Experiencia en
emisoras Parque Coimbra Mdstoles. Julian
Siman. Tel. 693648722. Email: juliantgs@
hotmail.com

Compro licencia de taxi en madrid se valora
el estado del coche y dia que libra LMX. Al
precio del mercado. Soy particular.
Rember p Tel. 674953200

Email: remberperez@hotmail.com

Se vende Licencia de Taxi de Madrid capital
por jubilacion. Precio a negociar.

Manuel Blanco

Tel. 638275034 - 600359732.

Email: krister@telefonica.net

Conductor busca taxi par, zona sur. Trabajo
en el centro de Madrid. Serio y con ganas
de trabajar.

Javier Gonzélez Cano. Tel. 665485873.
Email: Jcanorosilla@gmail.com

Vendo TAXIMETRO Nitax110, impresora
y capilla funcionando todo,por cambio de
emisora, pido 350 euros todo.

Oscar Valles. Tel. 630259039

Email: Oscarysoco@hotmail. com

Se vende licencia Lunes Impar y taxi Octavia
de Mayo 2012 con 150.000 Kms.

Gonzalo de la Antonia Tel. 646408178.
Email: ismaeldlantonia@hotmail.com

Busco conductor de taxi, puente de Valle-
cas, 12 horas noche, libra lunes, emisora
amarilla. Victoriano Alonso

Tel. 639156290 - 639658579

Email: alvaroag@telefonica.net

Particular vende por no poder atender
licencia. Jueves par. Coche con B meses.
163.000 algo negociables. Juan Carlos
Escalera Conde. Tel.648045656.

Email: jcescalera@hotmail.com

Vendo licencia taxi Madrid con emisora
amarilla,libra viernes impar y coche Prius 5
afios por 152.000. Juan Delgado Delgado.
Tel. 607973135 - 606711155.

Email: luisadpg@hotmail.com

Se vende licencia de taxi por jubilacion sin
o con coche. Dacia diésel con 6. 000km.
Viernes impar. Precio:165000E. Beatriz
Coronado. Tel.657224200 - 916771168.
Email: Sujayata.hotmail.com

Compro licencia sola con emisora amarilla
por 134.000. Pago hasta 140.000 depen-
diendo del estado del cache. No viernes.
Soy particular. Carlos. Tel. 646644873.
Email: mansibola@yahoo.es

Busco taxi jornada complets, fijo diario, con
emisora amarilla, dispongo de garage.
Incorporacién inmediata.

Antonio Salamanca. Tel. 619783171
Email: atasmi@terra.es

Conductor de taxi con ocho aiios de expe-
riencia en el sector y con todos los carnés.
36 afios y con familia, David Torrijos.

Tel. 671313640 - 918867585

Email: Davidtorrijosolmo@hotmail.

Asalariado compra licencia taxi APC con o
sin coche. Pago hasta 140.000 €
dependiendo estado coche.

Tomés Larrin Gonzélez. Tel. 628880403
Email: tomaslarrin@hotmail.com

Conductor busca taxi turno maiiana [desde
las 5 para 8 horas) espafiol, 52 afios. Vivo
en Aluche. No fumador. Experiencia.

Juan Antonio. Tel. 654228861.

Email: juanaserr@hotmail.com

Compro licencia martes impar 140.000
euros. Chelo Susavila Galvan.

Tel. 665449646.

Email: cheloc1gcsg@gmail.com

Se busca conductor de taxi. Libranza Mar-
tes Licencia Impar. Porcentaje 45% Gasoil
50%. Victor Martin. Tel. 653293982.
Email: victorramon1993@gmail.com

Busco taxi licencia impar para trabajarlo
solo preferible con emisora a porcentaje
o fijo. Oscar Diaz Vara. Tel. 675474549,
Email: oscard206@gmail.com









